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BN MHALLBERG RASSY 39

Konstruktoren
German Frers har .
gett Rassybdtarna
_en.ny image.
Fran att ha varit
pa grdansen till
motorseglare dr de
nu genuina seglare.
Vilket nya HR 39 ar
i ett lyckat bevis pg.
. Inte billig, men
ljuvlig att segla!
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drldsberémde  kon-
struktéoren  German
Frers och Hallberg Ras-
sy Varv pa Orust har tillsam-
mans helt fordndrat begreppet
langfardsbat. Fran att i begyn-
nelsen byggt batar som varit
pa grdnsen till motorseglare
har Frers paverkat Rassy att
bygga batar med utanpalig-
gande korta kolar i bly, sitta
pa stora nistan frihdngande
roder och sétta in ett kraftigt
balksystem 6ver botten. Resul-
tatet har blivit genuina segel-
batar.

Frers styrka som konstruk-
tor framgéar 1 linjeféringen pa
HR 39. Skrovet dr fylligt, men
dndd sméickert med deplace-
mentet elegant fordelat sa att
stérsta fylligheten hamnat
kring mittsektionerna och dra-
gits ut till en punkt framfor ro-
dret. Hog prismatisk koeffici-
ent heter den hér skrovformen.

Friborden 4r héga, bogarna
4r vl utlagda och spranglinjen
ger hog stav.

"En superb langfardsbét
med gnistrande seglingsegen-
skaper, som &r ett noje att seg-
la och som kommer att ge sina
Hgare stolthet i dgandet. Skro-
vet ar ritat for att vara sjovér-
digt och ge god segling och inte
maximerat fér att passa kapp-
seglingsregler”, forklarar
Frers i sin designkommentar.

. PAKOSTAD
DACKSUTRUSTNING

Koélen av bly &r utanpélig-
gande, ritt kort men bred och
and4i optimalt profilerad med
en bl a en bulbliknande svulst
nertill for max ridtande mo-
ment. Infistningen mot skro-
vet 4r ldng och betryggande
bred, stark nog att braka upp
pa grund meéed. Varvsédgare
Rassy har sjidlv provat med
testbaten - ofrivilligt och utan
skador.

Djupgéendet &ar mattliga
1,85 m. Eller 1,656 m om man
véljer en kol med bulb och &nd-
skiva nertill -

Skrovet 4r handupplagt och
isolerat pé insidan med inplas-
tad divinycell.

Ytfinishen pé testbaten var
god och friborden var jdmna
utan knéckar vid skott och
skap.

Riggen édr masthead, mattli-
ga 17,2 m hog, har dubbla
vantspridare, dubbla under-
vant, avldnkade mellanvant
och ovanligt hig-smal fortri-
angel. Det sista ger kortare ge-
nua, snabbare inskotning och
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Salongen dr ljus, rymlig, inbjudande och
efterlamnar en bestdende kinsla av hog
kvalitet, toppfinish och bra hantverk.
Majligen skulle vi foredra en bokhylla

pa var sida istdillet for enbart skap.

Nergéngstrappan dr
ndgot smal och stegen
sitter inte helt rtt.

Men bra med grabbrécken.
Pentryt fungerar utmdirkt
via binken vid trappan.
Hiir kan kocken sté bra
Gven ndr baten kringer.
Varmt tryckvatten och
kylaggregat ingér.
Gangen till aktern

haller hygglig hijd

och rymmer garderober.
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Kartbordet dr viltinkt
med rejil sarg, lagom
Yta, bokhylla och gott

om plats for navigator,
VHF och repeaters.

Pé akterdiick finns

en praktisk box for

stuv av reservankare,
tampar och fendrar. Men
luckan saknar bra sparr.

béttre rullrevning.

Vanten é&r fista langt ut pa
déck for att ge bred stagvinkel
och smécker mast.

Masten star p& rufftaket.

Décksutrustningen  #r pa-
kostad med stora, sjalvskotan-
de vinschar till segel och fall.
Furlex, kickstang och meka-
nisk akterstagstrickare &r
standard. Revsystemet #r Sel-
déns beprévade med revlinor-
na till vinsch pa masten.

Sékerheten pa déck dr fore-
doémlig. Teakdick &r standard
och ger alltid bra grepp, vatt
eller torrt. Fotlisten med teak-
overliggare ger fint faste vid
kréngning och mantagsststtor-
na sitter nergjutna i listens ho-
mogena laminat.

Vantens placering langt ut
pé déck hindrar nagot vid pas-
sage.

SMAL
NERGANGSTRAPPA

P4 fordéck finns en box med
plats for 60 m kitting, fendrar
och tampar. Den som extraut-
rustar baten med ankarvinsch
f&r denna placerad med mo-
torn under déck for bista drift-
sékerhet.

Gasolen forvaras i en box pa
babordssidan med plats for tvé
6 kg flaskor, varav en #r stan-
dard. Lingst akterut finns yt-
terligare en stuvbox for fen-
drar, tampar och segel.

Sittbrunnen &r ling med
lagom héga sargar, bra benav-
stdnd tvirs éver och hygglig
plats runt ratten. Teakéverlig-
gare pa sargen, teak pa ytorna
vid sidan om nergéngen, pa
sittbdnkarna och i sittbrunn-
strallen gér brunnen mycket
trevlig att vara i.

Rutan framfér brunnen
skymmer nagot, men &r lag
nog att se 6ver frdn normal
styrposition. Thop med den re-
Jjéla sprayhooden ger rutan for-
némligt skydd mot regn och
sténk.

RYMLIGT MOTORRUM

Inredningen ér gjord i vack-
er, ljus mahogny med homo-
gent tré i kojfronter luckor och
skap. Struktur och farg mat-
char varandra och passningen
mot tak och i horn &r perfekt.
Nytt i HR 389 ar att tacklister-
na spikas istéllet for att skru-
vas som forr.

Planlésningen &r perfekt,
med hérligt svingrum och tre
stora hytter; akterruff, salong
och forpik.

Genomgangen under dick
ér godkdnda 161 cm hog. Ak-
terruffen ér en rejil séng - ba-
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Fall och rev gar till
bra sjilvskotvinschar.

tens bésta sovplats. Salongen
dr mycket ljus och inbjudande.
Bordet &r stort och stabilt nog
att sitta pa. Midskeppsplace-
rad toalett med separat du-
schutrymme och ett stort pors-
linshandfat gér att alla ombord
nér den utan att genera varan-
dra.

Enda missen #r forpiken
som har vil hogt insteg och
trdng fordnda, ynka 40 centi-
meters bredd for fotterna.

Motorn &r en fyracylindrig
MD22 pa 57 hk och ger en
toppfart pa 7,8 knop och en be-
haglig marschfart pa 7 knop.
Réckvidden med 430 liter
briansle &r imponerande 100
timmar - ca 750 sjomil - en
stricka motsvarande Géte-
borg- England.

UTMARKT LANGTURSBAT

Seglingsegenskaperna  #r
forndmliga! HR 39 4r en njut-
ning att ratta, ldtt pa rodret
och lika vilbalanserad p4 bég-
ge bogarna. Den &r skont styv,
har liten avdrift, gor fornédmlig
fart och kénns allmént som en
mycket fin segelbét.

I sj6 hiver sig HR 39 sver
vagorna, nickar inte som gam-
la tiders Rassy-batar och gar
trevligt torrt med de hoga fri-
borden.

Styrféormégan ar suverén,
HR 39 svarar och lyder roder
dven om man faller av med in-
skotade segel. Den kinns
mycket kontrollerbar, en stor
trygghet om man seglar undan
vinden i hég éverbrytande sjo
pa de stora haven.

Totalt sett &r HR 39 mycket
fin. Inte billig, men ljuvlig att
segla, rymlig och mycket vélut-
rustad. Kanske den bésta HR-
baten hittills? O

Av Curt Gelin

Foto: Dan Ljungsvik
Teckning: Stefan
Alexandersson
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Ldngd 6 a

Langd v |
Bredd
Djupgéende
Deplacement
Kélvikt
Stor, rullfock 39, 45 kvm
Genua, spinnaker 58, 130 kvm
Motor Volvo MD 22 57 hk
Réckvidd 120 tim/850 M
Konstruktor German Frers
Masthojd 17,25 m
Vatten, bransle 430, 370
ggﬁ.’glf’ere/ } Hallberg Rassy Varv
Telefon/Fax 0304/502 90,
513 31
Grundpris feb 92 1 500 000
INVANDIGA MATT:
Max stahojd 195 cm
Ho6jd i pentry 188 cm
Bankhojd 90 cm
Akterkabinkoj
212X127X87X100 cm
Genomgang 161
Styrbordssoffan
193X60 200X100/67 ¢m

Babordssoffan 200X100/67 cm

Toaletthojder St& 185,
sitt 130 cm

Forpikskojer  195X200/40 cm

MOTORTESTRESULTAT

MED VP MD 22 57 hk

Max fart 7,8 knop

Acceleration 21 sek

N&dstopp 12 sek

Fullfartsgir 18 sek

Fordelar

Hérlig gang

Rymlig inredning

Stora tankar

Val rustad

Nackdelar

Smal nergangstrappa

Hogt forpiksinsteg

Bred skotvinkel
Felvinklat gasreglage

SPECIFIKATION OVER UTRUSTNING

Ankare, katting 60 m
Ankarspel elektriskt
Akterstagstriackare mek
Batterier

Bomkapell
Bottenmaélning
Brandsléckare
Férskvattenkylning
Fortéjningsutr
Holdingtank

Kryssfock 30 kvm
Kylanldggning Danfoss
Landstrém, laddare
Navigator

Rullstystem Furlex
Rullfock 45 kvm

7 550

13 905

Ingér

3 st 435Ah Ingér

Ingér
Ingar
330
Ingér
Ingér
3 580
14 815
Ingar
11 545
10 400
Ingar
Ingér

Sjélvskotvinschar
Sjéséttn, riggn i Ellés
Stereo m hégtalare
Spinnaker 130 kvm
Spinnakerutrustning
Sprayhood

Storsegel

Transport 50 mil
Transportvagga
Varmvatten

Vind, ekolod, logg VDO
Vérmare Webasto
Windex

SUMMA UTRUSTNING
BATENS PRIS FEB 92
BATNYTTS PRIS

Ingar
Ingér
5945

24 660

8 440
Ingar
Ingar

15 000

8 000
Ingar

22 500
Ingar
Ingér

146 670
1500 000
1646 670
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