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Dir det finns anledning att rikta uppmirksamheten pd faror, forkommer i denna bruksanvisning tre

uttryck:

Fara!

Varning !

OBS!

Brand och lickagerisk

Detta betyder att fara foreligger, vilken med stor
sannolikhet leder till dédlig eller allvarlig skada, om Du inte ser

upp.

Hir 4r ndgonting som kan skada minniskor eller i virsta fall
leda till déden, om inga motdtgirder vidtages.

En piminnelse om sikerhetsdtgirder. Minniskan eller

produkten kan skadas.

Brandrisken ir en av de storsta farorna dverhuvudtaget pd en bét. Var generellt forsiktig med eld.
Informera Din besittning om handeldslickare och héll nédutgdngarna fria.

Risken for vattenintrdng ir overhingande om Du inte stinger toalettventilerna enligt anvisning.
Informera alla ombord om den ritta hanteringen. Principiellt skall intagsventilen vara stingd nir
toaletten ej 4r i bruk. Se hinvisningsskylt vid toalettpumpen.

Alla 6vriga sjoventiler forblir 6ppna och stings endast i en nddsituation.

En nodsituation kan ocksd intriffa under segling i mycket déligt vider. Informera Din besittning och

agera med sjovett!



Inledning
Det ir en stor dag nir Du himtar Din bat och vi 6nskar Dig all lycka.

Men det dr ocksd en dag nir det hinder si mycket att man ldtt missar eller glommer det ena eller det
andra.

Dirfor har vi forsokt att sammanfatta det visentliga i en lidttldst och 6verskadlig trycksak.

Vi vill girna borja med en

Varning

Hanteringen av en segelbét forutsitter ett visst kunnande och sjovett. Att beskriva vad detta betyder faller
utanfor ramen f6r denna instruktionsbok. Vi forutsitter att Du har kunnandet for att hantera denna bit,
sd att Du inte i onddan utsitter Dig sjilv eller Din besittning for risker. Tdnk dven pd, att sjosikerhet
inte dr ndgot som uppnds en ging for alla, utan det 4r hela tiden upp till skepparen att kontrollera och
uppdatera biten pi erforderligt sitt. Innan Du tar kommandot 6ver béten, lis noggrant igenom detta
hifte. Vi har forsokt att sammanfatta det visentliga kort och overskadligt.

Naturligtvis dr bdtarna delvis ritt olika byggda och utrustade. Grunduppbyggnaden ir dock nistan alltid
densamma. Du kommer sikerligen snart att f6rstd vad som inte ir tillimpligt i Ditt fall. Hoppa da helt
enkelt 6ver det.

Detta dr den svenska utgévan. Den finns ocksé pd engelska och tyska.

Férvara handboken pé en siker plats och limna med den om Du en dag siljer baten.



BESKRIVNING AV BATEN

Motor

Fara!

Var forsiktig i motorrummet! Remmar och rorliga delar utgor en betydande fara. Sting av motorn,
sdvitt mojligt, vid service. Ar detta inte mdojligt, agera med storsta mojliga forsiktighet.

Till motorn fir Du en utférlig handbok utgiven av motortillverkaren. Vi vill dock tilligga att med
sikerhet fler motorer kommer till skada genom att de kors for lingsamt, dven under inkérningsperioden,
dn av motsatsen. Det finns ingen anledning till 6verdriven forsiktighet. Alle mellan 1800 varv och upp till
2600 ir normalt. Aven under inkorningsperioden. Sjilvklart kan Du g3 sivil 6ver som under detta, men
undvik att kéra lingre tid dver 2800 varv eller under 1400 varv.

En motor borde kéras riktigt varm minst en gdng varannan vecka. Stdr motorn stilla mer dn 3 manader ir
konservering med marginal den bista metoden.

En ny motor férbrukar alltid mer olja 4n en ildre. Dirfér finns det speciell anledning att kontrollera
oljenivin under den forsta tiden.

Kylvattennivin dndras p g a uppviarmning och avkylning. Detta 4r normalt.

En god rutin ir, speciellt under inkorningsperioden, att kontrollera motorrummet pd onaturlig
nedsmutsning. En kilrem som inte passar riktigt kommer till en bérjan att avge svart damm innan den
gar av. Kylvatten droppar ofta innan det verkligen fir betydelse. Motorerna pa bdtarna slits inte ut. De
rostar upp! Speciellt nir de anvinds lite eller far dilig service.

Sjovattenintag

HR 310, HR 342, HR 372, 412 - se motortillverkarens instruktionsbok Sjévattenintag

ErS

Sjovattenintag

HR 40, 43 Mk 11,
48 Mk 11, 55
och 64

~ - -

——— - ——




OBS!

Impellern bor kontrolleras efter ett lingre uppehéll, speciellt efter vintern. Det har nimligen visat sig att
ett eventuellt fel ofta framkommer efter en lingre stillestdindsperiod. Det dr ocksd en god vana att kora
"med 6rat". Varje bdtigare kommer snart att kinna igen "sitt" ljud och hor d& ocksd en dag om det inte
kommer ndgot vatten ifrin avgasroret. Man hor ocksd propellern, hur den arbetar, eller om det 4r nigot
annat som inte later normalt. Allt detta 4r delar av siker manévrering av baten.

Rekommendationer f6r anvindande av generator och motor vid
overhavssegling

Sjovatten kan komma in i motorn om ndgot ir fel pd vakuumventilen eller om biten har seglat med
storre kringning 4n motorn ir byggd for. Huvudmotorn 4r monterad i mitten av baten och dr mindre
kinslig jimfort med ett elverk som alltid méste monteras pé ena eller andra sidan i motorrummet.

OBS!

Vi skulle vilja gora foljande rekommendationer:

Undvik att anviinda elverket eller huvudmaskinen om béten lutar mer 4n 15 grader. Tink pd att det for
elverket 4r mer kritiskt att kringa t det hallet elverket dr monterat. P4 HR 43 och stérre ir elverket
monterat pd sb sida. PA HR 40 och HR 37 ir elverket monterat pd babords sida.

Sting aldrig av elverket nir Du kringer &t det hallet som elverket 4r monterat.

Starta elverket och motorn en ging per dygn nir man seglar 6verhavsseglingar — denna rutin forhindrar
bestdende skador om sj6vatten skulle komma in i topplocket

Starta alltid generatorn och motorn snarast efter extrem lutning, stadkommen av t ex knock down,
osedvanligt stor vig, broach o s v.

Uppriktning av propelleraxel HR 40- HR 64

Normalt sitter sig motorkuddarna ndgot under férsta sisongen. Dirfér bor uppriktning av motorn i
forhéllande till propelleraxel kontrolleras och eventuellt justeras efter en sidsong. Detta skall utforas av en
fackman.



Packbox och flins HR 40 — HR 64

Klim enl. anvisning.

OBS!

Efter varje sjosittning skall packboxen klimmas sd att vattnet kan komma in i den. I annat fall skulle den
gd torr och dirmed komma till skada. Gér Du detta konsekvent och direkt efter sjosittningen sd ir
packboxen nira nog underhéllsfri. Ett smorjningsintervall pd 200 timmar 4r dock att rekommendera.

Packboxen till HR 55 och HR 64 behéver inte klimmas speciellt. Alla packboxar skall fyllas en ging per

ar med vattenfast fett frin Volvo Penta. Se ocksid manualen.

Det yttre propellerlagret 4r i princip underhallsfritt, lagret kan dock under ogynnsamma forhéllanden
4nd3 snabbt slitas ut (sand!).

Varning !

Centaflex flexibel koppling
Om Din bét ir utrustad med Centaflex flexibel koppling, skall denna bytas ut var 4000:e motortimma.
Gor Du inte det, riskerar Du att plotsligt std utan drivning frin motorn.



Utbyte av axellager HR 40 — HR 64

Efter demontering av propellern och demontering av tva insexskruvar kan propelleraxellagret lossas med
hjilp av ett verktyg, genom att lagret dras bakdt/utit.

. Motor

. Backslag

. Flins

. Packbox

. Stdvror

. Propelleraxellager
. Propeller

. Propelleraxel
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Segelpropeller

En segelpropeller skall smérjas minst en ging per sisong. Zinkanoden its upp, forst snabbare, sedan
laingsammare. Den skall bytas vid behov. Nir 50% av anoden ser férbrukad ut, dr den i princip helt
forbrukad. Kontrollera flera ginger varje sisong. I speciella vatten sker en hog forbrukning av zinkanoder.
Detta kan ha minga anledningar. Det dr dock alltid meningsfullt att bryta landanslutningen, eftersom ett
jordfel kan ha stort inflytande pé férbrukningen av anoden.

Om Du har en trebladig Gori-propeller, har denna tv vixlar. Det betyder att du har en lig vixel med
hogt varvtal och en dvervixel med ligt varvtal. Skillnaden ir beroende pad motor och bitmodell, men
rikna omkring 800 varvs skillnad for full gas mellan hog och lig vixel. Den ligre vixeln ger aningen
snabbare acceleration och mer kraft vid extrem motvind, men samtidigt hégre ljudnivd p g a det hogre
varvtalet. Det normala ir att man anvinder 6vervixeln, den hogre vixeln. Den har nigot lingsammare
acceleration men samtidigt ldgre varvtal och dirmed ligre ljudnivd och mindre vibrationer och dirmed
bittre komfort.

Varning

Tink pa att du maste anvinda Goripropellerns forsta vixel i alla fall en ging i mdnaden. En motor méste
toppvarvas lite ibland for att rensas ut. Gor man inte det, eller kér pa toppvarv eller nira toppvarv med
overvixel over lingre tid, kommer motorn att skadas. Detta innebir t ex att motorn utvecklar svart rok.

Vixling: Om Du har lagvarvig vixel och vill ha hogvarvig: Se till att Du har fart i biten. Ligg kort in
backen (utan att stanna), gi till neutral och g i framlige igen. Om Du vill gd frin hogvarvig till
lagvarvig: Se till att Du har ndgra knops fart i baten. Ligg in backen, s att baten bérjar backa. Kér framét
igen. Nir Du anvint Din bét ett tag, lir Du Dig snart att hora pd ljudet, vilken vixel som ir vilken. Har
Du tvivel, ge kort full gas nir motorn ir varmkérd, och en titt pd varvriknaren avslsjar vilken vixel Du

har.

Hopfillning av propeller: se nista sida.

Var god lis Goris bruksanvisning f6r nirmare info.



Hopfillning av propeller till segellige

Beakta for det férsta om Du har mekaniske eller hydraulisk backslag. Bitar med motorer upp till 37 fot
har mekaniskt backslag. HR 40 och stérre har idag hydrauliska backslag.

Om Du har ett mekaniskt backslag:

Nir man seglar: Stanna motorn. Hur gasreglaget str spelar ingen roll. Nir motorn stannat, ligg in
gasreglaget 1 backlige. Nu ir propellern i seglingslige. Glom inte att ta tillbaka gasreglaget till neutral
igen, s att motorn snabbt kan startas, om sd skulle behévas.

Principen for att fi en segelpropeller i segellige med hydrauliskt backslag ir helt annorlunda mot
mekaniskt backslag:

Den ena metoden ir, att med motorn fortfarande giende, gasa pa sa att propellern driver bdten minimum
4 knop mer 4n vad baten gor for segel, stinga av motorn (utan att forst réra gaspadraget). Da hér man
hur propellern "ramlar" ihop, och axeln snurrar inte. D4 f6rst kan man ligga gasen i neutral, s att
motorn ir beredd att startas snabbt, om si skulle behovas.

Metod nr tva kriver lite mer kinsla: med motorn iging ligger du forsiktigt in backen, men bara just si
mycket, att man kinner att backen just bérjar slira i lige. D4 stinger man av motorn. Sedan hér man hur
propellern "ramlar ihop" etc enl ovan.

Ovanstdende procedurer giller oavsett vilken typ av segelpropeller som anvinds.

Att forsoka sitta pd en axelbroms vill vi definitivt avrdda frin. Krafterna ir for stora for att forsoka stoppa
rotationen pa det viset, och dessutom helt onédig, om man beaktar ovanstiende.

10



Tankning av vatten och diesel
Tankmitarna for vatten och diesel hittar Du pé instrumenttavlan. Tink pa att virdena pa tavlan dven ir
osikra pd grund av att formen pd tanken ir oregelbunden. Osikerheten giller speciellt for vattnet,

eftersom givaren paverkas av vattenkvaliteten. Kom ocksd ihdg att visaren pa instrumentet rér sig stegvis.
Det finns alltid en handférskruvning pa tanken si att Du kan kontrollera manuellt med en sticka.

Vatten

Vatten kan fyllas pa tills det rinner 6ver pd dick. Kommer vattnet igenom det lilla aluminiumréret vid

diskhon, betyder detta att tanken ir full.

Diesel

For att forhindra fettflickar pa teakdicket vid tankning, skall Du alltid vattna dicket innan Du lossar
dicksforslutningen. For en forsta orientering av dieseltanken ricker alla ginger tankmitaren.

Se till att gummititningsringarna i dicksférskruvningarna inte ir skadade och anvind alltid vatten eller
diesel for att smorja tdtningarna innan Du stinger.

@ Tink pd miljon

Fyll under inga férhdllanden pa s mycket diesel att det kan rinna 6ver.

Kor inte totalt slut pa diesel. For det forsta kan Du komma i en besvirlig situation. Fér det andra ir det
jobbigt att £ ut all luft ur ledningssystemet. Och sa linge du har luft i ledningssystemet gir motorn inte
jimnt. Skulle det indi hinda nigon ging, gi metodiskt tillviga enligt bruksanvisningen frin
motortillverkaren. Den bruksanvisningen bifogas varje bt vid leveransen. Den kan ocksd laddas ned frin
www.hallberg-rassy.com under "Download”

Vatten och dieseltankar HR 37 - 43

Dessa bétar ir i allminhet utrustade med tvd diesel- och vattentankar. Tankmitaren pa instrumenttavlan
visar det ungefirliga innehdllet av den nedre tanken. Sivida det finns tvd tankar visar tankgivaren alltid
nivin i den undre tanken. Frin den 6vre gir en ledning till den undre tanken. Strax under den 6vre
tanken finns en avstingningskran. Denna kran bér endast ppnas for att fi innehdllet frin den 6vre
tanken till den undre tanken. Sting direfter omedelbart.

Se dven sid 11-12

11



Dieselkvalitet

Diesel kan vara bla, gra, firglos, gul och av annan firg. Men allt detta dr betydelselgst for motorn. Se
dock upp sd att dieseln ar klar och fri frén vatten. Detta kontrollerar Du litt med missingshandpumpen
som Du hittar i motorrummet (mittsitctbrunnsbétar). Direkt under pumpen finner Du en kran. Denna
oppnar Du, och PVC-slangen p& pumpen stoppar Du t ex i en rengjord glasburk. Nigra pumpslag
himtar upp dieseln frin det djupaste stillet i huvudtanken. P4 detta sitt kan Du litt kontrollera
dieselkvaliteten. Efter denna kontroll skall kranen direkt under pumpen ater stingas.

Dieselférbrukning och rickvidd

Batens fart har den stérsta inverkan péd dieselférbrukningen. Den paverkas dock dven av sj6 och vider.
Dieselforbrukningen kan 6ka med upp till 3 ginger vid fullgas och vi dr dirfor forsiktiga med dessa
uppgifter. De skulle alltfér litt kunna missforstds. Planera Din  dieselférbrukning med god
sikerhetsmarginal. Tink pa att det sista i tanken kan aldrig motorn anvinda. Kom ihag att aldrig kira
huvudtanken tom!

Ungefirliga rikevirden for dieselforbrukning

Batmodell liter/timma
Hallberg-Rassy 310 1,9
Hallberg-Rassy 342 2,3
Hallberg-Rassy 372 3,1
Hallberg-Rassy 37 3,2
Hallberg-Rassy 40 3,7
Hallberg-Rassy 412 4.4
Hallberg-Rassy 43 5
Hallberg-Rassy 48 6,5
Hallberg-Rassy 55 10
Hallberg-Rassy 64 16
OBS'!

Dessa uppgifter giller for marschfart (=ca 70-75 % av maxvarvtal) i lugnt vatten och lite vind. Siffrorna
forutsitter dven helt ren botten och helt ren propeller. Vad denna renhet gor for brinsleférbrukningen,
kan bara underskattas.

12



Principskiss dieselsystem HR 31 — HR 43

Dieselpéfylining

Luftning

7 I
Dieselfilter
VOLVO PENTA 845 109

Principritning over Dieselsystem °
HR31, HR34 och HR 46 Hm,u‘m-gg';'"m!m

PHONE: 46—304-50290 FAX: 46-304-51331

Dieselpafylining

Dieselpafylining
Luftning
Luftning

]

Extratank

Ventil

H || Huvudtank

Dieselfilter
VOLVO PENTA BB1 143

Principritning over Dieselsystem , ©
HR 37, HR 40, HR 43 och HR 46 med extra dieseltank i soffa Hh.éagen';'!"s?ﬁ'm'_'!m

PHONE: 46—304-50290 FAX: 46-304-51331
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Principskiss dieselsystem HR 412

~ al

fir ventilation J / y Diesel filing Diese f'""g"‘ \\

Diesel Filker

Principle drowing Diesel tonks

Hallberg=Rassy 412 ‘)Hﬂ“ﬂ'ﬂm“
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Principskiss dieselsystem HR 48 - HR 64
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Mast och rigg

En utférlig beskrivning frin masttillverkaren foljer med baten.

Varning !

Nir det foreligger risk for ofrivillig gipp, skall preventer anvindas. Tink pa att en
preventerlina skall fistas lingst akterut pd bomnocken (mirkt ”preventer only”)
samt i den ena av de frimre fortdjningsknaparna. Fister Du preventerlinan
lingre in pd bommen, riskerar Du att knicka bommen.

Tink pd att varje rigg ger efter och behéver efterstrickas. Detta giller i synnerhet nya bétar. Efterstrick
riggen senast efter ndgon veckas segling. Beroende pd hur hirt bten seglats behover efterstrickning ske
fler ginger under sisong.

Akterstagsstrickare
Akterstagsstrickaren ir en virdefull trimdetalj. Beakta storseglet samt forseglet vid trimning. Hur mycket
Du skall trimma beror pa segelform samt vind och sj6. Glém inte att avlasta akterstaget nir Du kommer i

hamn.

Rullmast, shackel pd bom
Kontrollera att shacklet p4 bommen till uthalslinan ir monterat pa ritt sitt. Skruvdelen skall vara pa
ovansidan, inte undersidan, se foto nedan. Monteras shacklet med skruven nedit, kommer eloxeringen pé

bommens 6versida att repas.

Felaktig position — kommer att skrapa bommen

Korreks position

Rullmast, uthalslinan dragen till sittbrunnen

Om Du har en rullmast med uthalslinan dragen till sittbrunnen, tank pd att denna lina har en oerhort
stor belastning, kanske mest av alla linor pa biten. Dirfér skall linan inte justerass under belastning.
Antingen fir man slacka i storskotet eller tillfilligt gd upp i vind, for att ta bort pressen frin uthalslinan

vid justering.
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Kutterstag

For lingre, 6ppna strickor, eller frin 6 m/s eller 0,5 m vighojd, skall kutterstaget anvindas pd HR 55-
HR 64. Observera at detta giller oavsett om man seglar eller gir fo6r motor. Har Du ett kutterstag som
parkerats vid masten, fistes limpligast staget i sitt seglingslige redan i hamn i réstjirnet framfor
ankarspelet. Strick staget s& att masten béjs litt forover.

For att undvika att kutterstaget drar masten ondédigt langt foréver, anvinder Du backstaget, som Du pa
HR 40, 43 och 48 fister i spinnakerbeslaget akterover, strax fér om akterpulpiten. P4 HR 55 skall dock
Wichard-beslaget pd dick anvindas f6r backstagen. Beslaget pd fotlisten ir for gennakerskot och ir for
batar dver 50 fot inte tillrickligt kraftig for backstagen. HR 64 har ett sirskilt block avsett f6r backstag,
pa akterdick, alldeles for om aktersta fortéjningsknapen. Strick mattligt med hjilp av en vinsch.

Om storseglet har revats si mycket att Du kan gi 6verstag utan att rora backstaget, dr det mojligt att
redan frin bérjan sitta bdda backstagen. Dirken mdste di foras till masten. Detta dr en utmirke

hardvindsrigg.

Vi rekommenderar att sikra backstagets lina med en stoppknop. Kutterstagseglet ir inte tinkt att
anvindas samtidig med genuan.

17



Segel

Kom ihdg att segel skadas av sol och smuts! Aven fukt ir skadligt i lingden. Skydda Dina segel si snabbt
som mojligt. Ta bort forseglet vid lingre uppehdll. Undvik om méjligt inrullning i fuktigt skick.

Har Du laminatsegel kan Du nog inte i lingden undvika mogelflickar. Kom ihdg att regelbundet limna
Dina segel till segelmakare pd hosten f6r kontroll.

Tidnk ocksd pd att inget segel klarar mekanisk nétning. Detta giller sirskilt vid undanvindssegling pa
bitar med bakétsvepta spridare. Se till att storseglet inte ligger och néter mot ndgon spridare.

En gennaker/asymmetrisk spinnaker med dess utrustning ir inte konstruerade for segling i mer dn 7 m/s

(14 knop) sann vindstyrka.

Tink pd att lita forseglet fladdra forbi mittinjen i varje slag. Forst dd har risken minimerats att
forsegelskotet fastnar i ndgon form av beslag. Detta giller i synnerhet pd bitar utan frimre undervant

(HR 310, 342, 372, 412)

Har Du ett traditionellt storsegel (icke-rull), tink d& pd att nir Du sitter upp storsegelkapellet fir Du
snyggast resultat om Du forst sitter upp kapellet i forkant, sedan spinner upp sd hirt Du kan i akterkant
och allra sist stinger beslagen i nederkant kapellet.

Segelmitt:
P P E I ]
(konventionell  (Rullmast)
HR 310 lnlla,lslt)o 11,10 4,00 11,90 3,52
HR 342 12,85 12,70 4,50 13,40 3,92
HR 372 14,38 14,35 4,80 15,04 4,17
HR 40 14,90 14,90 4,90 16,22 4,80
HR 412 15.93 15.93 5.33 16.82 4.60
HR 43 Mk III 16,59 16,44 5,40 17,50 5,00
HR 48 Mk II 18,02 18,02 6,34 19,70 5,55
HR 55 20,25 20,25 7,10 22,48 6,19
HR 64 - 22,75 7,80 24,80 7,38

Prova alltid matten pa biten!
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Batterier och laddningsaggregat

Explosionsrisk! Ett batteri kan explodera. Innehallet ir fritande p3 huden.

ine!
Var ning: Nirma Dig dirfér alltid ett batteri med yttersta forsiktighet.

Dina batterier ir en viktig del av biten, som kriver en viss kontroll/Gvervakning.
Tink framforallt pd att all strém som Du tar ut miste foras tillbaka i form av laddning, och detta tar sin tid.

Antalet batterier och laddningsutrustning ir olika frin bat till bit. Oberoende av detta finns dock alltid ett reld, sa
att alla batterier blir laddade pa ritt sitt. Mer i borjan och sedan allt mindre. Detta betyder att Du kan glomma
vilket batteri som for nirvarande laddas mer och vilket som laddas mindre. Det ricker fullkomligt att motorn,
generatorn eller landstrémmen 4r pakopplad. Sedan laddas det ocksé s& som det behdvs och dr meningsfullt.

Batterier ir en forbrukningsvara
Varje gdng Du anvinder biten forbrukas batterierna. Det betyder att den som bor pd biten aret runt fir byta
batterier mycket oftare 4n den som seglar en manad/ar.

Om batterierna har fitt en starkare urladdning behéver huvudmotorn en mycket, mycket ling dag for atc f&
tillbaka full laddning - 15 timmar eller mer! Det har dock visat sig att det om och om igen férekommer dagar nir
man kdr motorn under ritt lang tid. Huvudmotorn ger praktiske taget full laddning ifrdin 1300 varv. Om Du
laddar under stillestind, behdver Du genom intryckning av den réda knappen vid gasspaken koppla ifrin
backslaget, och sedan anpassar Du varvtalet till max laddning (1400 varv).

En dieselgenerator laddar batterierna via ett laddningsaggregat pd 230 V.

Att forsoka ladda batterierna till 100% med motorn ir i praktiken oméjligt, eftersom det skulle kriva vildigt
mdnga timmars motorgang.

Acceptera dirfor att man “bara” ndr 80% utan tillging till landstrém. Nir man har tillging till landstrém skall man
passa pa att ladda batterierna till 100%. Detta skall géras minst en gdng per manad. Kontrollera syranivén och fyll
vid behov med destillerat vatten minst en ging per ménad. I tropiske klimat kan det vara nédvindigt att goras
oftare.

Det ir gynnsammare att ladda flera ginger under en kortare tid 4n en ging under ling tid. Det idr ocksd
betydelsefullt for batterierna, att de blir uppladdade snarast mgjligt, eftersom varje urladdning ofrinkomligen
startar en viss aldringsprocess, vilken stoppas genom ateruppladdning. Denna dteruppladdning ir speciellt viktig
innan Du limnar baten for lingre tid.

Vi avréder bestimt frén att ha en laddare pikopplad under ménga dagar eller veckor. Detta av f6ljande anledning:

Visserligen péstds ofta att laddningsaggregaten styr laddningen elektroniske eller rentav stinger av helt. Det har
dock visat sig att den elektroniska styrningen i praktiken inte kan fungera i alla tinkbara ligen. Féljden ir att
batterierna till sist ind& 6verladdas. Dirfor: sting av laddaren och ta loss kabelsorna frin batterierna om Du limnar
biten f6r en lingre tid.

Diremot dr det helt i sin ordning att ha laddaren pd sd linge Du 4r ombord och emellanit kan kontrollera
spanningen. Detta kan pagd over flera manader. Spinningen fir helt enkelt inte 6verstiga 14,2 V resp. 28,4 V. 1
annat fall skulle batterierna bérja koka. I tropiska temperaturer sjunker dessa virden till ca 13,9 resp. 27,8 V.

OBS! Ladda aldrig ur batterierna under 11,5 V (23 V)! Vid behov: ladda i tid!
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Ofta finns det flera voltmaitare, en pa instrumenttavlan, en annan pa laddaren och en tredje eventuellt pa
batteriovervakningsdisplayen. Dessas virden kan variera. Batteridvervakningsdisplayen 4r den mest
noggranna. Laddaren kommer dirnist, och simst 4r voltmitaren pé instrumenttavlan.

Sjilvurladdning

Om Du limnar biten under lingre tid skall Du tinka pd sjilvurladdningen. Under 8 grader ir det
ingenting att tinka pd. Batterierna héller utan vidare 6ver 1/2 ar. Inte heller en temperatur p&d omkring
15-20 grader betyder nigra svérigheter. Diremot mellan 20 grader och 30 grader , samt dirutéver.

Ett stillestdnd av batterierna i s§ hoga temperaturer gir antagligen bra under en manad, men tre minader
skapar med sikerhet problem.

Sjilvklart maste dven den minsta stromférbrukaren vara avstingd. Och riktigt siker dr Du f6rst nidr Du
har lossat kablarna pd batterierna. Naturligtvis star sig nya, vilvirdade batterier bittre in gamla.

Om Du observerar att spinningen vid laddning inte efter kort tid stiger dver 12,5 V resp. 25 V eller
ocksd spinningen efter omotiverat kort tid stiger 6ver 14,2 V resp. 28,4 V s dr nagonting fel med
laddningen. Sting av den och vind Dig till en specialist.

Den bista metoden att kontrollera batterierna ir syranivimitare (syrahivert).

Nigra ord om stromférbrukningen ombord

Om och om igen dyker frigan upp: "hur mycket drar autopiloten, kylskdpet, virmaren?"

Frigan gir inte att besvara, eftersom svaret dr beroende pa hur mycket en elmotor belastas. Far den gi
ldte, drar den lite strom. Belastas den kraftigt, drar den mycket strom. Alltsd beror det hos autopiloten
helt pd vidersituationen. Hos kylskdpet gir visserligen motorn alltid med samma belastning, men packar
Du i mycket i kylen, si maste den naturligtvis forst kyla ned varorna. Och det drar energi! Virmaren ir
termostatstyrd. Alltsd dr det temperaturen, som bestimmer hur ofta den gér.

S4& linge Du anvinder ankarspelet skall motorn ovillkorligen alltid vara iging, eftersom den da genast kan
ladda efter. Dirmed blir stromférbrukningen av ankarspelet obetydlig. Autopilotens férbrukning
overskattas i allmidnhet. Viktigt 4r dock att den ir s instilld att den inte arbetar onodigt mycket. En
virmare som gir dag och natt drar naturligtvis mer in den som stings pd kvillen och startas pad
morgonen.

Kylen bor gé dag och natt. Instillningen av temperaturen har en direke inverkan pé stromforbrukningen.

En modern, vilutrustad bit erbjuder alla bekvimligheter och Du kan utan vidare utgd ifrin att hela den
elektriska utrustningen ir anpassad till den stromforbrukning man kan forvinta sig. Men pé ingen bdt,
stor eller liten, kan Du bagatellisera stromférbrukningen.

Ta regelbundet vara pd mojligheterna for uppladdningen och var inte littsinnig med strom-
forbrukningen. D3 kommer ocksi allt att fungera.

Det viirsta som kan hinda Dina batterier ir att, av nigon anledning, ett batteri eller en cell hos ett sddant
blir skadad. Detta har ofrinkomligen till f5ljd att det endast 4r en tidsfriga tills alla 6vriga batterier, som
dr anslutna i en biank, ocksi skadas.
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Det niist virsta som kan hinda Dina batterier ir en bortgldmd lampa eller annan liten stromférbrukare,
som stir pd under ling tid. En liten stromforbrukare kommer att témma batterierna pd den allra sista
resten av strom och dirmed startar den tidigare beskrivna &ldringsprocessen. Dirfor skall
huvudstrombrytaren alltid stingas av innan Du limnar béten for lingre tid. P4 bitar med Combi
laddare/inverter skall aven huvudbrytaren f6r Combin slis av.

Ibland monteras ett batteridvervakningsinstrument. Med ett sddant instrument kan Du se hur mycket
strom en lampa, virmaren eller annan forbrukare drar. Du ser ocksd hur mycket strém som gir ut ur
batterierna och hur mycket strom som gir in i dem. Tag for vana att bevaka detta instrument och Du lir
Dig mycket om stromhushallning ombord.

Huvudmotorn och elverket kan vara iging och ladda samtidigt. Du kan iven samtidigt ha pa
landstrémmen. Du kan inte gora nigonting fel. Diremot kan bara ett av tre olika killorna viljas och det
gors helt automatiske.

Hantering i hamn

Varning !

Tink pa att halla i ratten vil vid backning. Goér Du inte det, kan roderbladet tryckas ivig med en vildig
fart och orsaka allvarliga skador. Att backa pa grund kan fororsaka allvarliga skador pa styrsystemet.
Kontrollera alltid styrsystemet noga om du backat emot nigot med rodret.
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230 V och sikerheten ombord

Fara!

Om du pd en bt anvinder 230 V foreligger samma fara som om Du anvinder 230 V hemma i
badrummet. Dirfér finns det pé en bat en jordfelsbrytare som ldser ut innan ngon fara for minniskor
kan uppstd. Du hittar den pa 230 V sikringstavlan, uppe till vinster. Den har bld firg. Kom ihdg att Du
endast ir skyddad efter denna brytare men inte pd vig frin land till denna brytare. For att erhdlla ett
sidan skydd méste det ocksd finnas en jordfelsbrytare pé land.

S4 borde det vara, men tyvirr ir det alltfor ofta inte sd. Beakta dirfor fljande anvisning:

1. Fist kabeln forst ombord och sedan i land.
2. Nir Du tar bort kabeln, dra ur forst i land och sedan ombord.
3. Anvind ritt sikring i land och hall stickkontakterna i gott skick.

OBS'!

Jordfelsbrytaren ir s3 kinslig att redan en blot kabel kan vara tillricklig for att utlésa brytaren. Har Du
ingen strdm ombord s& kontrollera forst jordfelsbrytaren!

Huvudstrombrytare

P4 alla modeller finns en huvudstrombrytare som bryter all strém ombord. Det finns dels en for
motorstartbatterikretsen och en for 6vrig krets, i de fall det finns bide 12 v och 24 v férbrukningskretsar,
har varje sin huvudbryrtare.

P4 bitar med Combi laddare/inverter finns dven en huvudbrytare f6r combin. Eftersom Combin drar
“tomgangsspinning” mdste denna brytas om man limnar baten utan laddning f6r lingre perioder.

Diskmaskin, tvittmaskin och mikrovigsugn
Om Din bat 4r utrustad med diskmaskin, tvittmaskin eller mikro, tink pa att dessa dr konstruerade f6r
att anvindas i uppritt skick. Anvinds den under kringning, kommer de inte att fungera som tinkt.
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Tryckvatten och varmvatten

En pump himtar vattnet frin tanken och sitter ledningen efter pumpen under tryck. P& vigen efter
tryckvattenpumpen finns en tryckutjimningsbehdllare. Och efter en fordelare gir en ledning till
tryckutjimnaren samt ett filter.

TRYCKUTJAMNARE
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Tryckutjimningsbehallaren skall vara fylld med luft och 4r det ocks3, om Du inte grejar med den
i onédan. Avlufta den inte!

Trycket i behéllaren skall vara 1 BAR. Obs! Man kan endast kontrollera trycket i ett trycklost system. Det
betyder inget vatten i slangarna. Sting av pumpen, éppna kranarna och kontrollera trycket. Fyll tills Du
har 1 BAR. Obs! Detta maste repeteras tills vattnet i ledningarna tryckes ut.

P& varmvattenbehéllaren finns inget speciellt att géra. P4 undersidan finns en sikerhetsventil. Den kan
licka ndgot och detta dr normalt med vattentemperaturférindringar.

Om Du observerar att vattnet blir varmare via motorn 4n via landstrommen, si dr detta normalt.
Uppvirmningen via landstrom idr nimligen instilld pid en ligre temperatur, for att undvika en

forkalkning i fortid.

Eftersom landstrommen ofta har ett jordfel, borde inte baten limnas med landstrémmen pa under linga
perioder, om man inte har en isolationstransformator (skiljetransformator) installerad.

Det férekommer ocksg att vattnet har en hog salthalt. Sirskilt Mallorca dr kint f6r detta. Det bista ir nog
att undvika att tanka vatten i sidana hamnar.

Vattenfiltret dr genomskinligt (HR 40 — HR 64). Alltsd kan man Litt se om det krivs ndgon rengéring.
For detta: sld ifrin strommen vid instrumenttavlan! Tappa sedan av resterande vatten, varefter Du for
hand kan skruva loss den genomskinliga delen av filtret. Du kan tvitta ren filterinsatsen. Efter nigra
ginger dr det dags for en ny filterinsats. Dessa kan Du képa i varje vilsorterad battillbehorsbutik eller via
www.hr-parts.com. Skulle Du inte fi tag i ndgra, kan Du utan vidare sitta ihop filtret utan insats. Sitt
direfter pd vattnet och slipp ut luften genom en avluftningsskruv pa toppen av filtret.
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Firskvattensystem Hallberg-Rassy 372 och 412
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Kyl

Kylboxen har ingen drinering eftersom det endast pd s& vis dr mojligt att halla kolsvinet rent. Detta
betyder att boxen méste goras ren minst en ging per vecka.

Idealtemperaturen for férvaring av livsmedel ligger nira, dock éver, fryspunkten. Savitt biten ir utrustad
med tva kylboxar #r det brukligt att anvinda en som kyl och den andra som frys. Man kan ocks3 anvinda
den ena som sval, for t ex dryck och gronsaker. Dirmed skiljer sig mathéllningen knappast frin det som
Du idr van vid hemifrén.

Det ir virt att pdpeka att i de flesta fall -5 till -6 grader gott och vil ricker for férvaring under minga
veckor. Endast extremt feta varor som t ex makrill, smér, glass etc, kriver de riktigt djupa temperaturerna
ned till -18 grader. Och eftersom vi 4 ena sidan ir évertygade om att Du inte anvinder Din djupfrys for
langtidsforvaring som hemma, och & andra sidan strémférbrukningen faktiske har betydelse pa en bét, sa
rekommenderar vi varmt att Du begagnar sval-alternativet samtidigt som Du tar kylskdpstemperaturen pé
allvar genom att g nira, men inte under fryspunkten.

OBS !

Vi talar s utforligt om temperaturen eftersom den har ett direkt samband med stromférbrukningen, och
stromforbrukningen dr ndgot som Du aldrig kan bortse ifrén pa en bat.

Virmare
En modern virmare har en hg driftssikerhet, men tre punkter skapar in idag med sikerhet problem:

o For svaga batterier.
e Avstingning av huvudbrytaren utan att virmaren kunde kylas ner och blésas ren.
e Gammal diesel, nir virmaren inte har anvints under manga manader (vinteruppehall).

Beakta dirfor kapitlet om laddning av batterierna och stoppa virmaren endast pd virmarens
mandverpanel!

Bryt aldrig huvudbrytaren innan virmaren har stannat!

Om virmaren inte kan kylas ner, utloses litt ett 6verhettningsskydd. Lis i instruktionsboken for
viarmaren hur Du d3 skall forfara.

Gammal dieselolja har en benigenhet att sitta igen ledningar och filter. Kér dérf6r virmaren minst en
ging per méinad, och s sent som mdjligt innan vinterupptagning och si tidigt som mojligt efter
sjosdttning pa varen.

Kom ihdg att yttertemperaturen kan vara si hog att termostaten inte later virmaren starta.

OBS!

Tink ocksd pd att aldrig placera ndgot framfor virmarutblisen. Det giller i synnerhet i salongen. Beakta
ocksa var avgasutbldset sitter, sd att Du inte sitter ndgon fender ivigen.

25



Toaletten

Pumpa ¢j torrt! Hall spaken vid pumpen stingd enligt skylten pd pumpen! (DRY). Hall iven
utloppsventilen samt tankventilen stingd. Om Du inte gor det, kan spolvatten fléda in i toalettstolen,
samt packningarna blir utsatt for 6vertryck, vilket gor att packningarna inte héller titt i lingden.

For spolning: ligg spaken pd FLUSH och for tomning &terigen pd DRY. Efter anvindning skall

utloppsventilen ater stingas.

Ha till vana att sl i en slatt matlagningsolja i toalettstolen ndgra ginger om aret. Det smérjer packningar
och héller dem i trim.

HR 64 har elektriska toaletter som standard. En tryckknapp som spolar finns i nirheten av toaletten.

Varning !

Hall ventilerna fér intag och utlopp stingda. Endast s kan vattentitheten garanteras.
Hall besittningen informerad!

Toatank

I omedelbar nirhet av toaletten finns en ventil med vilken man &ppnar/stinger utloppsventilen.

Fér tanktomning: dppna ventilen.

v L

Tank

wohe —2

OBS!

Tanken skall tsmmas s& snart som mojligt och senast efter tre dagar. Pumpa efter tdmning girna pa nytt
vatten i tanken och tappa av igen fére spolning.
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Toatanksystem Hallberg-Rassy 64
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Handlinspumpen ir en membranpump och har dirfor ingen sil i kélsvinet.

Hall Ditt kolsvin rent!

P4 en ny bét dr det tyvirr ofrinkomligt att en viss mingd skrip trots allt kan samlas efter en tid. Detta ir
inte ett tecken pd bristfillig rengoring utan det finns helt enkelt f6r manga hérn i en bat som inte ér helt
dtkomliga, utan skrip skakas efter hand fram.

Elektrisk linspump
Denna har ett filter som emellandt méste goras rent. Du mirker litt detta genom att pumpen suger
laingsammare.

Bogpropeller

Bogpropellern styrs med tva fotkontakter under ratten. Var pa det klara med att den verkligen drar
mycket strom och undvik dirfor onddigt l&ng driftstid. Lis tillverkarens bruksanvisning och tink pa
linor och plastrester i vattnet.
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Oversikt
linspumpar

Position och kapacitet

Béttyp Typav pump Kapacitet inligt pumptillverkare | Position
I/min
HR 310 Manuell linspump 105 I sittbrunn
Nodlinspump 252 I kolsvin, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump
(extra) 16,3 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
HR 342 Manuell linspump 105 I sittbrunn
Nodlinspump 252 I koélsvin, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump
(extra) 16,3 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
HR 372 Manuell linspump 90 I sittbrunn
Nodlinspump 252 I kolsvin, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump
(extra) 16,3 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
Under durk ovanfor kélsvinet, kontrollerad frin
HR 412 Manuell linspump 105 sittbrunnen
Nodlinspump 252 I kélsvinet, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk lanspump Under durken, over kélsvinet, kontrollerad frin
(extra) 16,3 sittbrunnen
HR 40 Manuell linspump 105 I genomgangen till akterruffen
Nodlinspump 252 I kolsvinet, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump
(extra) 16,3 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
HR 43 Mk IIT | Manuell linspump 105 I genomgangen till akterruffen
Nodlinspump 252 I kélsvinet, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump 16,3 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
HR 48 Mk II | Manuell linspump 135 I durken ovanfér kélsvinet
Nodlinspump 233 I kélsvinet, kontrollerad frin sittbrunnen
Elektrisk linspump 14 I maskinrummet, kontrollerad frin sittbrunnen
HR 55 Manuell linspump 135 Under durken ovanfér kélsvinet
Nodlanspump 233 I kolsvinet, kontrollerbar frin sittbrunnen
Elektrisk linspump 30 I maskinrummet, kontrollerbar frin sittbrunnen
HR 64 Manuell linspump 135 Under durken ovanfér kélsvinet
Nodlanspump 233 I kolsvinet, kontrollerbar frin sittbrunnen
Elektrisk linspump 30 I maskinrummet, kontrollerbar frin sittbrunnen
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Ankarspel

Tva punkter ir av betydelse:

e Anvind inte ankarspelet utan att huvudmotorn ir i ging, s att laddning kan ske omedelbart!
e Smorj ankarspelet regelbundet. Dess lige pé fordick ir relativt utsatt.

Dra till slirkopplingen precis s mycket att ankaret kommer 6ver stivrullen.

Férsok att vara ensam pa fordick. Om Du hanterar spelet ifrdn sittbrunnen, se till att ingen befinner sig i
nirheten av ankarspelet eller kittingen.

Hall barn, vuxna och askidare pé avstind!

Varning !

Kittingen och ankarspelet kan utgora en betydande olycksrisk. Ankarspelet ir otroligt starke. Nir ankaret
ir uppe, skall det av sikerhetsskil bindas fast. Sting dven av sikringen till ankarvinschen under segling, s&
att Du inte riskerar att nigon av misstag sjositter ankaret under ging.

Aven om ankarspelet inte ir elektriskt si giller denna varning for olycksrisk i samband med kittingen. Ett
ankare som faller drar med sig kittingen och det giller att hilla sig utanfér riskomradet.

Vid ankring skall bogbeslag samt ankarspel avlastas. Varken bogbeslag eller ankarspel 4r dimensionerat for
att ta upp de stora krafter som kan férekomma vid ankring i hird vind. Detta gors genom att en
fortojningslina hakas i kittingen. Andra dndan av linan fortojs i knapen. Sedan slipper man ut s& mycket
kitting s3 att all belastning kommer pa linan.

Ankarkitting

Galvaniserad kitting dr standard pa alla bétar som levereras med ankarspel. Man kan férvinta sig att
behova atergalvanisera kittingen efter ungefir 3- 5 &r om man ir pé en lingre seglats med dagligt
anvindande av kittingen. Ett sitt att forlinga livslingden pa galvaniseringen ir att vinda pa kittingen
efter tre ar, man hinger ankaret i andra 4nden si att siga.

Rostfria kittingar har minga fordelar:
e Den stuvar sig bittre i ankarboxen, som gér att man kan ha lingre kitting
e Den fir inte med sig sd mycket lera upp pa dick, tack vare att den ir glattare
e Den har hogre hillfasthet 4n den galvade kiittingen
e Den behover inte dtergalvaniseras

Inte ens det bista rostfria stilet dr 100 % korrosionsfritt. Under extrema férhallanden kan dven Er
Duplex-kitting korrodera om den inte behandlas ritt. Den virsta faktorn dr héga temperaturer ihop med
saltvatten. Duplex 316AISI316LN kitting klarar sig bra i temperaturer upp till 34,5 grader Celsius.
Vatten med hdgre temperatur dn det dr svért att hitta, men glém inte att ankarboxens temperatur kan litt
overstiga detta i varma klimat. En snabb avspolning med firskvatten motverkar detta.

Underhill kitting

Kontrollera slutindan, d v s repet i slutet pa kittingen, som kittingen sitter fast i botten pd ankarboxen
med. Den kan i nodlige lite kapas. Vind kittingen efter ndgra ar, med andra ord byt plats pa ankare och
repinden. Kolla regelbundet efter sprickor eller nétningar. Byt ut schaklet som sitter mellan ankaret och
kittingen regelbundet. Spola kittingen regelbundet med firskvatten. Det senare ir viktigt att gora for
bide den galvaniserade och den rostfria kittingen om man limnar bdten en lingre period, sirskilt i varma
klimat.
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Gas och gasspis

Mdssingskoppling

Slang

Koppling
/ till spis

Separat box. - —

PROPAN Kopparrér

Reduceringsventil

&
i

Mdssingskoppling
- a5 —
Kopparrér L\fentil

Huvudventil

Principskiss dver gasol

Fara!

Lis noggrant efterféljande anvisningar och var forsiktig vid spisen. Speciellt giller detta gasen.

Spisen ir utrustad med en tindsikring. Detta betyder att utstrémning av gas forhindras, om ligan inte
tinds inom ca 30 sek.

Fér att tinda lagan: tryck in reglageratten och vrid minst ett kvarts varv &t vinster. Medan Du héller kvar
vredet i intrycke lidge, tind pd den utstrommande gasen. Slipp vredet efter ca 10 sek.

Gaslagan forbrukar syre. Dirfor idr ventilation ett ovillkorligt krav. Ordnas ingen ventilation, finns i
yttersta fall risk for kvivning.

Det bildas dven fuke vid forbrinning av gas. Tick inte 6ver avspirrningsventilen utan se till att var och en
ldte kan hitta den.

Tindning av spisen sker genom tryck pa en knapp, tindstickor ir ej nodvindiga. Pé baksidan av spisen
finns det ett batteri i storlek AA som driver tindningen.

Férvara gasflaskan, fylld eller tom, endast i den ddrfér avsedda gasladan.

Férvaring under dick ir fullkomligt oansvarigt. Utstrommande gas ir tyngre dn luft och gasen skulle
lagga sig 1 kolsvinet, med explosionsrisk till foljd.

Spisen och reduceringsventilen ir avsedda for ett visst tryck, som dr stdr angivet pd spis och
reduceringsventil. Du fir inte byta reduceringsventilen till annat tryck.

Limna inte bdten sd linge spisen ir iging. Har Du minsta misstanke om att det kan finnas gas i béten

giller det att handla med storsta forsiktighet. Ingen rokning! Ingen tind tindsticka! Ingen gnistbildning
fran elekeriska apparater. Oppna samtliga luckor och ordna korsdrag.
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OBS!

Sikerhetsatgirder mot okontrollerat utstrémmande gas

e Sting ventilerna pa spisen och vid gasflaskan, nir Du inte anvinder gasen.

e Sting ventilerna omedelbart i en nédsituation (brand eller misstankt luke).

e Innan Du 6ppnar ventilen pé gasflaskan, kontrollera att ledningen till spisen ar intake.

e Kontrollera regelbundet hela anliggningen for lickage. Detta skall goras minst en gang per ar, och
alltid sé fort Du misstinker lickage.

e Anvind sipvatten vid alla skarvstillen.

¢ Om Du hittar en licka, sting ventilen pd gasflaskan och lit anliggningen repareras av en
specialist.

e Byt slangarna till anliggningen i tid, innan dldrandet gor sig mirkbart.

e Anvind inga l3sningsmedel som innehaller ammoniak.

e Anvind aldrig 6ppen laga for att kontrollera tithet.

e Hall de olika delarna av gasanlidggningen litt dtkomliga.

e Ventilerna frin tomma gasbehallare skall hallas stingda.

o  Sitt skyddskipan, locket eller propparna pa sin plats.

e Lagra reserv- och tombehéllare f6r gas ute pd dick eller i ett gastitt forvaringsfack, som ir
drinerat utombords och ir avsett for detta indamal.

e Forvaringsutrymme f6r gasbehéllare fir inte anvindas for dirfor ej avsett bruk.

e Limna inte baten si linge gas anvinds ombord.

e Rokning och anvindning av 6ppen eld vid byte av gasbehéllare ir forbjudet.

Kompass

Kompassen ir inte kompenserad.

En kompensering kan endast goras av en specialist och biten bér ha legat i vattnet, firdigutrustad, minst
tre veckor eftersom kompassen forst méste komma till ro. Har Du valt en l6sning med kartplotter
ovanfor magnetkompassen, ir magnetkompassen endast att se som en nodlosning. Vid en nddsituation
didr Du onskar f& magnetkompassen att inte bli stérd av kartplottern, skruva temporirt av kartplottern
fran piedestalen. Autopilotens fluxgatekompass 4r monterad nigon annanstans och stors inte av
kartplottern pé styrpiedestalen.
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Vinschar

Varning !

Hall skotet vil under kontroll nir Du skotar. For elvinschar giller att Du inte filler bort
skyddsringen frin manéverkontakten.

Undvik oforutsedd skotning. Klimrisk!

En beskrivning fran tillverkaren bifogas.

Underskatta inte hur ofta en vinsch behéver smérjas. Vid intensivt nyttjande i havsmiljo;

Minimum en ging pé viren och en ging till under sisongen. Detta giller speciellt f6r mastvinschar och
ankarspel.

Smérj i tid - innan vinschen har fastnat!

Sprayhood

Tyvirr dr det ofrdnkomligt att sprayhooden ritt snart blir smutsig. I vissa omrdden si snabbt att endast
tvitt hjdlper. Detta gors enklast i en tvittmaskin.

Tvitta av sprayhooden, idven insidan, regelbundet under sisongen, med hjilp av handdiskmedel.
Var forsiktig med dragkedjan! Hall den fri frin salt och smérj gidrna ndgot. Har Du inget bittre sd gir det

ocksd med en aning margarin eller stearinljus. Bittre dr dock paraffinvax. Den som inte iakttar detta skall
inte bli forvinad om en dragkedja litt gir sonder.
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Styrning

- Vid backning kan roderbladet fi en vildig kraft. Du miste dirfér hilla
Var ning ! sarskilt kraftigt i rorkulten/ratten vid backning, annars kan allvarliga
skador uppkomma p3 styrsystemet.

Rattstyrning

Principskiss kardanlinkad stingstyrning 0
* med progressiv utvixling. HR 40, 43, 48,
|.5 55 samt 64

TP e

Den nedersta rodermaljan pd HR 40 och HR 43 har en anslutningsméjlighet for smorjpump. Hir skall
man smérja med vattenfast fett en ging om aret.

Autopilot

En separat bruksanvisning medféljer.

Tink pa att fi den bista instillningen: autopiloten skall inte arbeta for mycket! Aven ritt trim av segel
gor det littare for autopiloten.
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Nédstyrning
Nédrorkulten kan anslutas direkt pd roderaxeln. Om Du har en autopilotdrive som arbetar direkt péa
kvadranten, kan autopiloten anvindas som en extra nédstyrning. P4 Hallberg-Rassy 55 finns ett sirskilt

reparrangemang, se skiss nedan:
HALL BERA - RASSY  SH

¥ LI oM TOP BEARMNG

COMNFIGURATION EMERGENCY TILLEL VST BE Removed
NT. 8 TO FIT EMERLENLY
Tha e

PORT TACKLE \S

POovBRLE Buocw
1992 soon

F

SINGLE £i00LE & BECKET R CArM

18 TACK € TO RE rownTed W

FOLDING EBYE
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Styrsystem Hallberg-Rassy 310

Varning!

Bronsbeslaget som ar bultat till roderaxeln héller rodret pa plats. Innan Du tar bort bronsbeslaget , maste
biten vara lyft pa land. Rodret maste vara uppallat for att férhindra att det faller ur.

Forsikra Dig om att den horisontella bulten, till hoger i bild nedan, 4r vil atdragen. Det ir ett
klimforband, si fullgod spdnning hir 4r avgérande f6r funktionen. Dessutom finns en genomgaende bult
genom axeln (mittersta horisontella bulten pd bilden nedan)

Ovre roderbeslag pi Hallberg-Rassy 310

Lyftarm p4 radarstolpe
Om Du har en lyftarm pa en radarstolpe, ir lyftarmen gjord for en maximal statisk last pa 50 kg pa batar
upp till HR 48 och max 100 kg statisk last pd HR 55 och stérre.

Varning!

Utfillbar badplattform

HR 55 och HR 64 har utfillbara badplattformar. Dessa dr konstruerade f6r 200 kg statisk last pd HR 55
och 250 kg statisk last pd HR 64. Om du har bestillt extra steg pd utsidan badplattformen, ir det viktigt
att papeka, att stoppsprinten endast skall anviindas nir extrastegen pa utsidan anvindes. Har du kvar
stoppsprinten dven annars, kan inte nddfunktionen att filla ned plattformen fungera.

Arbetsyta pentry och toalettutrymme

Arbetsytan i pentryt samt i toautrymme ir gjorda i PlexiCor, Corian eller liknande kompositsten. Detta
ar taliga material, men 4r inte avsett som skirbrida. Materialet tal fukt och skulle man fa repor, gar det att
slipa ut, eftersom materialet r homogent. Tdnk dock p4, att materialet inte 4r avsett som underligg for
heta grytor eller stekpannor. Anvind alltid underligg av kork eller liknande for heta saker.
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Injustering gingjirn till skdpsdorrar

i

For att justera hojden pé det hir hallet, anvind denna skruv

-
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Det finns tvd sorters skruv- stjarnskruv och Torx
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Skruvmejsel f6r torx ( se mittangivelser)

Skruvmejsel f6r stjirnmejsel ( se méttangivelse)
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Elektronik

Speciellt loggen, men 4ven lodet och kanske vindinstrument och 6vrig elektronik, bér kalibreras. Detta dr
dock mojligt forst efter en lingre tids anvindning av bdten. Av bruksanvisningen f6r instrumenten

framgdr hur detta skall ske.
Efter att Du har kalibrerat loggen eller vindinstrumentet 4r det inte otinkbart att de efter lang tid visar fel
igen. Alltsd behovs en efterjustering. Det dr ocksé vanligt att en logg visar ritt i hog fart och fel i martlig

fart.

Glom inte heller att det sd gott som alltid finns mer eller mindre strém i vattnet.

Fendrar

Varning !

Fenderns luftventil skall alltid peka ner, si att den vid eventuell utspringning inte kan fororsaka
ogonskada. Den idealiska stuvplatsen f6r fendrar 4r framme i kittingboxen.

Se dill att fenderlinorna alltid ir framdt, s att de inte dras in med kittingen i kittingroret, och pd sé vis
blockerar ankarmangvreringen

Se till att Du inte hinger en fender framfér avgasutsldppet f6r virmaren. Fendern smilter och punkteras
annars oundvikligen!

Vird av gelcoatytor

Gelcoatytor, som utsitts for sol och aggressiv smuts, mattas. Tvitt 4r alltid en fordel, gidrna med flytande
sdpa.

Gelcoatcleaner och vax gor nytta. Dessutom hjilper cleanern hdgst avsevirt till med att bibehélla den
ljusa, klara firgen. Vi rekommenderar varmt vaxning minst en ging per sisong.

P4 skrovet idr det ofr@nkomligt att "skavsdr" uppstdr efter fendrarna. Sidana gir att undvika med en
"strumpa" dver fendern, men den ir & andra sidan relativt svar att hdlla ren. Sddana skavsr ar ocks3 litta
att polera bort med rubbing fore sjésittningen. Rubbing finns som finare och som grévre. Anvind girna
en ldngsam, roterande polerskiva. Hela jobbet 4r att jimfora med vad som ir brukligt hos bilar. Anvind
inte en snabbt roterande maskin, eftersom gelcoaten da kan brinna.
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Teakdick

Ett snyggt teakdick ir varje batigares stolthet. Redan efter ndgra veckor blir teaken tydligt grd och idealet
dr ate f3 dicket silvergrate.

Alla har vi vil sett mérka, smutsiga, ibland mégliga teakdick. Anledningen ir luftféroreningar, och inte
bara teakdicket drabbas av dessa. Du finner samma sak pd bryggan, som inte anvints under hela vintern,
pa betong, ja overallt dir fukten blir liggande linge, speciellt pd hosten nir det dr en kombination av
smuts och regn.

Beaktar Du diremot en firja med teakdick, dir dagligen manga minniskor gir med skor, kommer Du
att ligga mirke till att teaken fakeiske ser riktigt bra ut. Anledningen ir helt enkelt att det fortlspande sker
en lagom forslitning, s& att den omtalade beliggningen aldrig hinner fi fiste. Du vet ju att vi helst gir i
strumplisten pd vira batar och dir blir da slitaget noll.

qD Tink pd miljon !
Undvik onédigt mycket eller olimpliga tvittmedel!
Sépa dr miljovinlig.

Det finns omriden som ir besvirliga i detta avseende, och sidana som ir littare.
Sviéra ir mellan- och nordeuropa. Vist- och sydeuropa ir avsevirt littare.

Vi tror inte att det vore realistiskt att i lingden forsoka halla dicket rent med bara tvitt, nir Du befinner
Dig i ett besvirligt omrade.

Ett bra sitt att hilla mogel borta frin utvindig teak ir att behandla det en till tvd ginger per &r med
Boracol. Boracol ir ett efterimpregneringsmedel for trd, som tar bort svamp- och mégelangrepp pa tri.
Effekten héller i sig omkring en sisong. Resultatet mirks gradvis efter behandling och nér full effekt efter
ca tvd minader.

Dicket skall vara s& rent som mojligt fore behandling. Det ir ingen nackdel om dicket ir lite fuktigt.
Boracolen blots pd generdst med exempelvis svamp eller pensel. Se till att anvinda skyddshandskar. 1
ovrigt lds bruksanvisningen. L&t sedan Boracolen torka in i dicket. Det kan pd vissa stillen bildas
kristaller av torkad Boracol. Dessa skéljs bort med vatten nigon dag senare, nir allt dr vil intorkat.
Viktigt dr att teaken inte dverspolas med vatten de nirmsta dagarna. Kraftigt regn eller 6verspolande sjo
tvittar nimligen bort Boracolen innan den gjort 6nskad verkan.

Aven slipning med fint, mirk vil FINT, sandpapper medfér en viss avverkning, men ir i praktiken
betydelselds. I varje fall 4r det sd att en slidt yta samlar mindre smuts och ir littare att tvitta dn en grov

yta.

Varning !

Det virsta Du 6verhuvudtaget kan gora med ett teakdick dr att tvitta med en hogtrycksspruta!

Tro inte de “forstasigpdare”, som vet att beritta, att deras sprutor ir just sd lagom att ingenting farligt kan
hinda. Speciellt lings medelhavskusten finns idag varv som inte tycks ha mycket mer 4n en travellift och

en hdgtrycksspruta. Var pa Din vakt!

Det nist virsta Du kan gora ir att tvitta med en hird borste!
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Oljad teak

@ Ténk pd miljon !

Du maste deponera dverskottsolja och trasor i ddrfor avsedd behallare!

Det rider ingen tvekan om att det 4r "bra" att olja teak i bemirkelsen att teaken blir starkare, héller
lingre, blir mindre mottaglig f6r flickar men ocksa ndgot glattare. Diremot ir oljad teak inte "vacker" av
tvd anledningar:

1. De flesta oljor forindras hogst avsevirt i firg och efter en tid samlar de mer smuts 4n de avvisar.

2. Alla teakoljor tvittas forr eller senare bort och maste d& fornyas. Slitaget sker ojimnt over dicket,
beroende pa att den mekaniska nétningen idr ojimn. Det gir knappast att forhindra att man spiller
teakolja pa plastytor. Allt detta gir an pa en fiskebat/yrkesbat, men kan vara till mer besvir 4n nytta pa
en nojesbat.

Lackad teak och lackade rorkultar

Det dr en ritt vedertagen uppfattning att lackad teak inte borde forekomma pa bétar. Det ligger ritt
mycket i detta, men 4nd3 4r det ingen hemlighet att vi om och om igen beundrar batar som fascinerar oss
p g a den fantastiska teaklackeringen.

Lackering av teak stiller hoga krav pé lacken, uppbyggnad av lackering men ocksd pa underhdll. Man fir
nog vara beredd pi att gd betydligt utanfor det vanliga i underhall, for att i lingden f6rbli lycklig med sin
lackade teak. Detta giller naturligtvis i forsta hand for teak i det fria, sisom t ex fotlist, handricken o dyl.
Men redan kartborden pa var sida om skjutluckan ir betydligt littare att skota.

En teaklackering, som i storre utstrickning har angripits av slag eller liknande, sé att lackytan ir skadad,
maste i allminhet byggas upp helt pa nytt.

Det storsta problemet med lackad teak dr dock utan tvekan fukt, som pé ett eller annat sitt kryper in i
triet och sedan fryser. Frosten kommer obonhérligen att springa bort lacken och Du fir bérja om helt

fran borjan.

Det enda sittet att klara den problematiken 4r att ta upp bdten pé land och ticka den i god tid innan
frosten kommer, och detta ir inte s ldtt i Skandinavien.

En lackad rorkult behéver omlackeras minst en ging arligen. Skruva ur rorkulten ur sitt beslag och lack
hela. Vid eventuella skador, behéver dessa omgiende dtgirdas med nya lacklager.
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Bottenmilning

<P Tink pd miljon !

Beakta de lokala miljovardsforeskrifterna! All bottenfirg dr mer eller mindre giftig.
Anvind inte mer 4n noéden kriver!

Alla vira batar 4r under vattenlinjen mélade tvd ginger med epoxi-primer frin Jotun. Ovanpé detta
bevixningsskyddande firg, beroende pd anvindningsomride.

Andra bottenfirger, sisom exempelvis VC 17 m, kan férekomma, beroende pa vart baten gir.

OBS!

Vi avrdder frin slipning av gelcoatytan och i 4n hogre grad giller detta for blistring. Blistring av

undervattenskroppen kan allvarligt skada det goda skyddande skiktet Din bét har.

Mattor

Det har visat sig att en bit med matta 4r littare att hélla ren 4n en utan matta. Den ofrinkomliga
smutsen ir littare att suga bort med dammsugare. Ingenting ramlar genom springorna i durken. Dirtill
har man en visentligt bittre ljuddimpning och halksikerhet vid kringning.

Forekommer det flickar i mattan, handlar det oftast om fett- eller oljeflickar. De flesta avligsnas relativt
litt med aceton pé en ren trasa.

Men Du kan ocksé tvitta Din matta. Ligg den pd ett betonggolv, exempelvis i garaget. Spola och tvitta
med varmvatten. Borsta girna. Och spola framforallt efterit, nir mattan hinger pé t ex ett ricke, sa att
skéljvattnet direkt kan rinna av igen.

Det ir forvinansvirt hur ren en matta kan bli igen och hur tacksamt det 4r med en sidan, om man bara
hanterar den pa ritt sitt.

Observera att om matten blivit blét nir den ligger pd durken, skall Du lita mattan torka frén bigge sidor.
Later Du mattan torka pa plats, riskerar Du att mattans gummibaksida skadas och torkar fast i durken.

Rengéring av tankar, slangar och pumpar

Vi vill hir girna vidarebefordra vad vir vin och kund K G Linderholm, som ir fackman p& omrédet, har
sagt (publicerat med tillstdnd av K G Linderholm):

Det finns beskrivningar pd tankrengoring som utformats av nigra av vira centrala hilsomyndigheter.
Beskrivningarna 4r bra i teorin men ménga anser - med ritta - att de ir svira att efterleva. Bl a
rekommenderas att borsta tankarnas insida med diskmedel. Men en del vattentankar gér inte att komma
it for hand helt och hallet, sirskilt de som ir formade efter skrov och spant. Dessutom avrids bestimt
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fran borstning av plasttankar. I engelsk batlitteratur varnas for detta eftersom den mycket slita och blanka
insidan kan bli repig och algvixten blir 4n virre 4n tidigare. Vira myndigheter rekommenderar dessutom
att fylla tank och ledningar flera ginger med varmt vatten. Men hur manga bétigare med inbyggda
tankar har tillgéng till nigra hundra liter tillrickligt varmt (hett) vatten i nirheten av sin bét ?

Ytterligare ett tveksamt rdd i de centrala anvisningarna ir radet att anvinda Klorin. Klorin innehéller inte
enbart natriumhypoklorit som det stdr pa flaskan. Det innehéller ocksa diverse rengéringsmedel. Nigra
batigare med plasttankar och plastledningar har upplevt att rengsring med Klorin har gett en obehaglig
lukt och smak 4t vattnet under ling tid efterdt, trots f6rsék till urskjoljning. Dessutom finns det de som
har trott att eftersom Klorin ir ett klorpreparat som rekommenderas att rengora vattentankar med s ir
det troligen ocksa bra att klorera vattnet med. Det stdr nimligen inte pd férpackningen att Klorin ocksé
innehéller andra kemikalier. Men det 4r inte alls bra att ha Klorin med sina rengoringskemikalier kvar i
dricksvattnet! D4 aterstdr att noja sig med att goéra mekaniske rent sd gott det gr, dock utan att anvinda
borste i plasttankar. Direfter kan man chockklorera, limpligen med Dakins stamlésning I. Det kan goras
savil under sisong som fore och efter. Minst 10 ginger s hog dos som for dricksvatten anvinds. Har
man mindre 4n en tiondel vatten kvar i tanken s8 dr det ldte. Fyll pd klordosen. Gér en tur med béten s&
att vattnet skvalpar om, pumpa igenom slangar och kranar si att vattnet tar slut. Fyll pd nytt rent vatten.
Samma férfarande kan anvindas vid sidsongens borjan och slut fastin i det senare fallet fyller man inte pa
nytt utan tommer alla slangar, pumpar och kranar. Forsok hélla vattentanken full med rent vatten. D3 ir
det lite luft i tanken och vattnet héller sig bittre. Enda hindret skulle méjligen vara att vattnet viger for

mycket vid en kappsegling.

Elektrolys

P4 en bat dr det ofrinkomligt att metaller med olika sammansittning byggs ihop. Dirtill en salthaltig,
fuktig miljo - idealiska forutsittningar for elekerolys!

Normalt innebir detta inga problem. Exempelvis skotskenan, fastsatt med rostfria bultar, fungerar
alldeles utmairke.

Vad som inte fungerar dr missing eller brons mot aluminium. Skall Du i efterhand montera exempelvis
ett beslag av missing eller brons pd masten, kontrollera férst om Du kan f det i rostfritt eller aluminium
i stiillet. Och om si inte ir fallet, ligg alltid emellan plast som ett isoleringsskike.

Sma rostfria beslag pa masten gir i regel bra, men det kan vara bra att isolera dessa ocksi. Stora rostfria
beslag pd masten méste ovillkorligen isoleras.

Elektrolys kan dven uppkomma om en elektrisk kabel skadas pa ett sddant sitt att det uppstar kontakt
med ett aluminiumbeslag, exempelvis mast, vindruta e dyl. Virst dr det om det uppstar ett "kretslopp” via
exempelvis hjirtstock, roderbeslag och vattnet. Om Du observerar en pafallande stark fritskada, ta da
alltid saken pa allvar. Kontakta en fackman eller varvet.

Elektrolys kan ocksd uppstd genom ett jordfel pa 230 V systemet i land. Alltsd inte pa kabeln, som gir
frin land till bdten, utan den delen, som finns pa land. Starkt férenklat uttryckt kan man siga, att vart
stromsystem pé land dr uppbyggt efter principen att den skall anvindas pé land. Och nir vi nu tar strém
via en kabel till biten, skyddar man i frsta hand minniskan, p& bekostnad av batens anliggning!

Var uppmirksam och kontakta en fackman om Du observerar ndgonting onormalt, exempelvis fritskador
pa motorn.
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Aven vattenkvaliteten har betydelse i sammanhanget. Det ir t ex kiint att hollindska vatten ir specielle
aggressiva mot propellern. I detta sammanhang kan nimnas att zinkanoden ju ir ett skydd mot den typen
av fel. Vattenkvaliteten och val av bottenfirg har inverkan pd hur snabbt en zinkanod forbrukas. Det gar
alltid snabbare i borjan och lingsammare senare, men i aggressiva miljder ir det mycket vil tinkbart att
en zinkanod har forbrukats till noll efter endast ndgra ménader; alltsd ldngt innan sdsongen ir slut, utan
att det for den skull behover foreligga nigot fel.

Slipupptagning och uppstétening pé land

Alla HR-batar skall stillas direkt pd kolen. Sidostottorna skall ligga fast mot skrovet, men inte s mycket,
att de trycker in i skrovet. Sidostéttornas anliggningsyta skall vara minst 25 x 25 cm for batar pd 31-37
fot, 30 x 30 cm pa bétar over 37 fot. Sidostottornas anliggningsyta skall inte vara bara en plan yta,, utan
vara belagd med gummi eller matta, i syfte att forma sig efter skrovet och férdela eventuellt tryck.

Skrovet idr ocksd sd dimensionerat att det inte blir ndgra deformationer i kélpartiet nir baten stir pa
kolen. Det ir viktigt att uppallningen under kélen dels sitter sd nira kélkanten som mojligt, dels att den
ir sd beskaffad, att inte bdten sjunker ned under forvaringen. Om si sker, flyttas lasten frén kélen till
stottorna och sidostdttorna fir for stor last, med stor skaderisk pd laminatet som foljd.

P& batar 31-37 fot skall man, utéver den brukliga sidostttningen, sitta en stdtta under for- och
akterskeppet. Detta for att forhindra att baten tippar nir man gir pé for- eller akterskeppet och avlasta
sidostottorna frin att f3 for mycket vertikal last. For mycket last i sidostttorna innebir skaderisk av
laminatet.

Fara!

Varje lyft och transport av biten miste ske med férsiktighet.
Tink pi tyngdpunkten, vilken framgér av skisserna pi nista sida!

VC17m ir betydligt svirare vid stdttning p g a att firgen ir hal, 4dven i torrt tillstind.

Lyft med kran

Lyft baten s som beskrivet i skissen pd nista sida. Tank pd att markeringarna pa baten pi insidan
fotlisten bara ir en grov vigledning. Den mer exakta placeringen beror pa lyft-okets métt. Placera dirfor
lyftstropparna med f6rnuft. Den aktre stroppens placering ir kinslig med tanke pd att propelleraxeln eller
S-drevet litt kan skadas. Borja med att dra upp stroppen nira rodret om Du har S-drev och nira kélen
om Du har rak axel. Nir Du drar uppit och kinner bitbotten, drag stroppen framit respektive bakat, s&
Du ir siker pd att inte skada axel eller s-drev.

Se till att ett lyftok anvindes. P4 sa vis forhindrar man bist att lyftstropparna trycker fotlisten for kraftigt
indt. Om inget lyftok finns att tillgd, anvind di mycket linga lyftstroppar!

En nédlosning dr ocksd att ligga en kloss mellan skrov och stropp, strax under fotlisten, s att stroppen
inte trycker mot teaklisten.

Se illustrationer pé nista sida.
|
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HR 310, HR 342, HR 372 och HR 412

Plats for livflotte pd luckgaraget

\ F(‘jrstéirkning for

montering av livflotte,
- 400 mm centrum
T forstirkning — centrum

forstirkning

HR 40, HR 43, HR 48, HR 55 och HR 64

Plats for livflotte pa skjutluckegaraget




Vid frostfara

Mainga batar ligger kvar i vattnet nir frosten redan har intritt. Frostfaran f6r baten ir betydligt mindre i
vattnet dn pa land, men det forsta som fryser sonder ir alltid duscharmaturen, och detta sker redan vid
forvanansvire mactliga koldgrader.

Star biten pa land ir allt detta annorlunda. Redan vid minsta frostfara maste Du vidta atgirder enligt
nedan limnad férteckning.

Motorns sotvattensystem ir fyllt med glykol.

Bordsgenomf6ringar
Se ocksi sidorna 44-51.
Varje bordsgenomféring under vatten har en kulventil. Den ir i princip underhallsfri, behver alltsé inte

smorjas. Vi rekommenderar dock att man 6ppnar/stinger ventilerna nigon ging per ar. Ligger béten i is
eller stdr biten p4 land, skall alla kranar vara 6ppna.

Varning !

Slangklimmorna skall inte dras at onodigt hért.
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Oversikt 6ver bordsgenomforingar

Hallberg-Rassy 310 Standard

Avvikelse p g a extrautrustning kan forekomma.

r—— "7
L]

(;)QD g©
9

1= Logg/ekolodsgivare

2= WC spolvatten in

3= Handfat WC-utrymme ut
4="WC ut

5= Pentrydiskho ut

6= Dicksdrinering bb

7= Dicksdrinering sb

8= Lanspump ut

9= Avgasutslipp motor
10= Luftare brinsletank
11= Nédlinspump ut
12=Duschlinspump ut*
13=Toatank luftare
14=Firskvattentanksluftare
15=Batteriboxluftare

*=Extrautrustning




Oversikt 6ver bordsgenomfaringar

Hallberg-Rassy 342 Standard

Avvikelse p g a extrautrustning kan férekomma.

1= Bordsgenomforing f6r ekolod
2= Bordsgenomféring for logg
3= Utslipp ifrén diskho

4= Dickslins

5= Vakuumventil ut

6= Toalett in

7= Sittbrunns- och dickslins

8= Gasolboxlins

9= Nodlinspump

10= Lanspump

11= Sittbrunns- dicks- och kittingboxlins
12= Duschdrineringspump

13= Luftare toatank

14= Dickslins

15= Toatank ut
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Hallberg-Rassy 372 Standard

Avvikelse p g a extrautrustning kan férekomma.

(¥) Losa/Lon
(@) oiskto

(3) oiicksLins
(&) INTAG SEGELDREV

(5) HANDFAT
(&) Toaut
(@) phcksLins
®) Toaw

() GAsOLLANS

SB BB BOXLANSAR
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Oversikt 6ver bordsgenomforingar

HR 40 med klassisk inredning (WC {6r om salong) Standard

Variation p g a extrautrustning kan férekomma

1= Dicksspolpump *
2= WCin
3= Ekolod
4= Logg
5= Luftare toatank
6= Duschdrineringspump ut
7= Tvittstill ut
6 8= Tvittmaskin ut *
i 5 9= Témning toatank
2 10= Sittbrunnslinsar
7 11= Kylvatten motor
3 12= Dickslins
4 i 13= Nédlinspump ut
9 14= Handlianspump ut
; 15= Dickslins
]( 16= Virmevixlare vattenkyld kyl samt diskho ut

17= Virmevixlare vattenkyld frys* samt diskho ut

( J R * = Extrautrustning
+ Il UM +

|} 10

- =il | _._-——-'10

11

12— 15

50



Oversikt 6ver bordsgenomforingar

Hallberg-Rassy 43 Standard

Avvikelse p g a extrautrustning kan férekomma.
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1= Utsldpp fran manuell linspump
2= Utslipp fran nédlinspump

3= Dicksdrinering

4= Spolvattenintag aktertoa

5= Utsldpp aktre handfat

6= Dicksdrinering

7= Utslidpp fran elektrisk linspump
8= Utslipp aktre duschlinspump
9= Utslidpp toatank/toa

10= Utsldpp BB sittbrunnslins

11= Kylvattenintag Volvo Penta
12= Utsldpp SB sittbrunnslins

13= Utsldpp diskho

14= Logg/ekolodsgivare

15= Finns ¢j idag

16= Spolvattenintag frimre toa
17= Utsldpp frimre duschlinspump
18= Utsldpp tvittmaskin*

19= Utsldpp toatank/toa

20= Utsldpp frimre handfat

*= extrautrustning




Oversikt 6ver bordsgenomforingar

Hallberg-Rassy 48 Standard
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Avvikelse p g a extrautrustning kan férekomma.
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MICROWAVE
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1= Toalett in

2= Utslipp fran toalett

3= Utsldpp frin tvitestill

4= Utsldpp fran duschlinspump

5= Luftning till frimre toatank

6= Utslipp frdn tvittmaskin*

7= Logg/ekolodsgivare

8= Finns ¢j idag

9= Utslipp fran diskho

10= Kylvattenintag till motor

11= Vattenavskiljare elverk*

12= Utsldpp sittbrunnslinsar(2st)

13= Intag kylvatten till AC* spolpump 50liters*
14= Kylvattenintag till elverk*

15= Vattenintag till vattenmakare*

16= Utsldpp fran linspumpar (nddlins & manuell pump)
17= Utslapp fran dickslins BB

18=Utslidpp frén toalett

19=Toalett in

20=Utsldpp frin tvitestill

21=Utsldpp fran dickslins SB

22=Utsldpp frin vattenmakare* luftkonditionering ut*
23=Utsldpp frin duschlinspump

24=Luftning aktre toatank

*=extrautrustning
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Oversikt 6ver bordsgenomféringar

Hallberg-Rassy 55 Standard

Skillnader pa grund av tillval férekommer

1= Avgas elverk*

2= Utlopp tvittstill

3= Utlopp duschvatten

4= Utlopp dicksdrinering

5= Utlopp vattenmakare*

6= Utlopp toatank/toalettstol

7= Luftning toatank

8= Sjdvatteningéng (endast manuella toaletter)
9= Kylvattenintag huvudmaskin

10= Kylvattenintag elverk*

11= Utlopp elektrisk nédlinspump med hog kapacitet
12= Utlopp manuell linspump

13= Utlopp elektrisk linspump med lig kapacitet
14= Sjovattenintag vattenmakare*

15= Sittbrunnsdrinering

16= Sjovattenintag elverk™*

17= Logg/ekolodsgivare

18= Kombinerat utlopp diskho/kylkompressor
19= Utlopp tvittmaskin*

20= Utlopp diskmaskin*

21= Utlopp vattenmakare

22= Avgaser huvudmaskin

23= Sjovattenintag luftkonditionering*

24= Luftning dieseltank

25= Utlopp luftkonditionering *

26= Ingang spolpump

27= Avgaser virmare

*= Extraautrustning
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Hallberg-Rassy 64 Oversikt skrovgenomforingar

12.3,13,15,

17,19,24,25

54

1= Avgaser frén elverk

2= Tvitestill ut

3= Duschvatten ut

4= Dicksdrineringar

5= Avsaltningsanliggning ut *

6= Toatank ut

7= Toastol ut

8= Finns inte

9= Sjévatteninging huvudmaskin

10= Kombinerad kyl / dicksdrinering
11= Elektrisk nédlinspump hg kapacitet
12= Manuell linspump

13= Elektrisk linspump normalkapacitet
14= Sjovatteningdng vattenmakare *
15= Sittbrunnsdrinering

16= Sjovatteningdng elverk

17= Kombinerad logg / ekolodsgivare
18= Tvittstill ut

19= Tvittmaskin ut *

20= Diskmaskin ut *

21= Gravattentank ut *

22= Avgasutslipp huvudmaskin

23= Luftkonditionering, kylvatten in *
24= Ackterdicksstuv, drinering

25= Luftkonditionering ut *

26= Dicksspolpump in*

27=Avgaser virmare *

28=Luftning firskvattentank
29=Luftning dieseltank

30= Luftning toatank

31= Luftning batterier

32= Luftning grévattentank *

* = Extrautrustning




Lingre stillestdnd

Star motorn stilla under en lingre tid skall den konserveras. Att dd och dé kora den i hamnen ir en
nddlésning och endast meningsfullt om motorn verkligen blir varm.

230 V anslutningen frin land skall vid lingre stillestdnd vara frinkopplad, dtminstone skall kabeln i
motorrummet till varmvattenbehdllaren dras ur stickkontakten. Varje landanslutning har nimligen ett
litt jordningsfel och ibland kan det vara si stort, att varmvattenberedaren kan komma till skada. Aven
sotvatten frin land kan vara sa salthaltigt, att det kan bli problem.

OBS'!

Visserligen finns det forsikringar som foreskriver att alla bordsgenomforingar skall stingas, men detta tar
vi med jimnmod. [ sittbrunnen fir Du inte géra si. Vid regn vore det ju endast en tidsfriga tills
sittbrunnen fylls med vatten och att vattnet sedan fyller biten

For vattentanken 4r det bist att hélla den vil fylld. Det dr dock samtidigt limpligt, nir Du efter lingre tid
kommer tillbaka till baten, att se till att vattnet byts. Erfarenhetsmissigt krivs inga speciella tillsatser,
naturligtvis under forutsittning att vattnet som fylls pd dr av god kvalitet. Tag for vana att smaka pé
vattnet innan Du fyller pd. Var speciellt misstinksam mot vatten som smakar mossa!

Vi tycker att vatten- och diesel péfyllning 4r nigonting som skall skotas av skepparen personligen. D3 vet
man i alla fall vem man skall vinda sig till nir vatten finns i dieseltanken - eller omvint!

Ibland dyker frigan upp betriffande tankrengsring. Tag det lugnt! Oppna inte inspektionsluckorna i

onddan! Och om Du gér det, bli inte forskrickt om det ser annorlunda ut in Du hade vintat Dig. Din
vattenledning hemma ir inte heller alltid s& aptitlig!
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Vattentank
Vattenslangar

Vattenpumpen

Vattenfilter

Varmvattenbehillare
Duschen

Tvittmaskin

Diskmaskin
Toaletterna

Duschdrineringspump

Avsaltningsanliggning

Dicksdusch

Batterierna

Virmare

Ovrigt

Lista over arbeten inf6r frostperioden

Tom med pump.
Ko6rs rena via pumpen.

Toms genom att man lossar slangarna. Kér direfter pumpen en
kort stund.

Oppna och plocka isir.
For avtappning: se varmvattenberedartillverkarens manual
Plocka isir armaturen (lossa frin skottet).

Lossa tilloppsslangen. Nedtill finns en avtappning. Tém
pumpen genom att kéra den torr.

Som tvittmaskin.
T6m genom torrpumpning.

To6m genom torrpumpning. Anvind ej glykol, detta skadar
membranen i pumpen.

Demontera membranet och forvara det i frostfritt
utrymme. I 6vrigt enl. sep. bruksanvisning.

Som dusch.

Stannar limpligen ombord - vil laddade. Kontrollera
syranivan! Fyll vid behov. Om Du behéver fylla pa, skall
batterierna direfter pd nytt laddas till full spinning, si att syran
kan blandas med vattnet.

Anvind den sd sent som méjligt pa hosten, och pa sa tidigt
som mojligt p vdren, sd att den stillastdende dieseloljan inte

blir f6r gammal.

Huvudmotor och elverk enligt separat instr. bok.

Se till att hela baten ir ytterst vl ventilerad - invindigt savil som utvindigt!
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DATA

HR30 HR 342 HR 272 HE40 HR412HR 43 HR 4R HR 55 HRG4
MLOT MLIT

Cesigrac GFee GFee GFee GFer GFee CGFee GFee GFee GFee
CEmtsgory A A A A A X X A A

Hull logth, m 04 032 1135 140 161 LSF 1400 1668 1985
Whtaclious at o, m S8 W 025 0a0 1150 175 1325 1430 P53
Bsam, m 3 4 30 320 411 40 4% 40 520
Diad, am pry load,m 40 Lt 1t L9 1t 20t 235 2300 230
D bilge betwesc hulland bl Y T Y T T T T e I
Haudmom mbor, m 1% 19 103 2 1% 1% 1\ 2@ 211
Haud o m walk he ugh, m - - - e - la: 191 1% 207
Cockpit Logth 23 24 277 200 3R 20 221 27 R
Dixp bioament, =mp by bad, ¢ 43 53 75 11w Ly  1BS  X3
Laud hael, weight t 1 195 29 41 40 45 775 075 L7
Lilams with weddeg jbm® F2 @ 732 &1 ml w1l Ea 1513 1l
filams with Bdinggencs, mé F2 @ 732 e AN S N N T YR o R
Egin: Dl20 Dl30 Do55 [055 L8795 [R75 L6110 Déla0 Lo-300
ylindacve lums lres 07 113 22 22 22 22 22 3 55
Bx to oqus, Hm & 2 L5 LA 2L 2L Mo oS0

Fovechk7HT stcmnbestaft 1410 2420 <li55 4S5 SETS SIS ANII0 LEled 21Em
Wt Litrer a0 5 45 a0 0 S A 1m0 1
Diesal, litres 1 15 ] &5 E= 1] 3] & o) 1a00
Meximum crommended bad 1361 1800 2000 2500 2460 FM0 400 500 6350
Air draf, s g arenirs g3 1Rh2 IFE 153 1965 22 175 M5 Fi

Tabr aaialzar a daliv dhaf v
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Kira ldsare!
Har du tips p& kompletteringar, 1t oss girna veta detta.

Kom ihdg, att vi med avsikt har skrivit det hela s enkelt att ALLA, dven den tekniskt minst orienterade,
skall kunna forstd det. En batigare, som vill bli lycklig med sin nya bit, kommer inte undan med mindre
dn att han/hon sitter sig in i de olika komponenternas funktion. Egentligen ir det inte heller s svart, om
man systematiskt foljer upp det hela. Dessutom kan det vara roligt!

Vi 6nskar Dig mycket glidje och framférallt att Du har den tiden som behévs for att utnyttja Din nya
bit.

Betriffande garanti giller villkoren som framgér av bestillningskontraktet.

Reservdelar bestiller Du fran Hallberg-Rassy Parts AB, Box 33, SE-474 21 ELLOS, Sverige,
Tel. +46-(0)304-54990, Fax +46 (0)304-54991, epost: info@hr-parts.com.

Du finner ett mycket brett reservdelsprogram med bilder och pris pA www.hr-parts.com.

‘) Hallberg-Rassy

HALLBERG-RASSY VARVS AB
HALLBERG-RASSYVAGEN 1
SE-474 31 ELLOS
SWEDEN
TEL +46-(0)304-54 800
FAX +46-(0)304-513 31
INTERNET: www.hallberg-rassy.com

ARGENTINA: José Frers, Ruben Dario 3447, 1646 Victoria PBA, Argentina, Tel: 54-11-47 45 05 37
BULGARIA: Finninvest Ltd., Bogoridy St No 59, BG-8000 Bourgas. Tel +359 (0) 56 845 107. Mobile + 359 888 30 60 53 fininv@bs.spnet.net
CHILE: Mares Chile, Nueva Costanera 3840 Office 01, Santago. Tel (56-2) 263 1000 info@mareschile.cl
CROATIA; More Ocean d.o.0. Smi¢iklasova 19 HR-10 000 Zagreb Tel +385 1 5509501 Mobile + 385 98 48 38 54 marko@moreocean.hr

DENMARK: Marineparken Yachts ApS, Navervej 6a, DK-7000 Fredericia. Tel +45 2018 4191 bo@marineparken.dk
FINLAND: Oy Helmarin Yachts AB, Tammistontie 256, FIN-20900 Turku. Tel +358 (0)2 2581 600, +358 (0) 400 520 454 lassi.hellman@helmarin.fi
FRANCE: LJB Marine, Rue de la Perruche , ZA des Minimes, FR-17000 La ROCHELLE . Tel : + 33 (0)5 46 52 19 52.
GERMANY: HALLBERG-RASSY DEUTSCHLAND GMBH, AN DER WIEK 7-15, DE-23730 NEUSTADT. TEL 04562-558648. info@hallberg-rassy.de
HOLLAND: NOVA YACHTING INT. BV, Postal address: Postbus 15, NL-4310 AA Bruinisse. info@nova-yachting.nl
Visiting address: Jachthaven Bruinisse, Jachthavenweg 72, NL-4311 NC Bruinisse. TEL +31-111-48 18 10.
ITALY: LIONS INT-YACHTS, VIA SALENTO 12, IT-00162 ROMA. TEL 06-44 23 75 37. lionsyachts@fastwebnet.it
JAPAN: GLOBAL MARINE INC., IMAZU BOAT CENTER 3F, 2-16 IMAZU-NISHINOMIYA, HYOGO 663-8225. TEL 0798-34-73 45. info@global-marine.co.jp
NORWAY: POLLEN MARITIME AS, OLE-PETTER POLLEN, VISITING ADDRESS: Dronningen 1,0SLO.
Postal address: PB. A, Bygday, NO-0211 OSLO. MOBILE +47 91 77 14 51. ole-petter@pollenmaritime.no
RUSSIA: Jonacor Marine, Konstantinovsky pr., 1/24, 197110 St. Petersburg. Tel: +7 (812) 702 47 70, dmitry.samoylov@jonacor-marine.ru
SPAIN: Stay Ndutica, Puerto Deportivo, Local 32, ES-08320 El Masnou (Barcelona). Tels 93 540 28 25 — 93 540 28 83. arjona@staynautica.com
SWITZERLAND: BOOTSWERFT ROLF MULLER AG, BOTTIGHOFEN, CH-8574 LENGWIL. TEL 071-688 41 41.
TURKEY: +D Group, Mr E Galip Kaynar, Macka Cad. No: 33/5, Tuncer Ap. Macka, TR-34367 Istanbul, Tel +90 212 24 12 251.
UK: TRANSWORLD YACHTS SAILING LTD, HAMBLE POINT MARINA, SCHOOL LANE, HAMBLE, SOUTHAMPTON S031 4]D.
TEL 023-8045 60 69. enq@transworld-yachts.co.uk
USA, CT: EASTLAND YACHTS INC., 33 PRATT STREET, ESSEX, CT 06426. TEL 860-767-8224. eyi@eastlandyachts.com
USA, MD: FREE STATE YACHTS, P O Box 220, Deale MD 20751 TEL 410 86 79 022. sales@freestateyachts.com
USA, WA: WEST COAST YACHTS, 1800 WESTLAKE AVENUE NORTH, SUITE 201, SEATTLE, WA 98109. TEL 206-298-3724. info@westcoastyachts.us
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