Annu en framgéng! Nya

Hallberg-Rassy 312 é&r
en utveckling av béade
HR 38 och HR 352 men
med &nnu mera segling.

Olle Enderlein och
Christoph Rassy har
dter gjort vad de snart
dr ensamma om i Sve-
rige — en langfédrdsbat.
AV CURT GELIN

FOTO BENGT WESTLUND
TECKNING THORE THORESSON
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B B Hallberg-Rassy-varvet ir
bara att gratulera. Annu en ging
har det lyckats. Nya HR 312 dr en
bra bét. S bra att den mycket vil
kan tjina som riktmirke niir det
giller langfirdsbatar.

Foérsta turen med 312:an gjorde
vi i ett vildigt skont vider. Vinden
vad SV ca 14—16 m/sek nir vi
kastade loss frdn bryggan i Ellos
den 20 september och satte kurs pd
Léngedrag. ‘

Solen sken och havet var alldeles
gront. Skummet blaste av vigtop-
parna och det stod en rok av saltdis
over brianningarna lings kusten. Ett

magnifikt skadespel.

I detta vader satte vi en hogsku-
ren fock, en kryssfock som &r
mindre 4n standardseglet, toppfoc-
ken. Dessutom tog vi in ett rev i
storen. .

Den hir segelsittningen passade
312:an vil. I byarna lade den ner s&
att vattnet slickade dick. Men dir
var det stopp. Biten #r slutstyv.

Nir det kommer till balansen i
skrovet gissade vi med ledning av
forst 38:an och sedan 352:an, att

312:an ocksi skulle vara god att

styra. Mojligen var vi fundersamma
p& om trycket skulle vara storre.

" EN LANGFARDSBAT

312:an har rorkult, de andra bada
har ratt.

Men icke. Béten seglade snillt,
Aven i 14 m/sek kunde vi slippa
rodret och fann att bdten skotte sig
sjalv. -

Samma iakttagelse gjordes nir vi
seglade baten andra géngen, och di
med bide genua I, toppfock och
kryssfock. D4 skotte den sig sjalv i
5—6 minuter. Hade vi inte tagit
over hade baten fortsatt tills Dan-
mark tog emot!

Inte ens i de vérsta byarna okade
rodertrycket. Béten lovade dock,
som sig bor. Den 4r alltsd inte helt
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HALLBERG RASSY 312

Forstklassigt inredningsarbete

okénslig. Man kiinner var man har
baten.

Intressant med roderkinslan #r
ocksd att man kan tvinga béten
falla med inskotade segel. Hugger
man tag i rodret foljer biten med
dven om den kringer hart. Trycket
okas forstds i rodret. Men bara
tillf4lligt. Fortsdtter man falla for-
svinner trycket. )

Den praktiska fordelen med en si
bra mandverformiga 4r att man
inte behover brottas med rodret,
sarskilt inte pa sloren i hog meds;jo.

Sjoegenskaperna, bitens sitf att
rora sig i sjo, tilltalar oss. I den
krabba sjon utanfér Gullholmen
och Islandsberg gick HR 312:an
mjukt genom sjdarna. Vi hade inga
stamp, inga gunghisttendenser
(pitching) och holl god fart genom
sjon.

Forklaringen till detta goda upp-
tradande 4r att bide vatten- och
dieseltanken ligger i kolskarpen. P4
sa vis far man en vettig viktfordel-
ning i baten.

Sjalvfallet betyder ocksi skrov-
linjerna en del.. 312:an har, inte
speciellt fylligt forskepp. Det #r
vassare 4n pa 26:an och rejilt slan-
kare under vattnet dn foregéngaren
Monsun.

Hojdtagningsforméigan ir alltid
en svir sak att uttala sig om.
Hojden beror pd hur man styr,
skotar och trimmar seglen. Seglen
pa 312:an var fortfarande pa expe-
rimentstadiet nir vi seglade baten.
Trots det miitte vi slagvinklar pa 80
grader. 40 grader frin vinden bor
man alltsd kunna segla béten.

Farten dr ocksa svir att uttala
ndgot bestimt om. En sak #r att
loggen tickade runt sex knop nir vi
seglade. Ytterligare en #r att den
berdknade marschfarten for segel,
dvs den fart biten med ldtthet
kommer upp i innan vigmotstidndet
Okar. brant, ligger strax over sex
knop. :

Men seglar 312:an fortare én t ex
Maxi 957 Viridknar med att komma
tillbaks med besked.

Riggen 4r masthead. Den 4r leve-

rerad av Seldén, vilket betyder
forstklassiga funktioner. Enda re-
servationen giller bombeslaget,
suin: r av samma typ vi brickte pd
‘Maxi Racer och som norska tid-
ningen Seilas idealldngfirdsbét
ocksa lyckades ha sénder.

Masten star pa dick och stottas
undertill av en kraftig stolpe och ett
valv. i taket i kombination med
huvudskottet.

Enda nackdelen med mast pd
dick &r att roret blir ndgot grovre,
vilket betyder minskad styvhet.

Dicket 4r belagt med teak som
standard. Dirmed-har man ett su-
veridnt halkskydd, dven om dicket
Ar vatt,

Teaken #dr fackmannamissigt
lagd med livtr4, fiskar och allt som

" det skall vara.

Nir man tittar pA HR 312:ans
mantdg kan man girna minnas
Fastnet Race -79. Dar kopplade
folk sig i mantiget. Nar sjbarna
kom och "spolade dem overbord
knicktes stottorna och besitinings-
méin forsvann i vigorna.

P4 312:an kinns det didrfor tryggt
att se stottorna nergjutna idenca 5
cm hoga fotlisten.

Sjilva mantiget 4r dubbelt och i
plastkliddd wire. Det ér som sig bor
najat (fastknutet) mot akterpulpi-
ten.

Sittbrunnen #r bra. Vi satt med
raka ben ndr bdten kriangde och
kunde pa si sidtt fa spjarn ordent-
ligt. Sikten framat duger. Vill man
se riktigt bra far man std upp.

Rutan och sprayhooden #r en
vilsignelse ndr sjon stinker. Vill
man se riktigt bra d4, fir man kopa
hingpinne och sitta pd kanten och

© styra. .

Vi skulle girna vilja ha skotvin-
scharna placerade ldngre fram. Nu-
varande placering stokar till arbetet
i sittbrunnen bade nir man skotar
sjdlv och nir gasten skotar. De sitter
for ndra. Man saknar svingrum.
Flyttar man fram vinscharna kan
man dock inte kliva ut lika enkelt
vid rutan. '

Baten gors i tva versioner; en med
stickkoj och en utan. Viljer man
den forsta far man kartbord pi
tviren. Luckan i sittbrunnen sigas
da inte heller upp. Titt alltsa.

Viljer man versionen utan stick-
koj fir man tvd stora ldttstuvade
fack i sittbrunnen.

DATA OM HR 312

Léngd 8 a 9,42 m
Lingd v 1 7,70 m
Bredd 3,08 m
:Djupg 1,62 m
Deplacement 4 900 kg
Kalvikt 2 200
Segelyta 41 kvm
Vatyta 21 kvm
D/LVL 2.20
SA/VY 2,0
SA/D 377
TEOR FART 6,03 knop
MOTORFART ~7,1 knop

Siljare Hallberg-Rassy Varv
AB, Ellds 0304/502 90.

Pris standard 261 000 kr

Pris Scandinavia 272 300 kr
Avbetalning: 30 % kontant,
17 % effektiv rdnta — 10 ar -

For att inte f4 in sjoar i ruffen
finns ett bridgedick vid ruffin-
gingen.

En liten, talande detalj for kvali-
teten pd H 312 #r ruffluckorna. De
ir i solid teak, med ramade kanter

- och forsedda med galler. S4 blir det
nir den som bygger har batbyggar-
traditioner. P4 varvsgolvet i Ellos
harskar yrkesskickligheten. Det blir
bra av bara farten . ..

Dirfor dr det inte sirskilt kons-
tigt att inredningen dr som den ir.
Tréavirket 4r knivskuren, vackert
rodbrun mahogny, som handslipats
och lackats sidenmatt.

Alla utdragslidor #r helt i trd
med falsade hérn, det har inte ens
Swanbatarna ldngre.

Antalet lador ar fyra, alla finns
vid kartbordet. Viljer man stickkoj
far man fyra ritt stora lador. Viljer
man inte stickkoj, star kartbordet
langskepps och man far fyra rejila
lador, en extra stor for sjokort
dessutom.

Pentryt foll oss i smaken omga-
ende. Inte minst dédrfor att arbets-
hojden dr 92 cm och for att vi kunde
se ut i brunnen nir vi arbetade dir.
Dessutom finns hir en hel del fack,
en stor avstillningsyta pa kartbor-
det och en sopmaja.

Trots flushdick ar baten ljus. Tre
rutor i skrovet, tva takluckor och en
forpikslucka ser till att man inte
behéver fumla i morkret.

Stahojden 4r 186 cm. Samtliga
kojer haller 200x74 cm. Ryggsto-

" den kan fillas upp for att fi dnnu |

bredare kojer.

Toan &r inte gémd i ndgon garde-
rob, utan finns vid sidan om mitt-
gingen. Man kan stinga om sig
bade framat och bakat med vikdor-
rar. Ovanfor finns den ack s vik-
tiga ventilationsluckan,

Motorn 4r en MD 11C 17 KW
(23 hk) vilisolerad och gummiupp-
‘hangd. Dieseltanken rymmer 120
liter,

261 000 kr kostar standardver-
sionen. 272 300 kr kostar biten med

-vérmare, extra batteri, Genua,
Windex, segelkapell m m.

"~ Mycket pengar. Men vilplace-
rade, som det #r si populdrt att
uttrycka batkop i dag.

Fakta 4ratt HR-bdtarna #r efter-
frigade i andra hand. Darfor far
dgarna bra betalt. Kan du klara ay
kontantinsatsen, kanske . limna
gamla béten i inbyte (varvet for-
medlar), och om du orkar med
mdanadskostnaden pa ett 10-arslin,
ja da har du en bat att leva
med.

£

Kicken #r av Seldéns nyaste
ringar, en stdng som spénr
biten med wire och talja.

41 kvm segel med fortriay
stor. Bér ses mot 4,9 tons d
ment. Vilket ger jamfértalet
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Bade kallstartreglage och stoppknapp finns upp-
dragna till sittbrunnen. Motorinstrument med nyckel
sitter inne i luckan. Klok l8sning. Inga avtrampade
nycklar eller korroderade nyckelhal.
Inredningsskissen nedan visar hur 312:an ser ut i
versionen med stickkoj. Kartbordet tvirs.

L 4 AR

Ugn #r standard. Elpanelen #r flyttad till kartbordet. Nedkliv-
ningen #r enkel, tack vare pad djup lucka, breda trappsteg och

grabbrécken vid sidorna.

84 hér fint blir det nér bra batbyggare &r med och gér inredningen.
Snyggt, men inte dverdrivet. Lamellimmat d&r sa behdvs, vanliga
lister pa alla andra stillen. Kartbordet star sa hir om man viijer
versionen utan stickkoj.

Toaletten sitter utanfér styrbordsgarderoben. Snilirikt, dd@ man
far en hel extra garderob pa sa s4tt. Ddrr finns nu bade féréver
och mot aktern. Insteget #r ocksa #ndrat. Sedvanlig triangel gbr
det lite enklare att &ntra kojerna. En 18s skiva finns dock med, sa
att man far en bra dubbelkoj. Under kojerna finns ett stort
stuvutrymme.




