Storskotsystemet fran Seldén Mast ar
inbyggt i bommen. En enda hightechlina
&r allt som kommer ut i akterkanten.




Batliv

Batliv har provseglat Hallberg-Rassy 64 med skrovnummer fyra. Det ar ett riktigt flaggskepp i yachtklass, byggd for att seglas av tva personer.

Lattseglat flaggskepp fran Orust

Med sitt nya flaggskepp har Hallberg-Rassy pa Orust drivit knappsegling langre an ndgonsin tidi-
gare. Den stora och tunga baten &r lattseglad aven for en liten besattning. Text & foto: Lars-Ake Redéen

ATTHALLBERG-RASSY 64
ar en riktig bjasse marks

tydligt nar vi tar oss ut ur
hamnen vid varvet pa Orust. Men
trots en skrovlangd pa 20 m och
42 tons totalvikt ar hanteringen
av denna enorma bat forvanans-
vart enkel.

Forklaringen ligger i utféllbar
bog- och hdckpropeller, sa att
man kan trycka baten mot kajen,
vianda den runt sin egen axel
eller kora denisidled. Systemet,
norska Sleipner Sidepower, fun-
gerar utmarkt.

MEN DET ARinte bara hanteringen
for motor som imponerar. Vil
ute pa Ellgsfjorden hissar vide
rejila seglen med nagra knapp-
tryckningar och darefter skots all
skotning och trimning med -just
det, knappar.

Anledningen till den extremt
forenklade hanteringen av alla
vitala funktioner ombord ligger
framst i hur Hallberg-Rassys
kunder ser ut. Varvet har under

manga ar varit ett av de mest
framgéngsrika segelbatsvarven
med totalt 9 400 byggda batar
och dven idag har foretaget god
fartitillverkningen.

- Det mest unika ér att det ar
en valdigt stor och komfortabel
bat som man hanterar ensam
om det behovs. Vikallar det
for knappsegling och det har vi
utvecklat dnnu lingre med den
hir baten, sdger Magnus Rassy,
vd for Hallberg-Rassy och upp-
vaxtiforetaget som startades av
hans pappa, Christoph Rassy.

-Med knappsystemet kan
man segla langre i livet och det
gar att hantera den hér baten pa
enbart tva personer. Teknologin
kommer uppifran och smyger sig
nedat i storleksklasserna.

Den kritik som Hallberg-Ras-
sy fick nar knappsegling och
hydraulik till vinschar infordes
har bleknat i takt med att sys-
temen har blivit battre och mer
palitliga. Idag anvinder de flesta
av segelbatstillverkarna rull-

och hydrauliksystem.

-Ivara batar finns det backup
for allting med manuella vevar och
vinschar. Jag har aldrig hort ndgon
som har behovt anvinda det, men
det dr bra att ha med. Det fina med
knappseglingen ar att det tunga
arbetet forsvinner och bara det
roliga arbetet finns kvar.

BATLIV PROVSEGLADE Hall-
berg-Rassy 64 ifina sommar-
vindar. Den stora baten tog sig
snabbt upp i god cruisingfart och
lag sedan tryggt och korde pa.

- Nio knop ér en bra genom-
snittlig hastighet for en saidan hér
bat. Detta trots att baten viger
kring 42 ton, vilket den dr ritad
for att bara.

Baten accelererar snabbt och
vardigt. Trots det ar roderkénslan
tydlig och béten har de dar goda
egenskaperna av kvalitetskinsla
och trygghet som man kan for-
vanta sig.

Hanteringen av seglen r
verkligen enkel, dér framfor allt

storseglets speciella vinschsys-
tem imponerar. En enda stor-
skotstamp gar ut frain bommens
akterkant ner till en fast punkt
akter om sittbrunnen. Har finns
ingen skena eller ndgot synligt
rorligt skotsystem. Storskotssys-
temet dr kaptivt, det vill sdga all
overflodig lina samlas upp inne i
bommen och blir osynlig.

- Det dr ett nytt storskotsystem
frdn Seldén Mast som &r utvecklat
speciellt fér den hir baten. En
enda hightechlina gar uti bom-
mens akterkant. Det ser konstigt
ut, men inne i bommen finns en
stor talja och hydraulcylindrar
som arbetar med konstant fart.
Som komplement har vi en rejal,
tryckknappsopererad kick for att
fa ut och ner bommen.

SEGLEN ARELVSTROM EPEX mem-
bran. Hallberg-Rassy har valt

en speciell cruisingfiber som
inte dr sa kénslig for fladder och
UV-ljus. I EPEX ligger fibrerna i
belastningslinjen frin horn @
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till horn och bakas med vakuum
till ett oerhort starkt material.
Dessutom har storseglet en skid-
dalangst upp for att ge seglet
battre héllning.

Utrymmena i sittbrunnen
och pa dick &r, som sig bor, vil
tilltagna. Sittbrunnen, som &r
vasentligt storre ani HR 62, ar
sd bred att den har stdng som
besittningen kan ta spjarn emot
tvirs 6ver. Bredden bestdms for
Gvrigt av motorn, som gér att lyf-
ta ritt upp vid reparation.

En sak som Hallberg-Rassy
har lyckats bittre med dn ndgon
annan i den har storleksklassen
dr batens inredning och ljusflode.
Baten har tre dubbelkabiner plus
en fjarde kabin som kan anvinds
som en walk-in-closet.

Salongen ar stor och luftig
salong med mycket mer ljus ani
tidigare modeller. Har finns fyra
skylights som slépper in ljus plus
att varvet har jobbat mycket med
indirekt ljus samt LED-belysning.

KANSLANIDE gemensamma
utrymmena ér lyxigt elegant, pa
gransen till en superyacht. Besitt-
ningen har kontakt med omvarl-
den fran de flesta platser dven
inifran genom sex stycken skrov-

Hallberg-Rassy har lyckats battre med &n ndgon annan i den har storleks-
klassen batens inredning och ljusflode. Salongen ar stor och luftig.

ten kan kundanpassas i mycket
stor utstrickning. Varvet anvén-
der inte vakuuminjicering utan
bygger med handupplaggning.

- Den stora podngen med
vakuumbygge dr framst for
racingbatar. I en cruisingbat dr
bade vridstyrkan och punkt-
styrkan viktig och da behéver
man tjocklek i laminatet. Darfor
anvander vi handupplaggning.
Det finns dven en risk for fiberge-
nomslag med vakuuminjicering
pé grund av virmeutveckling,
sager Magnus Rassy.

SAMMANFATTNING: Hallberg-Rassy
64 dr en mycket stor cruisingbat
iyppersta kvalitetsklass. Batens
manga goda egenskaper r resul-
tatet av massor av seglade timmar
och hog kvalitet i kombination
med nya idéer. Var enda "kritik”
giller prislappen, men en yacht
iden hir klassen vander sig till
en begrinsad kundkrets for vilka
ekonomi inte dr ndgot problem.
Fotnot: Knappsegling ar
ett inregistrerat varumarke
for Hallberg-Rassy. @

Fakta Hallberg-Rassy 64

fonster. Durken dr i ett plan hela L inE Germén frers
. o CE-klass: A - Unlimited ocean voyages
vigen fran salongen och akterut. =
. . o o Skrovlingd: 19,85m
Till skillnad fran méanga andra .
. Vattenlinjeldngd: 17,53 m
varv bygger Hallberg-Rassy sina
o . Bredd: 517m
batars maskinrum som ett cen- .
.. . Djupgaende: 2,5m
trum for all teknologi, pumpar
. .. Deplacement: 42ton, lastad
med mera. Huvudmaskinen ar N
o Kalvikt: 12,7ton
en Volvo Penta D6-300 pa 300 Kiitvo: biv o diupt kil
hk. Har finns ocksa ett elverk oltyp: ¥ pa CluptiCisvin
0 e Segelyta: 173 m2, fock och stor
pa12kW, som laddar en jéttelik
e . e Motor Volvo Penta D6-300
bank med litiumjonbatterier for " )
o Diesel: 1800 liter
batens elsystem (12 och 24V). " )
A Férskvatten: 1300 liter
Hallberg-Rassy bygger batar- )
o o Halltankar: 3x75liter
na helt och hallet pa Orust. Skrov
v e . . Pris: 25 Mkr
och dick ar gjorda i formar och Infor hallh
dirmed seriebyggda medan res- nio: Ww:nallDerg-rassy.com
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