30-fotere | vinden

Aldri for har det vaert sa mange spennende 30-fotere a
velge mellom. Sammen med erfarne regattaseilere, tur-
seilere og svenske journalister testet vi Bavaria 30, Elan
31, Hallberg-Rassy 32 MK II, Hanse 315, Hunter 31,
Oceanis 323 og Dufour 325 pa Marsteinfjorden tre dager
i august. Alle batene har sine fordeler, men huyest
poengscore flkk aIIberg Rassy og uggsq

32 ?fomlrrerer igienutbu- -
det ettersom mange finner bater vaert like bra som i dag. De store
i denne storrelsen perfekte fora  fabrikkene i Europa kappes om a

starte eller avslutte sitt seilerliv. komme kjoperne i mote pa pris,
Seilas deltok i testen av de syv plass og komfort, kvalitet og seil-
i populare bitene og fikk seile og  egenskaper. Et bevis pd denne
JURYEN: Reganasellere turseilere og journalister tester bater sammen. gjennomgd batene til minste satsningen er det faktum at
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‘solgt ca. 2000 30- 32 fotere bare
i 2006.

Jury med allsidig erfaring
Hvordan fungerer si dagens 30-
32 fotere, og hva gir de eierne?
Ved 4 teste de syv batene samti-

Bavaria -Boneteau og‘Hanse ha\r,

bide avvanlige bmkel’f__&mer
erfarne testere hipet vi 4 finne
svaret. Den forste gruppen med
familieseilerne Lena Jexby og
Sven Osterberg, Folkebatseileren
Pelle Filth, pensjonisten Hugo
Bogren og seilinstrukteren Aroa

qj _._‘; 5 s
dig ved hjelp en jury bestiende

kvaheter for ferlesellas med
fokus pé plassutnyttelse, utfa-
relse og generell kvalitet, mens
de mer erfarne, seilmakerne
Bengt Falkenberg og Hakan
Erneborn, regattaseileren Bert
Andersson, Curt Gelin samt

—
— Sellasteamet ﬁkk konsentrere : :
- -aeg‘om'a-faqnakmmalt utav - 2 —

batenes seilegenskaper.

Forskjellig, seerlig utenpa

De syv utvalgte bitene var den
tyske salgssuksessen Bavaria 30,
nyheten fra Frankrike, Dufour
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Hanse 315 har selvslaende fokk som
bidrar til & gjere denne baten til testens

mest praktiske.

Prissammenligning

Bavaria 30 var utstyrt med rullemast,

noe som gjorde at den ikke seilte like

godt som den skulle i testen.

Bat Bavaria 30 Dufour32s  Elan 31 HR 31 MKII Oceanis 323
Standard 495000 748500 760000 1.125000 799000
Frakt 4230 5600 5000 - -
Cruising pakke - 63200 - - 31800
Bunnstoff 17000 12600 - - -
Sjosett/rigg. 21900 12600 - - -
Storseil - - - 15300 -

Fokk - - - 20700— -
Storseiltrekk 300 - - 3600 -
Fender/fortayn. 600 - - - -
Anker 3000 - - - -
Kjetting/line 300 - - - -
Ankervinsj 10200 16000 15300 34300 15500
Elektronikk pk. 33.700 - - 26900

Logg/Ekkolodd - - - - -
Vindinstrument - - - 12200 -
GPS plotter 15500 9200 - 21100 -
Landstrem - - - - -
Lader 2700 - - 7300 -
Selft. Vinsjer - - - 8600 -
Sprayhood 12800 10500 15600 10600 -
Rullefokksystem - - 9700 17400 -
Kjoleaggregat - - - 10200 -
Trykkvann - - - 5500 -
Septiktank - - 8400 -

Tanktemming 2500 - - - -
Dusj 6600 - - - -
Cockpitbord - 3800 5500 4400 -
Varme 23500 2800 27100 26900 27900
Varmtvann 11100 — - 12000 -

2 bl. foldeprop 700 5700 - - 15200
Gass - - - 3600 -
Sum seilklar 685800 966100 916900 1349800 889400
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Hunter har mange nytenkende lgsninger, slik som storseilskjote pa targabgyle. Vi
fikk mye glede av cockpit-kalesjen i regnvaeret.

325, den sporty sloveneren Elan
31, solide svenske HR 31 Mk II,
Tyske Hanse 31, den uvanlige
amerikaneren Hunter 31 og
populeere Oceanis 323. Av disse
er Hunter 31 og Bavaria 30 kor-
test - henholdsvis 9,14 og 9,32
m. Lengst er Dufour 325 med
9,80 og Oceanis 323 med 9,72
m. Milt i seilareale/deplasement
var det naturlig & ha de sterste
forventninger til seilegenska-
pene hos Elan 31, Hanse 315 og
Dufour 325, mens Hunter 31 og
HR 31 Mk IT i hvert fall i teorien
skulle veere langsomst. At sist-
nevnte viste seg & veere blant de
raskeste viser at HR-designer
German Frers forlengst har greid
4 bringe HR batenes seilegen-
skaper opp pa et akseptabelt
niva. Strerst volum har Dufour
325 ved ikke bare 4 veere lengst,
men ogsa 4 ha den sterste bred-
den og hgyestre fribordet.
Samtidig har Hunter 31 den bes-
te stdheyden. De lengste koyene i
salongen finner du i Bavaria 30,
HR 31 og Elan 31, mens Hanse
315 har den lengste forpiggen.
Beste pantry og sterst akterkabin
finner duiHR 31.



De mest velseilende: Elan var raskest, men ogsa Hanse og Hallberg Rassy seiler bra.

Prisen teller

Prisen er et tungt kjepsargu-
ment, jo lavere desto bedre. Men
basispris eller kampanjepris pa
en utstilling sier lite om hva
batene egentlig koster for du kan
legge fra kai. Derfor er det negd-
vendig a ga skikkelig gjennom
listen over ekstrautstyr med pri-
ser. Da fremstar Bavaria 30 sta-
dig som den billigste, mens

¥ .- ‘

Testlaget pa As

tol, rett vest for Marstand under testen.

Hallberg Rassy 31 Mk II var tes-
tens dyreste bat

For 4 kunne gi et reelt
sammenligningsgrunnlag ma
imidlertid batene ha neyaktig
samme utstyr. A komme frem til
dette er ikke s lett. Med noen
bater folger ustyrspakke der det
ikke er mulig a foreta endringer,
men andre béter igjen leveres
uten noen form for ekstrautstyr

Poengscore

Bat Bavaria Dufour Elan HR31  Hanse Hunter Oceanis
For seil 2 3 5 5 5 1 3
Innredning 4 5 3 4 3 3 4
Kvalitet 3 4 4 5 3 2 4
Nyskapende 2 3 3 3 4 4 4

Pris 5 3 3 3 5 3 4

Totalt 16 18 18 20 20 13 19

der hver detalj er prissatt.
Dessuten varier kvaliteten bade
pa utrustning og standardseil
som fglger baten. Onsker man &

avbestille seilene og velge egne
spesifikasjoner er fratrekket i
pris minimalt.

Ulik standard

For eksempel er HR 31 Mk II
alene om blykjel som standard.
Sammen med derker i massivt
tre er dette verd ca. 48000 kro-
ner. P4 noen av baten felger
ankerspill med 30 meters kjet-
ting av 8 mm, andre 40 m med
10 mm kjetting. En bat har kart-
plotter med i fastprisen, men
andre tar 12-14.000 kroner for
Ray Cyo. Selv om sammenlik-
ninger helt ned til fenderniva er
4 ga vel langt har vi gjort et for-
sok pa & komme frem til priser
basert pd en forholdsvis kom-
plett liste over ekstrautstyr.
Analysen viste at en fullt ustyrt
Bavaria 30 fremdeles er den
rimeligste, mens HR 31 Mk II
stadig topper prislisten.
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Annenhandsverdien teller

Prisanalysen tar imidlertid ingen

hensyn til materialvalg, finish,
byggekvalitet etc. Det er derfor
berettiget 4 stille spersmal om
hva slags materiale som ligger i
innredningen, hvordan passer

derer og luker, kvaliteten pa lakk-

arbeidet etc. Bly- eller jernkjel?
Polyester eller vinylester i
laminatet og hvor? Kvalitet pa
slanger og ledninger, hvilke vin-
sjavlastere er biten utstyrt med
og er vinsjene elokserte eller for-
krommet? Helst skulle ogsa
annenhandsverdien kunne leg-
ges inn. Det er jo det som avgjor
om kjepet er godt eller darlig.

Hvem er best i test?

Det er fristende & kjore en «Best
i Test», men det er vanskelig &
presentere pi et serigst grunn-
lag. Dels har batvalget ogsi noe
med kjopers budsjett & gjore og
vi lyktes ikke & matche bitene

systematisk to og to. Det var peri-

odevis for lett vind og den en av
batene, Hanse 31 niddde frem
helt i slutten av testen, etter en
slitsom transportseilas i ruske-

Den spesielle riggen er fornuftig, men
fungerer ikke sa godt pa denne baten.
vaer fra verftet. P4 toppen av alt
var batene lite sammenlignbare.
Bavaria 30 var en leiebat med
rullestorseil uten spiler og med
fast propell, HR 31 Mk II som til-
herte verftet, stilte med radialseil
og foldepropell, Dufour 325 var
ny, hadde fine standardseil og
foldepropell. Elan 31 var en
bruktbat med regattaseil og fol-
depropell, Hanse 315 kom med
bra standardseil og foldepropell.
Hunter 31 var privateid, hadde
standardseil og fast propeller.

HR 31 er stappfull av sma detaljer som
dette oppbevaringsrommet i cockpiten.

Ogsa Oceanis 323 var privateid,
hadde standardstorseil, men
radialfokk og fast propell.

Visse konklusjoner er det likevel
mulig & trekke: I lett vind var
Elan 31, Dufour 325, HR 31 Mk II
og Oceanis 323 vesentlig raskere
enn Bavaria 30 og Hunter 31.
Hanse 315 hadde da ikke kom-
met, men ville muligens veer
hemmet av mindre fokk. Da vin-
den kom hang Hanse 315 godt
med Elan 31, Dufour 325, HR 31
Mk II og Oceanis 323.

-

Konkurranse-instinktet ble vekket
under testen.

— Jo mer vind, desto sterre for-
skjell pa batene mente de mest
erfarne juryen. De med stor kjel-
vekt kommer att da bedre til sin
rett. Lette kjoler pa de mest volu-
mingse skrogene gir mer avdrift
og gjor batene tyngre 4 styre.
Som en bétselger uttrykte seg:

— Lgsningen er rev og liten
genua i frisk vind, & motorseile
eller & vente pa maksveer.

Mange forutsetninger
Foruten seilegenskaper, rangerte

BENETEAU

Oceanis — forskjellen ligger i detaljene

OCEANIS 43
frakr 1389 900,-

WWW.1NO

TIf. 64985400, Faks64 9



Bat Bavaria 30 Dufour 325 Elan 31 HR 31 MKIl  Hanse 315 Hunter 31 Oceanis 323
LOA 9,32m 9,80 m 9,20 m 9,62 m 9,45 m 9,14 m 9,72m
Lvl 8,25 m 9,28 m 8,21m 8,26 m 8,30m 8,55 m 8,90m
Bredde 3,29m 3,40 m 3,20 m 3,30m 3,20m 3,37 M 3,26 m
Dypg. 1,85 m 1,85 m 1,85 m 1,71 m 1,75 m 1,20m 1,80 m
Depl. 4645 kg 4700 kg 4500 kg 5660 kg 4295 kg 4805kg 4470 kg
Kjolvekt 1000 kg 1300 kg 1300 kg 2 000 kg 1310 kg 1166 kg 1010 kg
Seilareale 8,6 kvm ,2 kvm 6,1 kvm 6,2 kvm .5 kvm 1 kvm 0,2 kvm
Fukt under dekk gjor at baten forfaller I 4 ! 2h2 X M 4 ! G 3L 2 .
raskere. Lufting i skapene slik som pé Masthgyde 14,10 m 14,5 M 12,0m 14,9 M 14,75 m 12,20m 14,82 m
HR 31 gjor at baten holder lenger. Lys 116 117 1,19 1,14 116 - 117
CE kategori A Ocean A Ocean B Offshore A Ocean A Ocean B Offshore B Offshore
juryen plassutnyttelse, Motor VP 18 hk VP 19 hk VP 19 hk VP 20 hk Yanmar 21 hk  Yanmar 18 hk Yanmar 21 hk
finish/kvalitet og verdi av inves- Diesel 90 liter 90 liter 44 liter 60 liter 50 liter 76 liter 65 liter
teringen. Nar alle hensyn er tatt Vann 155 liter 160 liter 140 liter 190 liter 100 liter 189 liter 160 liter
ender man som alltid med du Design ] &) Felci/Roseau R Humphreys German Frers J/V & co G Henderson Finot
far hva du betaler for. HR 31 Mk Bygger Bavaria Dufour Elan HR Varv Hanse Hunter Bénéteau
IT er best i mest og har hgyest Nasjonalitet Tyskland Frankrike Slovenien Sverige Tyskland England Frankrike
pris, mens en Oceanis 323 fram- Antal sjgsatt 1080/2005 80/2005 205/2002 325/1992 555/2002 8/2006 655/2004
star som et bra kompromiss av Sjoklar 726 015 kr 1094335kr 975150 kr 1384273 kr 839238 kr 899 990 kr 990203 kr
seilegenskaper, pris, Med utstyr 818 850 kr 1165071 kr 1019476 kr 1471 635kr 963 982 kr 1052 948 kr 1130582 kr
kvalitet/finish og romslighet. Ml under dekki
Raskest under alle forhold var Bt under deldctcm Bavari Duf EI HRa MKN H Hunt Ocean
Elan 31, sterst er Dufour 325, a‘, avaria 30 ufour 325 an 31 31 anse 315 unter 31 ceanis 323
. . Stahgyde 181 187 180 186 187 192 192
mest praktisk er Hanse 315, bil-
X . . Pantrybenk 86 85 87 90 84 87 90
ligst er Bavaria 30 og best std-
hovde f duil BB kaye 200 X 60 191 x 63 197 X 100 198 x 70 196 x 60 162 X 50 193 X 55
gyde inner du 1 unte.r 3L SB kaye 200 x 60 190 x 63 197 X 59 198 x 70 189 x 60 185 x 50 195 x 60
_Hver Og en er ?erme.d vinner Akterkaye 197 x 188 190 X 155 202 X 150 225X 162 194 x 156 198 X 150 203 x158
¥nnen sitt (?mrade. Likevel har Forpigg 185 X 40 182 x 40 220X 175 212X 47 228x 97 208 x 26 205 X 30
juryen begitt seg pd en evalue- Benklengde 160 226 183 198 197 180 200

ring med poeng fra 1 til 5.

“A kjope bat handler om trygghet

rmar.no

—en selvfelge hos oss”
Even Larsen, Normar Yachts

9854 11, info@normar.no




avaria 30 har truffet midt i

blinken for familien pa
grunn av den lave prisen og den
gode plassen ombord. Droyt
1300 béter bygget gjor den til
den mest populare i klassen.
Hva har sd gjort Bavaria 30 sa
utrolig populeer? Et blikk pa
baten viser runde linjer, stor
bredde, heyt fribord, en bred og
lang hytte med liten dekksplass.
Cockpit har ratt og fast bord,
men den lange hytta gar ut over
lengden pa benkene som bare er
1.60 m.

Rammen som stiver omréidet
rundt kjginnfestningen er i mas-
sivt laminat og kjelbolter og ski-
ver har normale dimensjoner,
men er mindre enn pa gamle
Bavaria 34. Jernkjelen stikker
1,85 meter, men den er lett og
bare 22 prosent av bitens vekt
ligger i kjolen. Felgelig er baten
vanskelig & kontrollere i mye
vind og har lett for 4 kaste sty-

Benkene er desverre litt kor korte til a brukes som keyer.
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ringen, ogsa pa kryss.

Riggen er plassert uvanlig
langt fremme i baten.
Masteprofilen er tynnere enn pa
de fleste av konkurrentene og
star dessuten i dekk. Isteden for
doble salinger har riggen et
mellomvant. Furlex, prestrukne
polyestertau og forkrommede
vinsjer er standard, - luksus pa
en lavprisbat.

Under dekk

Innredningen viser at man har
vektlagt behovet for god plass.
Stor salong med to meters ben-
ker, bra pantry, aktertoalett, hyg-
gelig akterkeye, god plass til &
henge toy i forpiggen. Stdheyden
er imidlertid den nest laveste i
testen med 181 cm. i salongen.
Innredningen er gjort i lyse tre-
sorter der bade utvalget og finish
er pafallende grovt for & holde
prisen nede. Dimensjoneringen
virker imidlertid OK og derer og

Akterkabinen og forpiggen er hyggelige.

karmer gir et solid inntrykk, bed-
re enn pa de fleste av konkurren-
tene.

Taket er en innerliner i plast
der skottene er festet. Spalten er
sterre enn pé de gvrige batene og
her er benyttet mye fugemasse.
Dette er lite elegant, men sparer
apenbart tid i produksjonen,
uten at dette gar nevneverdig
utover funksjonene.

Cockpitbordet tar mye plass i cockpiten.

Lena Jexby: Romslig bat,
mye for pengenel!
Cockpit er trang med ratt
og stort fast bord. Ogsa
toalettet er trangt, men
akterlugaren er romslig og lys med
vinduer og hengeskap. Pantryet
fungerer bra, men med bare en
skuff for bestikk og lite plass til &
stue skaffetoy og proviant ma man
benytte de andre skapene i salong-
en som ellers er romslig med
mange skap. Forpiggen har god
heyde, to hengeskap, men kayene
er korte. Som feriebat er Bavaria 30
passende til to voksne og ett barn.

Hugo Bogren: Seilmessig
kjentes Bavaria 30 lett
med god rattfglelse, men
rullestorseil og fast pro-
pell bremset. | cockpit
gjor vinsjene langt akter og det fas-
te bordet det tungvint for mannska-
pet & komme rundt for a skjote fok-
ka i slagene. Jeg liker ikke at det er
rormannen som ma ta fokkeskjg-
tene, mens mannskapet hindterer
storseileskjotet pa hyttetaket. Baten
taper hgyde pa bare & ha hanefot til
storseilet i mangel av skinne.
Salongen er romslig med et bra
pantry, praktisk kartbord og stedig
spisebord. Men den billige
gjennomferingen skinner gjennom
overalt. Det er lite lakk pa skottene
og triste detaljer i trearbeidene.

Curt Gelin: Brukbar fart
og hayde i fire m/sek. |
svak vind bremset den
faste propellen og rulle-
storseilet ga ikke nok
kraft, men da baten ble proveseilt
med vanlig storseil og foldepropell
var farten bra. God rattfglelse, men
trang rormannsplass. Plasseringen
av vinsjene og storseilskjotet pa
hyttetaket gjor baten vanskelig &
seile alene. Under en test i 8 m/sek
med rev i storseilet og halvt innrul-
let genua mistet baten styringen og
gikk inn i en ukontrollert stagven-
ding til tross for fullt rorutslag.
Kjolen er for lett og stabiliteten for
lav. Enkel finish med fa lakkstrok
odelegger for helhetsinntrykket,
men det er bedre finish bak kulis-
sene. N4 er det ogsa topcoat i
akterlukene.

Positivt
Lav pris, Bra salongskeyer, Fin
skrogfinish, Lettdrevet

Negativt

Kaster styringen i mye vind, Trang
cockpit, Lav stabilitet, Darlig lakkfi-
nish




Dufour 325:

m ufour 325 frister med ele-
gante linjer som gir inn-
trykk av en lettdrevet bat, proper
design, romslig cockpit og fin
finish. Batens svakheter er lav
kjelvekt og tung styring. Tross
det og den heye prisen likte jury-
en Dufour 325.

Sammenlignet med 1980-
talets 32-foter er den nye Dufour
325 i en annen verden. Den flyter
lett pa vannet, har heyt fribord,
bredde i dekket og i vannlinjen. I
tillegg har baten et bredt akter-
skip og en lav rigg som skulle gi
brukbar skrogstabilitet. Bak
designet stir italienerne
Umberto Felci og Patrick
Roseau. Noe av det forste man
legger merke til ved baten er
stevnen som ligger over vannet
som pa en moderne regattabat.
Dette er en gimmick som gjer at
baten ser lett ut. Proporsjonene
mellom skrog og dekk er tilta-
lende og bidrar til det gode visu-
elle inntrykket av baten. Et av
batens fortrinn er den store cock-
piten der man kan sitte mange

Den romsligste

v

Begge lugarene har god plass.

rundt bordet, og benklengden er
tilstrekkelig til at man kan ligge
utstrakt.

Byggteknisk er 325 gjort i
enkellaminat med langs- og
tversgiende spant i oppstivning-
en. Kjelinnfestningen er stivet
opp med Twaron, en armidfiber
tilsvarende Kevlar. Innredningen
er i Moabi, en afrikansk mahog-
ny. Lakk-finishen god med flere
lag enn hos mange av konkur-
rentene. Dimensjoner pa trear-
beidene virker bra og bidrar til &

Enklet og stort. Luke til stuerom er bra.

skape folelse av kvalitet. Dgrken i
salongen er i laminat istedenfor
lakkert teak. Jernkjelen er i lett-
este laget. 27 prosent av skrog-
vekten blir for lite nar det blaser.
I 10 m/sek. har baten en tendens
til 4 skjaere opp og er tung 4 sty-
re.

Kjolen pa testbaten stakk 1,55
meter, i 2007 blir 1,85 meter
standard. Vekten skal imidlertid
ikke gkes, men baten blir stivere
pa grunn av et lavere tyngde-
punkt.

panelet mener:

Pelle Filth:
Seilegenskapene led av
at roret var tregt, og
ellers ga liten tilbake-
melding. Hoyden pa
kryss er ikke i klasse med Elan 31,
HR 31 og Hanse 315.
Skjetepunktene pa fokka ma 20cm
inn i baten.

Baten gjor god fart, var en av de
raskeste i lett vind og ber seile bra
pa frisk unnavind. Cockpit er tes-
tens beste bade under seilas og nar
baten ligger i havn. Lange teakkled-
de benker til 4 ligge i. Bra plasse-
ring av vinsjer og beslag samt et
godt opplegg for storseilskjote gjor
baten lettmangvrert.

Innredningen overgas bare av HR
31. Salongen virker moderne, er tri-
velig innbydende med volum og
gjennomtenkt layout. Lekkert inner-
tak.

Bert Andersson: Dufour
325 seilte nest best i
gruppen, gjorde god
fart, tok bra hgyde og
balanserte bra til tross
for sitt begrensede dypgaende pa
1.55 m. Responsen pa trimendring-
er var bra. God sitteposisjon pa
cockpitskarmen med bra stotte mot
rekka. Bredden i cockpit gir godt
utsyn fremover. Baten styres med
rorkult, men den er tung pa roret
og det at det ikke finnes press gjor
den vanskelig & styre bade i rett lin-
je og under mangvre. Dessuten
trengs fotlist i derken.
Genuavinsjene er plassert rett foran
rormannen og er lette 8 komme til
for alle. Skinnen til storseilskjotet
er plassert mellom benkene.
Akterstaget har hanefot med
utveksling - Det er luksus pa en
feriebat.

Lena Jexby: Dufour 325 4r
en meget trivelig bat med
fantastisk cockpit.
Romslig toalett, bra
akterkabin, bra pantry og
stor forpigg med bra skapplass.
Romslig salong med stort bord.
Dufour 325 er en meget trivelig bat
for hela familien, bra og seile og bo i.

Positivt
Stor cockpit, Romslig innredning
Elegant finish, Velutstyrt

Negativt
Lett kjol, Overbalansert ror
Mangler fotlist i cockpit
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m anse 311 ble sjgsatt i 2002
og fikk pluss for sine tidle-

se linjer og «amerikanske» inn-
redning i kirsebeertre. Dagens
Hanse 315 har det samme skrog-
et og layout, men med 75 valg-
muligheter i utforelsen. Juryen
syntes dette var testens mest
spennende bat.

I sin presentasjon av baten
sier verftet at man vil gi verden
en bat som bade er pilitelig og
proper. Og man ma kunne si at
de har lyktes. P4 begge omréder.
Iforhold til andre lavprisbater
har Hanse 315 mer vekt i kjolen,
samt bulb for god sluttstivhet.
Dertil stikker baten 1,75 meter,
noe som gir forholdsvis god sta-
bilitet.

Konseptet er unnfanget av
kombinasjonen Judel/Vrolijk &
Co og Hanseeieren Michael
Schmidt. De vet alle hva en bat
trenger for 4 seile pa en sivilisert
mite. Judel/Vrolijk som er blant
verdens beste seilbatkonstrukte-
rer har skapt en fartsoptimalisert
bat med relativt slankt skrog og
spisst forskip. Ogsa i vannlinjen
er baten smal. Til optimalisering-
en hgrer ogsa at kjelen er lengre
og sitter mer midtskips enn pa
konkurrentene Det gjor baten
mer harmonisk i sjoen.

Som endel av Hanses konsept
inngar ogsa hey rigg med selvsla-
ende fokk. Fordelene med den er
flere, men saerlig gjor den hoye
og smale fokka baten lett & hand-
tere i slag og mangvre. Fokka
kan ogsi fores i mer vind, mens
seilreduksjonen gjores ved 4 reve
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storseilet. Bredden pi hyttetaket
hadde gjort det mulig med bred
stagvinkel slik at masteprofilen
dermed kunne reduseres for &
spare vekt og penger. Istedet har
verftet valgt en kraftig profil og
heller spandert en konet maste-
topp.

Dessverre sitter Facnorrullen
hgyt, den er tynnere enn Furlex
og mer plundrete 4 demontere.
Skroget har distansemateriale for
oppstivning, isolering og vekts-
besparing. Laminatet er hind-
opplagt. Basisinnredning med
keyene innebygd for ekstra
skrogstabilitet. Solid ramme
rundt kjelinnfestningene med
kraftige kjglbolter og skiver skal
redusere skadene ved grunnste-
ting. Sandwichskroget forklarer
hvorfor Hanse 315 etter veiing er
det letteste baten i testen.

Innredningen er ikke den
mest imponerende eller trivelig-
ste, men den gir kjgperen flest
valg nar det gjelder tresorter og
tekstiler. Biten har lengst forpigg
av samtlige Negativt er det at

Ny lakkfinnish under dek hever inntrykket i salongen.

Smart lesning i forpiggen hvor du kan
vippe opp en del og fa en sittebenk.

pantryet er lavt og at salongen
foles kald.

Hanse scorer pa 4 tilby 315
med G Lloyd Yacht Plus
Certificate. I standard inngar
typesertifikat, men for et lite pris-
tillegg folges kjoperens bét ser-
skilt, noe som ber gi forsikrings-
rabatt og forlenget garanti ved
arlig inspeksjon.

Testpanelet mener:

Pelle Filth: Meget bra
bat & styre, jeg kunne
slippe rattet og hun seil-
te seg selv. En av de ras-
keste. Lett og enkel &
krysse med takket vaere den selvsla-
ende fokka. Cockpit er ikke blant de
storste, men den er veldisponert
med bra plass for rormannen og
gjor den lett & styre. Storseilskjotet
er festet til styrepeidestallen og
panelet til motoren er lite heldig
plassert i benken. Lasningen med
nedfellbar badeplatform er for
enkel, design savnes.

Lys og luftig innredning. Fint pan-
try, bra forpigg, eneste baten med
stahgyde hele veien frem. Vakkert
trearbeide, kunstferdig med
mahogny limt pa et laminat med en
lett kjerne.

Curt Gelin: Smafeil pa
testbaten var resultater
av hastverk med & fa
baten klar i tide, i hen-
hold til importeren. Slikt kan
hende, men feilene antyder at slutt-
kontrollen kan forbedres. | en
senere test i 4 m/sek viste Hanse
315 bedre fart og hgyde enn Bavaria
30. Med rorkult var rorfalelsen tyde-
lig, selv om den var en anelse tung i
slagene. Balansen er suveren med
den selvslaende fokka, og smaslag i
smale sund er utrolig enkelt.

Hanse 315 er den baten som gir
familien storst seilglede.

Sven Osterberg: | fris-
kere vind kjentes Hanse
315 sveert bra og baten
seilte bra mot de andre
pa kryss selv med den
minste fokka av alle. Cockpit er i
trangeste laget og rormannens
komfort tilfredsstiller ikke mine
krav.

Sterke sider

Lettseilt, Mange valgmuligheter i
innredningen, Sluttstiv

Finurlig forpigg

Svake sider
Lett kjol, Smale koyer, Lavt pantry
Lite atmosfeere i innredningen

Rattet tar mye plass, men du kan velge rorkult.




Elegant salong, men testens trangeste.

lan 31 svarte til forvent-

ningene, den var rask, har
et bra, om enn trangt interigr,
vakre linjer, bra kvalitet og frem-
stir som en harmonisk bat. Pa
minussiden er at den er trang-
bodd og at tung 4 styre. A
sammenligne Elan 31 med rene
turbater faller ikke helt heldig ut
da Elanen har mer av en regatta-
bat i seg. Baten representerer
imidlertid et alternativ og passer
bra for en familie som gnsker
seg en noe mer sporty bat. Elan
31 er heller ingen nyhet ettersom
den forste baten ble sjgsatt allere-
de i 2003. Konstrukteren Rob
Humphreys beskriver malet som
var 4 skape en moderne, behen-
dig og rask bat. I brosjyren frem-
gar deplasementet til 4 500 kg.
Det er noe mer enn for de fleste
familiebater pa 31 fot. Elan 31 er
velproporsjonert med fine linjer.
Fribordet er lavt og masten mode-
rate tolv meter, men seilarealet
med genua er det storste av de
batene som var med i testen.

Cockpitbenkene er lange,
men lave og sittekomforten kun-
ne ha vart bedre. Det er imidler-
tid lett & bevege seg i cockpit.
Rorkulten tar liten plass og det er
ikke noe fast bord som star i
veien.

Béten er stop i vakuumbagget
enkellaminat, en metode Elan 31
er alene om blant bitene i testen.
Det skal gi sterre styrke med
samme vekt. Dypgaende er 1.85

Smalt forskip gir trang forpigg

Stor, men for grunn cockpit. Motorinstrumentene er plassert feil.

m med jernkjel som utgjer 28
prosent av batens totalvekt. Det
er i minste laget for trygg seiling
ndr det begynner 4 blise og
baten er sertifisert for B - offsho-
re, ikke A for Ocean.

Innredningen ikke blant de
sterste, men scorer poeng pa
godt hiandverk, med runde hjer-
ner, fin khayamahogny og flotte
beslag.

Fint vattayskap pa toalettet.

Bengt Falkenberg: Elan
31 er en sann

cruiser/racer med gode
egenskaper for den seil-
glade familien familien.

Pelle Filth: Dessverre
brat rorlageret sammen
og gjorde styringen tung
under press. Rorkulten ‘
er for kort. Den tok ellers s
bra hgyde og seilte bra. Patagelig
akselrasjon i kastene. Cockpit er
stor, men grunn. Jeg satt for lavt i
benkene. Vinsjene var bra plassert.
Bra kvalitet pa trearbeidene gir det-
te en hyggelig innredningslgsning.
Likevel er innredningen trangere
enn pa de andre batene i testen.
Kvaliteten pa det man ikke ser vir-
ker betryggende.

Aroa Issa: Den beste
baten & seile. Sprek,
men behaglig og trygg a
styre. Jeg som ikke er s&
lang satt bra i cockpit. Baten er
tung & mangvrere, og vil ikke bli
godkjent som skolebat. Fininn-
redning med vakkert trearbeide.

Lena Jexby: Elan 31 eren
herlig seilbat, testens
beste. Men cockpit er
liten og innredning er
trang. Det gjelder ogsa
toalettet. Pluss for hengeskap.
Pantry har liten arbeidsflate og kun
én skuff. Markt under dekk. Bra
akterkabin, men liten forpigg. Til
tross for at dette er en herlig seilbat
er dette ikke et alternativ for oss
familieseilere som skal pa mange
ukers seiltur.

Curt Gelin: Pa transpor-
ten fra Marstrand i 6-7
m/sek var Elan 31 rask

og direkte i bevegelsene.
Dessverre var roret

tungt, seerlig i mangvrene.
Stabiliteten er ikke stor, men baten
er sluttstiv og med rev og kryssfokk
ber baten klare seg bra ogsa nar det
blaser. Det mest positive er innred-
ningen som har utmerket lakkfi-
nish, fine detaljer og flotte laser til
lukene.

Sterke sider

Raskest i klassen

Livlig & seile

Bra utforelse pa trearbeidene
Lang akterkabin

Svake sider

Tung & styre, Lett jernkjol
Trang innredning

Grunn cockpit
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Hallberg-Ras
Mest aliro

Innredningen er pakostet og gjennomtenkt.

bygge en 15- drig kon-

struksjon i dagens stadig
kortere liv for bater, kan virke
bakvendt. Men HR 31, nd i MK II
utfgrelse viser at et langt liv og
klassiske kvaliteter er en kombi-
nasjon det er vanskelig & sla.

Pa spersmal om hvorfor man
ikke bygger en ny 31-foter istedet
for & utvikle en 15-aring, svarer
Magnus Rassy pa HR-varvet med
et motspersmal: Hvorfor droppe
en bra bit nar det er mulig &
modernisere den med enkle
midler?

Faktum er at HR 31 ble sjosatt
allerede i 1992. Malet var da & gi
kjopere som ensket trygg og
bekvem seiling og en bat med
bra fart og bra seilfelelse. Slike
idealer foreldes ikke. Dermed er
HR 31 Mk II en unik bét pa sin
mate.

Det unike gjelder ogsd prisen
som sjeklar er nesten dobbelt sa
hey som pa Bavaria 30. Men
man far gjerne det man betaler
for og en hgyere pris gir gjerne
ogsd en hoyere annenhindsver-
di. Deplasementet pa 5 660 kg er
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Cockpiten er litt trang. Pluss for sma rom for hansker og kikkert.

testens hoyeste og nesten ett
tonn over det som star i bros;jy-
ren. Verftet forklarer avviket med
at brosjyrevekten er uten rigg,
seil og utrustning og med tom-
me tanker. Mistanken henger
likevel ved at byggmetoden gir
mer vekt enn tiltenkt.

31 Mk II bygges i pasproytet
isopolyester og handlagde mat-
ter. Metoden gir mindre glass og
styrke i laminatet enn et hind-
opplagt. Det kompenseres av
mer materiale, som igjen eker

To luker gjor forpiggen lys og trivlig.

vekten. Divinycell ligger mellom
ytter- og innerlaminat for 4 iso-
lere og gke stivheten i skroget.
Kraftig kjelfeste for 4 tile grunn-
stgting.

Det nye pa Mk II er riggen
med doble salinger, hel fotlist i
aluminium, ny detaljdesignet
interier, separat vatskap, glidelu-
ke i plexiglass, toalettbenk i
Corian, tanklokk i rustfritt, sterre
varmvannsbeholder og saktega-
ende motor med stgrre genera-
tor.

Hver millimeter av byssa er utnyttet.

Testpanelet mener:

Hugo Bogren: Storstilig
innredning med rasjo-
nell utnyttelse av alle
rommene. Vakker og
funksjonell, har «alt».
Seiler bra, egentlig utrolig bra for
en bat som kjennes tung med mye
utstyr.

Bengt Falkenberg: HR31
er en vel avveid turbat.

Var blant de raskeste i

testen. Holdt bra hoyde
pa kryssen selv i den lette vmden
og baten var lettdrevet samtidig
som den kjentes stiv. Beste all-
roundbat i testen.

Lena Jexby: HR 31 er lys
og vakker. Meget bra
toalett. Bra akterkabin
med hengeskap og vind-
uer til & apne. Pantryet er toppen
med atte skuffer, to vasker, bra
arbeidsplass, bra belysning med
mere. Béaten virker romslig og
hjemmehyggelig og er en bat man
kan og vil veere ute med i lang tid,
serlig om man bare er to.
Forpiggen er lav, bred mot baugen
og lys. Lys og romslig salong, med
stueplass under benken pa styr-
bord. Seiler bra selv i lite vind og
kjennes trygg nar det blaser. Cocpit
er liten og jeg savner en bra passa-
sje til badeplatformen

Aroa Issa: En toppbit,
vakker ut- og innvendig,
perfekt for skoleseiling
med sin store stabilitet
og sikre annenhandsver-
di. Den hyggeligste salongen og en
fin forpigg a sove i. Baten er litt treg
pa roret og storseilskjgtet i dorken
er vanskelig & na.

Bert Andersson: Med sine fine seil,
sitt dype skrog og tunge
kjal, seilte baten blant de
beste pa kryss allerede i
lett vind. Derimot tapte
hun pa lensen med sin
kortere vannlinje. Cockpit er blant
de minste, men man sitter bra pa
karmen. Storseilet skjotes midt i
baten og nas fint av rormannen.
Genuavins;j storrelse 40 nas enkelt
av rormannen. Bevegelige skjote-
punkter pa genuaskinnen, akterstag
med talje og rodkick er andre fines-
ser jeg setter pris pa a se som stan-
dard.

Sterke sider
Flott finish, Fin stabilitet
Sterste akterkoyer, Beste pantry

Svake sider
Trang cockpit, Storseilskjote pa dor-
ken, Treg rorlagring, Tungt bygget




funter
unter 31 er utviklet i
Florida for seilere med
krav pa stor plass og enkel hind-
tering. Med sin lave Bergstrom &
Ridder-rigg, targabeyle, grunne
vingkjel og spesielle utseende er
hun spesiell og annerldes.

For folk som er interessert i
Hunter 31 forklarer fabrikken
konseptet pa sin hjemmeside:
«Hunter 31 er en komfortabel,
rask mellomstor turbat, utstyrt
med det seneste innenfor sei-
lingsutstyr og teknologi. Den har
mye utstyr som varmvann, AC-
enheter, inverter og kjgleskap
inkludert.

Sterkere og lettere utrustning
har skapt en bekvem turbat med
gode seilegenskaper». S langt
verftet. Intensjonene har sikkert
vaert gode, men seilegenskapene
var ikke mye & skryte av og
Hunter 31 var den desidert lang-
somste av alle i testen. Hunter 31
scorer pa romslig aktertoalett,
pantry, stihgyden og akterkabi-

Innredningen er mork og amerikansk i stilen.

nen. Tross kortest skrog av samt-
lige gir fribordet og bredden stort
volum og den beste staheyden i
testen.

Forpiggen har full keylengde,
men smal fotende. Benkene i
salongen er for korte til at en
fullt voksen mann kan sove i
dem, men akterkeyen har full
lengde. Toalettet str tvers og har
god plass til dusjen.

Innredningen er i merkt tre-
verk som ligner teak, lakkert til
matt finish, med skarpe hjgrner.
Siderutene er i tonet glass - for &
slippe innsyn? Dgrker og sitte-
benker i vedlikeholdsfritt lami-
nat.

Skroget er bygget i enkellami-
nat med Isogelcoat og vinylester.
Baten har vingekjel i bly som
stikker 1.20 m. og som kun
representerer 24 prosent av bat-
vekten. Til tross for at B & R rig-
gen er ekstremt lav krenger
baten lett uten 4 ta ut den ekstra
kraften som kommer med

Cocpiten er stor og hyggelig. Targabgylen er best i havn.

okende vind ut i batfart. Vantene
gar helt ut i skrogsiden og lange,
kraftig bakoverstrokne salinger
gjor akterstag unedvendig.
Lgsningen gir sterre akterliksbue
og sterre seilareale i forhold til
riggens storrelse. Seilarealet er
minst og deplasementet nest
sterst av alle bitene i testen.
Storseilet skjotes til en rustfri
bayle (targabeyle) over cockpit.
Dermed er skjote og skinne
unna vei. Ratt med bord, sete og
dpning akter til badeplatform og
landgang skal gi et bekvemt bat-

liv.

S

Keya i akterkabinen er pa tvers.

Bengt Falkenberg:
Hunter 31 ber kanskje
ses pa som en motor-
seiler? Denne baten
seilte ikke som de andre
og var i serklasse den langsomste,
selv i mine proffe hender. Jeg likte
ikke avdriften, fraveeret av rorfgl-
else og den darlige muligheten vi
hadde til & kontrollere storseilet.
Ikke min favorittbat.

Lena Jexby: Hunter 31 er
kanskje et kompromiss?
Jeg var nysjerrig pa & fa
seile den da jeg tidigere
har ment at Hunterbatene virker a
vaere trivelige bobater. Dessverre
var 31 ingen trivelig seilbat.
Cockpit er bra for en familie som
vil veere ute pa en lengre ferie.
Likevel ville ikke var familie ha
valgt Hunter 31.

Hugo Bogren: Seiler dar-
lig med lav fart, store
kryssvinkler og mye
avdrift. Ugrei rigg som
ga stor krengning da
vinden kom. Ingen fordel med
storseilet utenfor cockpit. Jeg seiler
mye alene og vil tvert om ha stor-
seilskjotet i naerheten av meg.
Utseende skal man ikke diskutere,
men Hunter 31 er etter mine
begreper ikke seerlig vellykket.

Pelle Falth: Cockpiten er
stor med storseilskjotet
pa en targabgyle. Denne
er det ikke lett & komme
til nar det blaser. Stor
heldekkende kalesje over cockpit
er populert nar det regner og i
kjolige nordiske netter. Layouten
gjor baten romslig, men volumet
er ikke godt utnyttet. Keyene er
korte, saerskilt i salongen, pantry-
benken lav og stuerommene fa og
sma. Kvaliteten virket ujevn - bra
laminat, men lite pent treverk og
utidsmessige snekkerlgsninger. Jeg
kan forsta tanken om & skape en
romslig, lettmangvrert og billig
bat. Men Hunter 31 nar ikke frem.
Jeg fant baten utrivelig, utrygg og
lite pen.

Sterke sider
God stahgyde
Praktisk pantry
Kvalitetslaminat
Romslig cockpit

Svake sider

Darlige seilegenskaper
Stor avdrift

Korte keyer

Megrk innredning
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Takvinduene gir mye lys. Karthordet stjeler minimalt med plass. Rattet kan vris 90 grader og gjer det enkelt a bevege seg.

m ed pastanden «Samme
innredning som pa en
storre bat», vil Oceanis 323 lokke
kjopere. Innredning, finish og
funksjoner stemmer med
pastanden. Men stabiliteten er
lav pa grunn av lett kjol.

Benetau sjgsatte Oceanis 323 i
2003, som den minste i den nye
Oceanis-serien, med ny hyttepro-
fil og vindu i taket som kjenne-
merker. Groupe Finot sto for lin-
jene som er identisk med First
31.7 bortsett fra det hayere fribor-
det, grunnere kjgl og lavere rigg.
323 har rak stevn, kort og halv-
smalt forskip, bred vannlinje og
et fyldig akterskip. Overbygget er
Kklart tilpasset for & gi volum
under dekk. Som ofte pa franske
bater er kjolen lett, bare 23 pro-
sent av totalvekten.
Deplasementet er sterre enn i
brosjyren, men likevel blant de
laveste i testen. Motivet for & ville
ha alt lett er apenbart & fa prisen
ned. Men dette gjor Oceanis 323
utrygg i hardt veer, noe som ogsa
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sertifisering til kategori B -
Offshore indikerer. Til gjengjeld
seiler 323 fort i lett vind, noe tes-
ten viste.

Skroget er bygget i enkellami-
nat med vinylester i ytterlamina-
tet mot osmose og for 4 slippe
epoxy for bunnstoffet pastrykes.
Oppstivingen skjer med heldek-
kende innerliner under vannlin-
jen. Bred kjglflens, store kjelbol-
ter med ditto skiver skal hjelpe
ved grunnsteting.

Innredningen viser lekkert
snekkerarbeide i merkbeiset
kiresbzrtre og vakkert listearbeid
med avrundede kanter. Med

Testens beste akterkabin med mye lys.

vinduer i taket er det uvanlig lyst
under dekk. Layouten innehol-
der vinkelpantry, langsgiende
aktertoalett med megaplass og
ditto salongkeyer. Kartbord, sta-
bilt klaffebord, og forpigg med
hengeskap gjor baten til en flott
feriebat.

Riggen er 9/10 med enkle akter-
strokne salinger, solid profil og
masten stdende pa dekk.

Testens beste bad.

Testpanelet mener:

Bengt Falkenberg:
Oceanis 323 er en god
turbat med bra cockpit,
ratt som kan vippes, fast
bord og apning akter til
badeplatform. Jeg ville valgt en hay-
ere rigg med fokk for bedre kryss-
egenskaper og lettere handtering.

Lena Jexby: Oceanis 323
er lys og luftig i innred-
ningen. Pluss ogsa for
toalettet som er stort og
tiltalende. Akterkabinen
er stor pa tvers og har vinduer mot
cockpit og akter som kan apnes.
Pantry er trangt med for lite stue-
plass, kun en skuff. Jeg savnet ogsa
hyller over kayene. Forpiggen er
liten med smal fotende, men det er
bra at keyene er plassert lavt og at
man har full stahgyde ogsa nar
doren er lukket. Cockpit er super
med rattet som kan vippes til siden
og med fin tilgang til badeplatfor-
men. En trivelig familiebat.

Bert Andersson: Oceanis
323 hadde nesten sam-
me fart og hoyde som
Dufour 325. Kjentes noe
ustabil pa kryss.
Styringen fungerte bra, baten sving-
er lett og er lettmangvrerbar i havn.
En av de fire beste & seile. Med sin
lengre vannlinje og dyperere kjol,
kan nok 323 bedre enn hva den fikk
vist i testen. Bedre fart og hgyde
ville baten fatt med foldepropell og
skinne til storseilskjotet.

Pelle Filth: Rask i lett-
vind tross fast propell.
God hgyde, lettmangv-
rert, flott innredning. En
tiltalende bat.

Curt Gelin: En proper
bat med flere fine los-
ninger, eksempelvis vin-
sjene foran rattet som
kan nas av bade ror-
mann og mannskap. Takrutene gir
bra lys i salongen. Stabiliteten fales
tilstrekkelig bare for laber bris. 23
prosent av totalvekten i kjglen hol-
der ikke, det vet jeg fra utallige
Oceanis i Karibien og tidligere tes-
ter av 323 i frisk vind. Likevel anser
jag Oceanis 323 veere det beste
kompromisset i klassen. Nest etter
HR 31 Mk Il er hun den baten jeg
helst ville eie.

Sterke sider
Proper design, Praktisk cocpit
Beste kompromiss

Svake sider
Lav stabilitet, Jernkjel
Utstyrspakke




