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T\ | | En fullblods tursei-
N 11 U | ler. Godt utrustet,
o

velbygd og med

WA GTURBAT kraftfulle seilegen-
A A skaper. Det mang-
T ler ikke pa superla-
tiver om Hallberg
o Rassy 39. Liten
bysse og stor skjot-
vinkel for genuaen
er malurten.




en verdensberpmte
konstrukteren Ger-
man Frers og Hall-
berg Rassy-verftet pa Orusthar
gitt begrepet “langferdsbat” en
ny valgr. Frers har utviklet HR-
batene fra a vere noen tunge
trau pa grensen til motorseile-
re til fornemme cruisere. Det
mindre deplasementet, det
storre seilarealet og den nye
blykjalen gjor hele forskjellen.
Det nyeste tilskuddet i fami-
lien er HR 39 som skal avlgse
382'en. Frers har tegnet et dypt
og fvldig skrog med elegante
proporsjoner. Den storste bred-
den har baten ved den U-for-
mete midtseksjonen. Overheng-
ene er skikkelig utformet, fri-
bordet hgyt og springet kraftig
slik at baten gar tort 1 sjg-ene.
Kjplen er bred ¢verst, smal pa
midten og gar ut i en vel profi-
lert bulb nederst. Standardkje-
len stikker 1,85 m dypt, men du
kan fa en som bare er pa 1,65
m. Den har stgrre bulb med en
forlengelse i akterkanten. Kjo-
len er =olid festet.

NY BYGGEMETODE
Skroget er i handopplagt poly-
ester som er isolert med sand-
wich over vannlinjen. Verftet
har gatt fra den gamle bygge-
metoden med langsgaende strin-
gers og sproytet enkeltlaminat.

Konstruksjonen er stivet av
med kraftige bunnstokker og
samtlige skott i HR 39 er lami-
nert fast til skroget med brede
flenser og ngye tilpassete ut-
sparinger. Baten virker solid
tvers igijennom.

Vantene er festet til lange rost-
jern som er boltet fast bade til
hovedskottene og til skottene i
garderobeskapene og innred-
ningen. Det virker trygt.

HR 39 har en masthead-rigg
som er 17,2 m hoy. Riggen har
doble salinger, doble undervant
og mellomvantene er fint festet
til enden av salingshornene.
Fortriangelet er relativt hoyt og
smalt, noe som letter stagven-
dingene og gir mindre bus1i sei-
let ved reving.

Som vanlig pA HR-batene star
masten pa dekket. Rastjernene
star langt ut pa dekk. noe som
gir en stor vinkel mellom van-
tene og masten. Masten stottes
pa denne méaten bedre slik at
masten kan dimensjoneres til-
svarende moderat. Ulempen er
at forseilets skjetvinkel blir
ufordelaktig stor og passasjen
utenfor vantet for smal.

Dekksutrustningen er pakos-
tet med store selvskjotende
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Salongen er rommelig, innbydende og
gir deg en sterk fornemn av hoy kuvalitet,
topp finish og skikkelig handverk. Vi ville
ha foretruk ket en apen bokhylle pa hver
side i stedet for bare skap.

A

Kartbordet er gjennom-
tenkt med bokhylle og
nok plass for elektro-
nikk. Pa akterdekket er
det en praktisk kasse
hvor reserveanker, tau-
verk og fendere kan
stues. Men lokket bur-
de ha en lasekrok.

Leideren ned til salong-
en er smal og avstanden
mellom trinnene er feil.
Men handtaket er bra.
Byssa fungerer godt med
benken ved trappen. Der
star kokken bra selv nar
baten krenger. Varmdt-
vann og kjoleaggregat er
standard. Passasjen til
akterkabinene er til-
strekkelig hoy og inne-
holder garderobeskap.

vinsjer over alt. Furlex rulle-
rev, fast, teleskopisk bomvang
og mekanisk strammer for ak-
ter-stageterstandard. Batener
utstyrt med Seldéns revesy-
stem der inene er im’t til reve-

Tedkdel\ket er I.r} g‘t a ferdes
pa selv nar det er vatt. Hoy re-

inntryvkket & erhet. Cock-
piten er koselig, komfortabel og
trvgg med lg senker, hgve
karmer, tilstrekk lig bredde og
mye albuerom rundt rattet.
Den har god plass for seks per-

skjermen gir per-
fekt beskytt 0g rormannen
kan se over den nar han star
oppreist.

PENT OG ROMMELIG
UNDER DEKK

Innredningen er i vakker, ube-
handlet mahogny der struktu-
ren i treverket matcher 1 skott,
koyefronter, skap og luker. Den
handverksmessige utforelsen er
bedre enn

dete, limte hjernene og Ii
ernydelig utfert derdes

gor nme mens dt_ p"'l “usy: nh

(1E utf'n-'.. : pa ugimmeid

-Leideren ned til salc
smal og har ikke rikt
mellom trinnene. Men gode
handtak letter nedstigningen
og er til god nytte i sjeggang. Ak-
terkabinen er prektig med god
stahgyde, én enkelkgy og én
stor dobbeltkeye.

Passasjen som gir adkomst
fra akterkabinen til salongen
har en hgyde pa 1,61 m. Kart-
bordets arbeidsflate er bra med
god hylleplass og plass for in-
strumenter.

Byssa er ikke serlig
men den er godt planlagt
en benk mot midigangen som
gir stette for kokken ved kreng-
i Sta- og arbeidshgyden pa

m er hl"d og det er nok av
. hvorav fire er

vann med varmtvannsbereder.

Salongen er innbydende, lys,
rommelig og elegant, Brede s¢
faer med tyvkke puter og ry
stptter, stort tiltalende sal
bord og generelt fremra
finish understreker inntrykket
av hoy kvalitet.

Toalettet er delt i to rom, ett
for dusj og vask og ett for WC.
Dusj- og vaskevannet tommes
under vannlinjen ved hjelp av
en manuell pumpe. Annet av-
fall samles i septikktanken,
som dessverre ikke er standard
fordi man ikke vil ha slike pa
kontinentet.




Fall og rev er fort til
seluskjotende vinsjer.

Forpiggen er ogsa rommelig,
men dobbeltkeyene er bare 40
c¢cm brede helt fremme. De er
dessuten hove & klatre opp i.

BRA BADE FOR SEIL
OG MOTOR

Motoren gir en maksimal fart
pa 7,8 knop, mélt med radar.
Baten er lett 4 manevrere foro-
ver, men enspakskontrollen sit-
ter trangt og er feilvinklet. Med
fulle tanker kan motoren ga i
123 timer og pa den tiden kan
du tilbakelegge imponerende
860 nm i syv knop.

Motorrommet er rommelig,
velisolert og inneholder varme-
apparat, varmtvannbereder og
et lettrenset grovfilter. El-sys-
temet inkluderer tre batterier
pa tilsammen 435 ampereti-
mer; to bruksbatterier og ett til
start. Alle ledninger gari rer til
et panel med automatsikring-
er, Panelet er noe vanskelig a
lese.

Seiling med HR 39 er en opp-
levelse for alle som vil pa lang-
tur. Under testen seilte vi ba-
ten i 8-9 m/sek med et lett, fint
trykk i roret. Den gikk behage-
lig gjennom sjgene i en tung og
kraftfull gange. Baten er passe
stiv og holdt kursen godt. Far-
ten var upaklagelig og avdrif-
ten moderat.

I grov medsje surfet HR 39
deilig av garde, lystret roret
perfekt og vi klarte a falle av
med tothalte skjster. Med HR
39 er det liten risiko for a broa-
che.

Totalt sett er HR 39 en prek-
tig langferdsbat, kraftfull a sei-
le, rommelig og velbyvgd, uvan-
lig godt utrustet og meget vak-
ker i linjene.

Av Cuart Gelin
Foto: Dan Ljungsvik. Illustra-
sjon: Stefan Alexandersson

Batnyit 1/92

Lengde 0.a. 11,95 m
Lengde v.l. 9.30m
Bredde 376 m
Dyptgaende 1,85 m
Deplasement 10 000 kg
Kjelvekt 4 000 kg
Mastheoyde 1725 m
Storseil 39 kvm
Rullefokk 45 kvm
Genua 58 kvm
Spinnaker 130 kv
Batterier 3 stk 435 Ah
Motor Volvo MD 22 57 hk
Drivstofftank 370 liter
Vanntank 430 liter
Innvendige mal
Maksimum stdheyde 195 cm
Stahoyde bysse 188 cm
Benkheyde 90 cm
Heyde akterkorridor 161 cm
Staheyde toalett 185cm
Akterkabinkeye
212x127x87x100 cm
Forpiggkoyer 195x200/40 cm
Styrbord sofa
193x60+200x100/67 cm
Babord sofa 200x100/67 cm
Motor-resultater
Maksimal fart 7.8 knop
Akselerasjon 21 sek
Nedstopp 12 sek
360° vending | maks fart
18 sek
Fordeler

Utmerket gange i sjgen
Rommelig innredning
Store tanker
Velutrustet
Ulemper
Smal leider ned til salongen
For heye koyer i forpiggen
For stor skjetvinkel
Feilvinklet enspakskoniroll

Anker med 50 m kjetting
Elektrisk ankerspill
Bomtelt

Sprayhood
Vind/ekkolodd/logg, VDO
Windex
Ladningsaggregat/landkobling
Brannslukningsapparat
Rullefokksystem, Furlex
Rullegenua, 45 kvm
Kryssfokk

Storseil

Spinnaker
Spinnakerutstyr/bom
Akterstagstrekker

Stereo m/hoyttalere (Blaupunkt)
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EKSTRA UTSTYR
7 800 Ferskvannskjeling Innklusive
14 400 Varmtvann-opplegg Innklusive
Innklusive Batvarmer, Webasto Innklusive
Innklusive Kjeleaggregat, Danfos Innklusive
23 300 Septiktank 3700
Innklusive Stoffing Innklusive
11 900 Siesetting, rigging Elles innklusive
340 Transport 50 mil 15 500
Innklusive Transportkrybbe 7 700
Innklusive
15 350 Béatens standardpris 1 550 000
Innklusive
25 570 Konstruktor: ; German Frers
14 800 Verft: Hallberg Rassy AB. Elles. Sverige
Innklusive Forhandler: Ekiew Skandinavia A/S, Oslo
6100 TIf. 02 149000
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