rg :
dem som stiller hgye g
med hensyn til finish. m
derimot Johnson 26 henve:
der seg til et noe mer F
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Testen

Bétene ble testet pA Hankg. Vi
disponerte dem en hel uke, og gikk
igjennom dem bat for bat. Avslut-
ningsweekenden bemannet 3 fa-
milier batene for en 3 dagers seil-
tur til Tisler, der de ble prgvet som
turbater. Vi hadde lagt testen til
Hankg, nettopp for & fi seilt
batene under reelle forhold. men
dessverre sto ikke vargudene oss
bi. Na skal vi ikke past at fami-
liemedlemmene vi hadde hyret pa,
hadde noe i mot sol og 4-5 m/sek.
men til vart formal var det ikke
slikt ver vi gnsket oss. Vi fikk
derfor ikke testet bitene under
tgffe forhold. som vi hadde hépet.

- Seilegenskaper

I denlette vinden vi testet batene i.
var Johnson 26 og Happy 27 like
raske, dog med Johnson 26 et
harstra vassere. Dette skyldes nok
ikke minst atskillig hgyere rigg og
stgrre seilareal enn hva Happy 27
har. Det trengs ogsa, fordi John-
son 26 er tyngre og mer volumi-
n@s, men likevel vil vi pasta at
Happy 27 eren smule underrigget.
Det har under tiden ogsd kon-
struktgren, Petter Klyve kommet
frem til. Storseilsarealet er na gkt
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med ulik appe

med 1,5 m?, genoa I med 1.2 m?
og dette vil nok bedre batens lett-
vindsegenskaper.

Hallberg Rassey 26 ble
hengende noe etter bade pa bide-
vind, slgr og lens — vel @ merke, i
lett vind. Hallberg Rassy 26 virker
dog robust og sjgsterk, og
uten at vi vet —at HR 26 vil korte
inn avstanden nér det begynner a
blase. Men for @ unnga misfor-
stdelser — det er snz i
nale forskjeller, s&4 sma at de for
turseileren vil vare uinteressante.
I regatta sammenheng har Happy
27 vist svart gode takter | mye
vind.

Alle 3 batene er kursstabile og
lette pa roret. Vi har tidligere, i en
«P& vannet med~ — rapport patalt
at Happy 27 virket noe tung & sty-
re, — NOE SOm Na synes justert.
Sammenlignet med Johnson 26 og
HR 26 var den faktisk den letteste
og livligste av de 3. Mye av
arsaken er 4 finne i batenes un-
dervannskrog. Happy 27 har
smekre linjer, Johnson 26 er for-
holdsvis flatbundet.men volumi-
n@s, mens HR 26 er noe dypere og
har lengre kjgl enn de to andre. I
lite vind og skvalpesja hadde John-
son 26, pa grunn av sitt fyldige

forskip, en tendens til & miste fart
og bli «ded». Derimot var vi hgyst
impornert over batens kursstabili-
tet. I et kvarters tid var vi under
dekk og studerte innredningsde-
taljer, mens béten seilte seg selv
pa bidevind — fra Garnholmen
til Misingene — uten i falle av
eller loffe opp! En fin egenskap —
ikke minst for dem som seiler mye
alene. Her er det virkelig snakk
om at man kan gé fra roret!

Heller ikke HR 26 hadde svik-
tende Kkursstabilitet — dog, den
talte ikke at man forlot roret over
lengre tid. Men at en 6-aring styrte
biten pa skarp spinnakerslor vit-
ner ikke akkurat om at den er
umulig & ha med & gjore! Happy
27 er ogsd szrs kursstabil. men
heller ikke den taler at roret forla-
tes. Den er mer folsom pa roret
enn de gvrige, og varsler tidligere
ifra om noe er galt med trimmen.

HR 26 kan utstyres med selv-
skjotende fokk. som er ckstraut-
styr. Noe arrangement for dette er
imidlertid ikke forberedt i to
mastheadriggete batene, Johnson
26 og Happy 27.

Dekksarrangement
Det bed ikke pa szrlig problemer

|

a ta seg frem pa noen av dekkene.
Alle batene er forholdsvis rene for
utstyr man kan snuble i, skjent
Johnson 26 har et vel stort over-
bygg som gjgr ferdsel pa dekk en
aning mer komplisert. Men for 4
bote pa dette, ma vi kreditere
Johnson 26 for usedvanlig godt ut-
styrt med steder & holde fast i. Pa
hyttetaket er plassert en sakalt
«maxi-rekke», mens det i forbin-
delse med manntauet er montert to
«haifinner» — to rustfrie, bgyde
stptteben — som gir ypperlig stgtte
i det man skal forsere seg frem fra
cockpiten og opp pa dekket.

Happy 27 enkel og ren i dekks-
layouten med tradisjonell hand-
rekke pa hyttetaket og relativt
sklisikkert mgnster pa dekk savel
som hyttetak. Fotrekken langs
dollbordet er imidlertid i skarpeste
laget og ber rundes.

Hallberg Rassy 26 er ogsa ren
padekket, ogmedbrukbartbelegg,
men noen strips med sklisikker ta-
pe ber setter pa forluken

P3 Johnson 26 og Happy 27 er
fallene fort akter til cockpiten,
mens man ombord i HR 26 er mer
konservativ med kryssholt pa ma-
sten og derved er man nadt til & ga
frem pa dekk for 4 berge seil. []
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Hallberg Rassy Varvet pa gya El-
los mellom Smegen og Marstrand
pé den svenske vestkysten har ord
pa seg for a bygge kvalitetsbater.
og vart prgveeksemplar av HR 26,
verftets minste bat — bidrar ikke til
a svekke dette ryktet. Tvert imot,
det er imponerende a stgte pa slik
kvalitet i en sapass liten bat; — de
fleste batbyggerier har unektelig
en tendens til 4 lempe pa kvalitets-
kravene nar de beveger seg ned-
over i stgrrelse. HR 26 er fullt pa
heyde nar det gjelder sine stgrre
sgstre finishmessig.

Vi har tidligere proveseilt HR
26 en kort tur, og presenterte vére
inntrvkk dengang i1 en «Pa van-
net med~» — rapport i Seilas 12/77
som munnet ut i svert positiv
omtale. Vi var derfor spente pa

Hallberg Rassy 26

om vare inntrykk den gang holdt
mal, eller om baten ville avslgre
svakheter ved en langt grundigere
gjennomgaelse.

Innredningen er vidt forskjellig
fra Happy 27. I HR 26 har man sett
helt bort fra stikkgyer under cock-
pitbenkene — istedet er byssa plas-
sert i full bredde akter i salongen.
Og hvilken enorm bysse er det ik-
ke blitt!

Den byr pa virkelig god ar-
beidsplass for en som liker & utfol-
de sine gastronomiske ferdighe-
ter. Hererrikelig med plass a sette
fra seg pa, og stuerommene gir
rom for solid husholdning samt
skaffetgy til si mange man matte
klare a4 fa invitert ombord.
Matboksen hadde vi imidlertid
sett plassert anderledes, fordi den

— —_— e
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HR 26 er en Iglimrende turbat med overbevisende finish.

er svart vanskelig tilgjengelig nar
man har fyrt opp blussene pa ko-
keren og satt over maten. Man ma
ogsa ta med at all trafikk opp og
ned fra cockpiten nedvendigvis
ma forega med en del av byssa
som det ene trappetrinnet i leide-
ren. Dog, byssa byr pa sa fine mu-
ligheter at vi, disse ulemper til
tross. vil gidensolid plusskarakter.

Skal man opp leideren til cock-
piten, savnet vi handtak a holde
fast i pa skottet, likesa stjeler den
nevnte bysselgsningen muligheter
for en brukbar navigasjonsplass.
Selv pa 26 fots skroglengde er det i
hgyeste grad snakk om kompro-
misser! At man helt har droppet
stikkgyer, gir den fordel at man far
virkelig rommelige stuerom i

cockpitbenkene — der far hele seil-
garderoben fint plass ved siden av
ngdvendige fendere og dregger.
Pa den annen side ma salongen
benyttes som soveplass.
Salongen byr pa to langsgdende

SN =
= Y A

benker og et bord vi ikke har sett
maken til tidligere. Ryggstoene til
benkene kan slis opp. slik at man
far to gode, brede kgyer 4 ligge i i
havn. I sjgen derimot ma de ut-
styres med lebrett for at de kan
nyttiggjgres. Det burde ikke by pd
store problemer & fa arrangert.
Madrassene i benkene savel som i
ryggestoene, er tykke, slik at man
bide sitter og ligger godt. Skrog-
siden under ryggsigene er garnert
med mahognybord — det samme er
tilfelle med skrogsiden i piggen —
det betviler vi at andre produsen-
ter har rad til 4 pakoste seg!

Vi nevnte salongbordet. Det er
hengslet til skottet, som deler sa-
long fra forpigg. Det kan slas opp
— da tar det ingen plass og sa-
longen blir helt dpen og ypperlig &
ferdes i nar man skal ®rend zrder
dekk. Slds det ned far man &t gedi-
gent spisebord, elleret smalt bord
med solide slingrekanter. Stgtten
til bordet kunne imidlertid med

3|

Akter i salongen er byssa plassert pa tvers og byr pa ypperlig plass, men
ma benyttes som en del av leideren.

Keoyene i piggen er i full !eﬂ:gde. og delikat arrangert med garnering i

mahogny ut mor skroget.

»

veere helt ute av veien.

Salongbordet er en spesialitet og kan slds opp til skortet, for derved a
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fordel vare sikret— né kan et uhel-
dig spark i den resultere i at bordet
faller sammen.

Baten virker meget bra isolert,
man skal imidlertid vare opp-
merksom pa at det dugget som
renner av vinduene, gar ned 1 hyl-
lene bak salongbenkene. Var bat
var utstyrt med varme, noe som
faktisk hgrer med til standard-
utstyret i den utgaven som selges i
Skandinavia. Av utstyr for gvrig
som inngir, kan nevnes spray-
hood, cockpitbord, kompass,
brannslukker, vindindikator i ma-
stetoppen, septiktank og bom-
trekk — et utstyr som tydelig er be-
regnet pa den norske sommer.

Toalettet er plassert i forpiggen,
‘der deren til garderobeskapet ogsa
fungerer som der til salongen. Ut
mot skrogsiden bak toalettet. er
garderobeskap, som egner seg yp-
perlig som terkeskap idet var-
meapparatet er plassert der inne.
Vis a vis hindvask med rikelig
plass til toalettsaker.

Forpiggen er forholdsvis hpy og
delt med et halvskott, noe som gir
hele avdelingen et langt dpnere og
luftigere preg enn hva man er vant
til. Garnerte skrogsider med hyller
OVver, sami masser av stuerom un-
der, gjer dette til en meget prak-
tisk innrettet forpigg.

Det elekiriske anlegget er lett
tilgjengelig. dog synes vi hoved-
bryterne star utsatt til ved leide-
ren. Enten ber de flyttes til et an-
net sted — eller de ma beskyttes
bedre. Motoren, Volvo Penta MD
5A med seilbitdrev, forarsaket
lite stoy.

Cockpiten er rommelig og
bruksvennlig savel 1 hava som un-
der seilas. Man sitter godt pa ben-
kene med fri sikt fremover. A sitte
pé cockpitkarmen, som mange vil
like, lar seg ikke gjore, idet cock-
piten er trukket helt ut i borde.
Med sprayhooden oppe. er man
derved prisgitt a se gjennom plast-
ruten — som imidlertid ikke er
like klar alltid.

I havn herer cockpitbord med til
utstyret.

Hallberg Rassy 26 er et udis-
Kutabelt kvalitetsprodukt, og skal
‘man i det hele tatt snakke om vin-
nere av testen, ligger Hr 26 nzr-
mest en slik benevnelse. Hallberg
‘Rassy verftet er kjent for sin bat-
byggerkunst, og av den grunn
holder HR-batene en meget god
annenhands-pris, for enkelte bat-
typer er det snakk om en riktig god
investering, og i sa mate tror vi
heller ikke HR 26 er noe unntak. I
vart testskjema stilles spgrsmalet
om det oppsto problemer eller feil
under testen, hvilket besvares av
familien som bodde i den: «Tvert-
imot — vi ble forelsket! « — Og det
sier jo litt. =]
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Happy 27

Happy 27 er eneste norske bt 1
testen — de to andre er svenske.
Ikke nok med det, Happy 27 er
faktisk en av de fa seilbatene som
produseres i landet for tiden! Det
stir unektelig darlig til nar det
gjelder antall seilbatprodusenter —
de kan nesten telles pa en hand.
Vart prpvecksemplar er bygget av
Stavern Marina A/S. som imid-
lertid na skal trappe ned batbyg-
gevirksomheten og gé over til ren
marinedrift. I stedet skal Sande-
fjord Modellverksted overta pro-
duksjonen. De bygger fra for
Comfort 30.

Navnet Petter Klyve er for de
fleste sannsynligvis ganske ukjent
1 konstruksjonssammenheng, og
Happy 27, er tegnet pa hobbyba-
sis. Det er hans ferste virkelig-
gjorte seilbattegning, men bade en
1/2-tonner og 3/4-tonner ligger
klar pa tegnebordet. Klyve er ogsa
mester for en liten trejolle som er
blitt bygget i Stavern. En snekke
hegrer ogsa inn i kolleksjonen.
Klyves bakgrunn er hentet fra mo-

rettes pd.

Happy 27— hyggelig og trygg— men noe underrigget. Det skal imidlertid

dellbatkonstruksjon, i tillegg til
solid seilererfaring og teknisk ut-
dannelse. Det er med andre ord
ingen novise som har gitt seg seil-
bitkonstruksjonen i vold.

Happy 27 var opprinnelig tenkt
som en familieseiler, men VM i
1/4-ton i Finland 1977 spekte i
bevisstheten den gangen den ble
bygget. Men allerede ganske tidlig
var det klart at maliallet vanskelig
kunne komme ned i 18,0. Istedet
for a knipe inn konstruksjonen fora
oppfylle 10R-regelen, ble VM-
tanken droppet og det ble igjenlagt
vekt pd & lage en velseilende og
trygg familiebat.

Viar bat var den forste som var
kommet ut av sigpeformen, og
naturligvis hadde den skjemmen-
de skjennhetsfeil i finishen. Nar
det gjelder batens seilegenskaper
ma vi imidlertid medgi at Klyve
har skuttblink—uten dha foretatten
eneste justering i skrog, ror, kjgl
eller rigg — balanserer baten per-
fekt!

Prototypen var bygget i furu, en

savidt forskjellig byggemetode, at
det ikke var mulig & finpusse inn-
redningsdetaljene i den, slik at
testbatens innredning bar pregav a
vare eksperimentell.

Fribordet pa Happy 27 er rela-
tivt lavt og over bygget av moderat
hgyde — slik at det vanskelig kan
bli snakk om full stahgyde under
dekk. For 4 bgte pé dette er imid-
lertid hyttetaket rundt nedgangen
fra cockpiten hevet, etter at vi
preveseilte baten, slik at man i
dette omradet far en hgyde fra
dgrken pd 1,78 m mot tidligere
1,54 m.

Innredningen er en tilnzrmet
dinette med L-benk og bord pi
babord side — pentry pa styrbord.
Det er imidlertid ikke gjort noe
forsgk pa 4 lage en kombi-lgsning,
ved at dinetien konverteres til
dobbeltkgye, slik det er gjort i en
mengde andre bater. I og for seg
en rlig mate a bebude at; en 27
fots bt ikke er egnet for flereenn 4
personer & overnatte i — 2 i stik-
kovene akter og 2 i forpiggen. ~

Losningen under dekk ma vur-
deres ut fra behov og hvilket bruk
baten er tenkt. Vi ma med en gang
si at vi ikke er udelt begeistret, i
det vi synes innredningslgsningen

krever vel mye plass og begrenser

i stor grad antall sitteplasser rundt
salongbordet. Er man 4 ombord er
det ikke mye plass til overs, f.eks.
om man vil be gjester ombord.
Videre er det darlig stdhgyde ved
byssa, noe som imidlertid en
blitt bedre etter at hyttetaket ble
hevet. Byssa er ikke den best eg-
nete til bruk i sjgen — blant annet er
det liten mulighet til & spenne seg
fast — men 1 en stille havn, vir-
ker den utmerket (bortsett fra
manglende stdhgyde). Det er
brukbar plass til 4 sette fra seg pa.
og rikelig med skuffer og skap for
mat og skaffetgy.

Som i de fleste bater, ma det i
Happy 27 tys til kompromisser.
Innredningen krever 2 stikkkgyer,
hvilket ngdvendigvis ma ga pa be-
kostning av stueplassen i cockpit-
benkene. Det begrenser seg til et
rom helt akter, med noe liten ap-
ning (26 x 59 cm). Seilsekkene ma
folgelig plasseres i forpiggen eller
i stikkgyene under seilas, og kom-
binasjonen véte seil og overnai-
ting er ikke alltid like vellykket. A
stue sekkene pa dekket under
overnatting vil nok vere den beste
Ipsningen.

Det er godt med stuerom under
dekk og i s mate er valgte bysse-
lpsning et pluss, i det den som sagt
byr pa mengder av skuffer og
skap. Under alle benkene er det
godt med plass, skjgnt det er
vanskelig & nyttiggjere seg stue-
rommene innerst i’ stikkeyene.
Toalettet er plassert i et avlukke
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mellom salong og forpigg med
garderobeskap vis 4 vis.

[ og med at var bat var den
fgrste med innredning, var ikke
finishen helt pa topp. Pa den an-
nen side var det brukt solide ma-
terialer og innredningen var pa in-
gen mate spinkel. De erfaringer
som na er gjort vil ganske sikkert
fere frem til at fremtidige byg-
genr. vil f3 en meget bra kvalitet.
Isoleringen synes god. Til tross
for bare noen fa varmegrader i
luften og kaldt vann, var det ingen
tegn til kondens.

Cockpiten er noe av det vi var
mest begeistret for. Dyp og trygg
for familieseilas — beskyttet for
ver og vind og riktig avstemt nar
det gjelder bredde pa benkene og
mellom dem. I engden pa benkene
er sa stor at de representerer en
finfin soleplass, selv om det skulle
blase litt. Hyttetaket er ikke
hgyere enn at man ser fint over
det.

Det var installert en Pioner ben-
sinmotor. Denne er imidlertid ikke

standard og spesialbestilt av kun-
den for & spare vekt. I stedet vil det
bli plass til en Yanmar 8 hk under
cockpitderken. Det elektriske an-
legget er det ingen ting 3 si pa, ei
heller kjplinnfestningen som vir-
ker tillitvekkende med lett ad-
komst til kjglboltene for kontroll
og eventuell etterstramming.

Til tross for nevnte innven-
dinger til innredningen, er helhets-
inntrykket av biten avgjort posi-
tivt, og det er all grunn til & gnske
Happy 27 velkommen pa marke-
det. Baten virker ikke minst sikker
ned til minste detalj. Vi tror biten
vil score pa en noe hgyere rigg og
storre seilareal. hvilket den altsa
na far, noe som vil bedre lettvzrs-
egenskapene. Petter Klyve har all
grunn til & vere forngyd med sin
Happy 27, og han har gjennom
sitt, 1 hgyeste grad private initia-
tiv, vist at det ogsa i Norge finnes
vilje og lyst til 4 produsere seilba-
ter —noe vi i aller hgyeste grad ber
gnske velkommen. |

1 innredningen av Happy 27 synes vi byssa stjeler vel mye plass, hvilket
gdr pa bekostning av anmtall sitteplasser rundt bordet.

Lav stahgyde ved byssa er na del-
vis rettet ved ar hyttetaket er hever
vel 20 ¢m i omrader.
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Cockpiten i Happy 27 er dyp og
trygg og rikiig dimensjonert. Det
er imidlertid lite stueplass. I det
lille rommer i cockpitkarmen fins
kontroll for motor, samt plass til
smating.

Johnson 26

I motsetning til Hallberg Rassy 26
som leveres kun som ferdig bat
med en viss variasjon i utstyret, er
Johnson 26-konseptet ganske an-
derledes. Det er i forste rekke en
bét beregnet pa selvbyggere, men
kan selviglgelig ogsa leveres fullt
ferdig fra verfiets side.

Johnson Batar AB. som holder
til pa Styrsg i Geteborgs skjer-
gard, har med Johnson 26 utviklet
en meget interessant halvfabrikat-
modell, og etter salget 3 dgmme —
en modell som har falt i god jord.
Baten leveres fra verftet 1 3 sta-
dier: 1) Seilklar med basisinnred-
ning, 2) seilklar med forenklet
innredning og endelig 3) fullt fer-
dig.

Den enkleste versjonen byr pa
seilklar bat med innplastet basis-
innredning, hvorpa man kan leg-

ge madrasser og derved overnatte i
baten pa spartansk vis. Av utstyr
som inngar i pakken er nigg, seil,
vinsjer, luker, handrekke, dorer og
leider.

Deretter kan man utruste baten
gradvis med standard «pakker
Johnson Batar AB har utarbeidet
I «innredningspakken» inngar lil-
skaret innredning, i fglge produ-
senten tilpasset pa millimeteren, —
dessuten pentry i to ferdige sek-
sjoner med skuffer, rustfritt ben-
kebeslag med vask og tobluss ko-
keapparat.  «Sikkerhetspakkens

innholder rekke med pulpit, push-
pit, <haifinner» og badetrapp.
Var bat var en nesten ferdig
verftsinnredet bat — det manglet
noen detaljer her og der. I tillegg
var det imidlertid en del ek-
strautstyr som ikke inngar i stan-

Johnson 26 er ved siden av @ veere en fin og rommelig turbat, meget

kurssiabil. Her seiler faktisk baten av seg selv!
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dardprisen, f.eks. Wallas var
meapparat, vinsjavlastere (clam-
cleat er standard) og 13 hk motor
(7,5 hk standard).

Ogsa i Johnson 26 er valgt di-
nette under dekk — i likhet med
Happy 27 — men innredningen
adskiller seg vesentlig fra denne
likevel. Det hgye fribordet og
overbygger sikrer stihgyde i hele
salongens lengde, hvilket selvfgl-
gelig gjor det behagelig & ta seg
frem og gir baten er stort volum.

Dinetten er pé babord side, men
baten er sapass rommelig, at man i
stedet for en langskips bysse, har
fatt plass til en benk vis & vis.
Salongbordet har en kiappside ut

~mot midtgangen som kan slas opp,
slik at man far plass til 6-8 menne-
skerrundt bordet, og vel s det om
man aksepterer 3 sitte litt trangt.

Salongbordet kan senkes i niva
med benkene og derved benyttes
som dobbeltkgye. Under benkene
er det stuerom med apning fra top-
pen — kanskje ikke alltid like
praktisk, men like fullt en lgsning
de fleste batbyggere velger. Ut
mot fribordet fins diverse hyller
og skap pa begge sider til forskjel-
lige smating - og de ma man ha
mange av skal man fi nyttiggjort
hele tilbudet av plass.

Byssa har plass akter i en vinkel
og gjort stor nok ved at leideren er
trukket til styrbord for bitens
senterlinje. Her har man et pas-
sende trangt hjgrne, hvor man lett
kan spenne seg fast nar byssa skal
betjenes under seil, og ikke minst i
sj¢ —om man da har overskudd til
a utfgre byssetjenesten. Byssas
plassering i nerheten av leideren
serger for god ventilasjon av
matos.

Overdadig med frasettingsmu-
ligieter byr imidlertid ikke byssa
pa. Likeledes ble det bemerket at
oppvaskkummen er plassert for
langt unna — hvilket gjorde oppva-
sken ungdvendig vanskelig. Mat-
boksen er plassert nedfelt bak ko-
kokeapparat og er noe vanskelig
tilgjengelig nar det er fyr pa blus-
sene. Ellers er det godt med
skuff- og skapplass der proviant og
skaffetgy fint fir plass. Dog sav-
net vi slingrekant i det langskips-
rettede skapet ut i borde. Apnes
det nar det befinner seg til lovart
og baten krenger — risikerer man &
fa skapets samlede innhold i
fanget.

En skikkelig sjgkgye represen-
terer stikkgya pa babord side —
andre fins ikke. med mindre man
rigger opp lebrett. For vanlig
overnatting er det 4 fullengds
koyer, pluss 2 barnekgyer i pig-
gen.

Forpiggen er mork og trang.
Her fins ogsa toalettet, som ved
sin plassering stjeler en del av
lengden pa den ene kgya og am-
puterer derved etter var mening
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Dinette er valgt som innredningslosning og byr pd mengder av sitteplas-

ser rundt salongbordet.

forpiggen  vesentlig.  Likes3
mangler det luke. hvilket gjor for-
piggen mgrk. Heller ikke er det
noen form for ventillasjon — noe
det avgjort burde vare i nzrheten
av toalettet!

Johnson 26 byr under dekk pa
imponerende volum og var i si
henseende den klart stgrste. Vi
kan imidlertid ikke fri oss fra at
den virket overlesset og kompakt;
— man har vert fristet til & gjgre
innredningen for innviklet. Den
mgrke og dominerende teaken
forsterker dette inntrykket. Trear-
beidet er noe grovt, hvilket kan
skyldes at biten ikke var helt fer-
dig. Det spers om vi faktisk ikke
ville ha npyd oss med den noe
enklere innredningsversjonen, der
blant annet mengden av smarom,
skap og hyller er slgyfet. Laseme-
kanismen i skapene er i plast, og

de er for svake til 2 motstd presset
fra skapets innhold under kreng-
ning og &pner seg.

Nedgangen til hytta er trang
med faste dgrer som slas til siden
nir de apnes. Disse kommer
imidlertid i veien for fall etc. oger
ingen god lpsning. Lese bord had-
de vert enklere og bedre. Til tross
for det store innvendige volumet
Johnson 26 har fatt, er dette ikke
gatt i sjenerende grad pa bekost-
ning av plassen i cockpiten. Rik-
tignok er den den minste i sam-
menligning med Happy 27 og HR
26, men fullt ut akseptabelt. Ben-
kehgyde og hytietak er samstemt
slik at man har fri sikt forover,
men vil man ha det store overblik-
ket er det ogsa brukbart 4 sitte pa
cockpitkarmen.

Benkene inneholder 3 stuerom
— 2 sma og ett stort, som stort sett

Byssa er arrangert i vinkel og pas-
selig stor. Litt vanskelig a beny:te
vasken og a na frem til matboksen.

dekker behovet, men lukedp-
ningene er noe sma — henholdsvis
35 x 28 cm og 68 x 28 cm. Noen
smarom i cockpitkarmene savnet
vi.

Johnson 26 er en interessant
bit, ikke minst pa grunn av sitt
store volum og velutbyggete selv-
bygger-opplegg. Det er ikke uten
grunn et stort publikum har valgt
denne béten. Den er tilpasset
mang en pengepung, i og med at
den fra aller enkleste stadium sel-
ges scilklar. A bygge den derfra
og opp til ferdig bat tar 100150
timer, hevdes det, og det bor vare
overkommelig om man er noens
lunde nevenyttig og tilmodig. [
motsetning til andre volumingse
bater, synes Johnson 26 i seile
bra, —dog med det forbehold at vi
ikke har seilt baten i mye vind.



