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SOLID

Le benjamin de la gamme
suédoise débarque en France
avec un équipement taillé
pour la navigation en solitaire::
foc autovireur et grand-voile
sur enrouleur, pour répondre
au souhait d'un propriétaire.

Revue de détails...

TEXTE OLIVIA MAINCENT,
PHOTOS DAMIEN BIDAINE

BaTeaux - avril 2011

ET SOIGNE

e plus petit des Hallberg Rassy fait tout
comme les grands. |l est reconnaissable
entre mille avec ses lignes bleu marine
sur la coque, son pavois et ses mains-
courantes en teck, sa casquette posée
sur un rouf aux nombreux hublots ouvrants, ses
hiloires enveloppantes sur |'arriere du cockpit...
Louis-Jean Bourdel, I'importateur francais basé
a La Rochelle, nous a prévenus: « C'est une
unité originale par I'équipement gue son pro-
priétaire a demandé. » En effet, le foc autovireur
et la grand-voile sur enrouleur dans le mat ne
sont pas courants sur un 31 pieds. Mais pourquoi
pas? Pourvu que le bateau navigue !
* Caréne. Lignes classigues avec un peu d'élan-
cements, largeur modérée, la caréne signée
German Frers n‘a rien de trés moderne, mais la
répartition des poids a été trés soignée, avec
tous les réservoirs au centre du bateau. Le
propriétaire possédait un Pogo 8.50 avant. Rien

a voir avec un Hallberg Rassy. La recherche du
confort a probablement motivé son choix.

» Appendices. La quille s’enfonce a 1,80 m,
une bonne longueur pour affronter la brise.

* Gréement. Le mat Selden est a deux étages
de barres de fleche. Il est réglable en partie avec
un pataras généreusement démultiplié. On
notera la position des cadenes séparées pour
faciliter le passage sur les passavants et permet-
tre un meilleur réglage du génois.

PERFORMANCES e
* Au preés. Le vent ne dépasse pas ‘IO nceuds
Le bateau est pénalisé par son foc: autovireur,
il est petit et manque de recouvrement. La
grand-voile sur enrouleur est lattée verticalement
et affiche une bonne tenue, méme si elle a moins
de surface gu’une grand-voile standard. C'est
un choix, nous n‘avons pas a le contredire. Ce
qui est str, c'est qu'il faudra au moins 12 nceuds
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de vent pour que le 310 commence a s'animer
et, dans la brise, le propriétaire sera le plus heu-
reux des hommes... Qu'importe, pourtant bien
chargé, le speedo affiche 4 nceuds a 35° du vent
apparent, de quoi éviter de mettre le moteur.
* Au portant. Pas de voiles de portant, un foc
qui manque cruellement de puissance, nous
préférons rester au bon plein.

* Motorisation. Le 20 ch sail-drive Yanmar
suffit largement pour affronter la pétole et
manceuvrer au port. Le chantier n‘a pas lésiné
avec une hélice bipale repliable en standard.

AGREMENT DE NAVIGATION

* A la barre. Une belle barre franche equ1pee
d’un stick amovible pour pouvoir barrer assis sur
I'hiloire. Dans la brise, j'imagine que la position
sur le banc est idéale car les pieds sont bien calés
sur le banc d'en face. Les sensations sont fermes,
peu généreuses par ce temps de demoiselle. Un
bateau gui décidément doit aimer la brise |

s Manceuvres/accastillage. Sur le pont, tout
respire la qualité, méme si I'absence de teck
semble bizarre sur un Hallberg Rassy, embléme
du bateau haut de gamme. La barre d'écoute
est appréciable (elle est amovible pour libérer
le cockpit au mouillage), tous les retours de
drisses, de hale-bas, de bordure, de ris sont
au-dessus du rouf, sous un cache en polyester.
Les winches Lewmar s’avérent bien positionnés
pour manceuvrer en solo. De toute facon, avec
le foc autovireur, on vire et on empanne sans
lever le petit doigt... Navigation cool!

A L'ESCALE

e Cockpit. Sur tribord, un coffre vaste et pro-
fond permet de ranger beaucoup de matériel,
y ‘compris le moteur de |'annexe. Une fois la
barre d'écoute retirée, on va de la descente a
la jupe sans obstacle. Pour profiter du bateau
méme en plein hiver, le propriétaire s'est offert
une belle capote recouvrante allant de |'arriére
du cockpit au pare-brise avant.

* Mouillage/amarrage. Le souci du détail
est omniprésent, notamment avec des bandes
en bronze antiragage sur le pavois devant les
taquets d’amarrage et un solide davier en inox
pour porter la chalne.
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ELEMENTS DE f e
HR310 _ﬂmaw. smmmsm
Longueur de cogue . 94m 9.25m  950m
Longueur de flottaison 8,80 m 871m 850m
Maitre bau 3,18m 322m 29 m
Tirant d'eau 1,.80m 1,90 m 1,75m
Poids 4350 kg ~ 3300kg 4300 kg
Lest _ 1680kg 1150kg 1600 kg
Voilure au prés 4720 53,20 m* 51,50 m?
Grand—vnile 25,50 m? 30,20 m? 29m?
Génois 21,70 m* 23m 22,50m?
Motorisation 20¢h 20ch 21 ch
Eau douce 200 litres 140 litres 120 litres
Carburant _ 100 litres. 45 itres 80 litres
Matériau polyester polyester polyester
Architectes Germanfrers  Rob Humphreys Nissen/Schichl
Constructeur  Hallberg Rassy. Elan Sunbeam Yacht
Papst Sudde Slovénie  Autriche
Annéedelancement 2010 2009 2008

Devant la belle barre
franche en acajou,
une barre d'écoute
amovible.

Prix

Prix de base: 148388 €.
Prix du bateau

essayé: 182988 €.
Options: mat a enrouleur
contrdlable du cockpit,
3698 €; GV a enrouleur &
lattes verticales, 1936 €;
foc autovireur avec voile,
3000 €; taud couvrant le
cockpit, 1452 €; moquette
dans le bateau, 600 €...

En bas de la descente
sur tribord, la cuisine,
compacte et bien aérée,
est équipée de petits
rangements. On casera
l'avitaillement sous les
banquettes du carré,

W 66°€

88300 €

83600 €

* Carré. Sur fond de boaseries en mahogany
(la plupart en bois massif), le HR 310 se décline

en deux cabines et un vaste carré. Le choix d'une

petite table & cartes permet d'avoir une vaste

table (on s'y assoie a six sans jouer des coudes)

et des banquettes trés confortables (1,95 m de

long sur 80 de large) offrant deux couchages

supplémentaires. Tout est hypersoigné: équipets

ventilés, coffres sur charniéres, loupiotes de

lecture dans le carré, coffre sous la derniére
marche de la descente pour glisser les manivel-
les. La cuisine est reculée, a tribord de la des-
cente: petite mais diablement fonctionnelle.

e Cabines. Deux cabines, dont une grande 3
I‘avant prés du cabinet de toilette. La porte de

la cabine avant sert astucieusement a fermer le

placard, ainsi on ne perd pas de place. A noter

que chague matelas repose sur une planche

« trouée » pour ventiler. L'aération de I'ensem-

942m

ble est parfaite avec deux dorades et de nom-
breux panneaux et hublots ouvrants.

* Construction. La coque et le pont sont

réalisés au contact en polyester. La coque est

isolée du froid et du chaud par une mousse

divinycell a cellules fermées, Un renfort acier
dans le fond de la coque reprend les efforts du

mat. Varangues et cloisons sont stratifiées a la

coque et au pont pour une parfaite rigidité. m
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LE BILA

ue ce soit pour la construction, la ventilation
Qnu la protection du bateau, la qualité est ici
poussée a l'extréme, Le peu de service apres-vente
demandé au chantier prouve que les Hallberg

Rassy sont de bons bateaux, solides et marins. Le
HR 310 est de la trempe de ses ainés. Ne cherchez
pas a comparer son prix a celui d’'un bateau

de grande série, ils n'ont rien a voir. La qualité

et I'équipement standard font la différence.

ILLUSTRATIONS THIERRY FLORENTIN

avril 2011 - BATEAUX <



	Diapo 1
	Diapo 2

