S HALLBERG-RASSY 62 V ANTARKTIDE

YAGHAN je namoini jachta Hallberg-Rassy 62 pod $védskou vlajkou,
se kterou pluji Heléne a Arne Mirtenssonovi kolem svéta. V Antarktidé
oslavili Vanoce 2006 a Novy rok 2007.
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plavba / plachetnice

Svédskd Hallberg-Rassy 62 YAGHAN oslavila lofiské Vanoce
a Novy rok v Antarktidé.

YAGHAN je namo¥ni jachta Hallberg-Rassy 62

pod Svédskou viajkou,

se kterou pluji

Heléne a Arne Méartenssonovi kolem svéta.
V Antarktidé oslavili Vanoce 2006

a Novy rok 2007.

a cestu kolem svéta jsme vyrazi-

i 1. &ervna 2006, zatinaji své

vypravéni manzelé Mirtensso-

novi. Deset let jsme o nf snili
a nejméné Sest let plinovali. Nejdualezitéjsim
krokem byl vybér lodé, kterd by nalim poza-
davkim co nejlépe vyhovovala, coz si myslime,
Ze se v pripadé YAGHANU podatilo. Hned od
zatitku bylo naprosto jasné, Zze neptijde o obli-
gitni plavbu Panamskym priiplavem. Misto
toho jsme zamifili do Patagonie a do Antarkti-
dy. Méli jsme k tomu nékolik diivodi. Jednak
Arne jiz jednou Horntiv mys obeplul na pro-
najaté lodi, zapojuje se Heléne, a Patagonie ho
velmi zaujala, jednak dostal ode mne knihuVin-
terskepp, v niz Rolf Bjelke a Deborah Shapiro
popisuji svoji plavbu do Antarktdy, kde stravili
ptl roku. Kniha nds oba natolik nadchla, Ze
nesméla na palubé YAGHANU chybét. Nesta-
¢ilo nidm jenom proplout kolem Antarktidy.
Tesil jsme se na tento Gsek plavby jako na jeji
vrchol, ackoli jsme také méli trochu strach, jak
obstoji lod, kterou jsme zvolili. Jednim z kritic-
kych bodii pii plavbé do Antarktidy je schop-
nost lodé unést potiebné mnoZstvi paliva, nebot

spotieba se zvySuje trvalym provozem topeni,
nemluve o tom, ze ledovee, tizké kanaly a vyso-
ké hory vas nuti plout po vétiinu &asu s moto-
rem. Proto jsme obétovali jednu z nasich nadr-
71 ma sladkou vodu a nahradili dal$i palivovou
nidrz o stejném objemu, takZe jsme méli na
palubé 2 400 I nafty misto obvyklych 1 600 L.
Nikdy jsme této ipravy nelitovali, naopak jsme
si asto prali, aby byly nase palivové nidrze jesté
véti. V zidném ptipadé jsme nechtéli plout
Drakeovou tZinou s kanystry na palubé,
k emu? jsou jiné jachty s malymi nadrzemi

donuceny.

Nékdo by mohl fic, %e nade cesta do
Antarktidy byla nejriskantnéjiim tsekem plav-
by okolo svéta, ale ve skute¢nosti riskujete
viude, jenom nebezpeéi se méni. V teplejéich
oblastech muZete narazit na pirity, zlod&e
a bandity, kdeZto v chladnéjdich pismech je
vadim nepfitelem pocasi. Nicméné pocasi se
nam jevilo méné nebezpecné, nebot je mlzete
predvidat a pfipravit se na né, pokud mite
dobré zdroje informaci. A tomu jsme vénovali

vedkerou pédi. Obstarali jsme si sluzbu Inmarsat

e

Fleet 77 a ni§ povétrnostni pocita¢ovy program
SPOS, ktery pochizel z Nizozemi, na nds udé-
lal velky dojem svymi vlastnostmi. Dokéze sta-
novit optimdlni trasu podle povétrnostnich
podminek a dvakrit denné nim poskytoval
aktualizovanou devitidenni predpovéd, kterd se
ukizala byt velmi uZite¢nou. Pro naprogramo-
vani SPOSu jsme si zvolili ti1 nasledujici pove-
trnostni kritéria: Potfebujeme vitr slab$i v pri-
méru nez 24 uzld (12 m/s). Nade zkuSenost
s poryvy pak fikala, Ze je zapotfebi pfidat 50 %.
To znamenalo, Ze kdyZz nim SPOS ukizal vitr
o prumérné rychlosti 24 uzld, znamenalo to ve
skutecnosti vitr o sile 24-36 uzld. Cheeme, aby
zivainé vlny byly nizii nez 3 m. Méfeni vycha-
zelo ze stfedni vyiky nejvy$i tretiny sledu vin.
Ale na kazdych 2 000 vin pfipadi jedna, kterd
mi dvojnasobnou vytku, nez &ni primér.
Pokud tedy cheete zivaznou vinu do wvyiky
3 m, musite byt pfipraveni na obcasny zasah
6m vinou, Tret a posledni kritérium, které jsme
si stanovili, znélo, Ze primérni rychlost zadana
do SPOSu by mela byt nad 7 uzli. Kenstruke-
nf rychlost YAGHANU ¢inila 8,3 uzlu, tedy
200 ndmotnich mil za den. Kdyz SPOS nabizel
méné nez 7 uzlll, vidy to znamenalo, Ze vitr
prichiz{ zepfedu.

Se zfetelem na tato kritéria jsme provérili
ziznamy o pocasi v Drakeové ziné za posled-
ni dva roky pred nadim vyplutim. Pravdépo-
dobnost, #e budeme moci plachtit v kterykoli
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prosincovy nebo lednovy den, dosahovala 80 %
pro plavbu do Antarkady a 70 % pro plavbu
zpite¢ni. Bylo jenom 5 dnd, kdy bychom
v techto dvou letech museli ¢ekat na lepii po-
¢ast. Obeené plati, Ze v této oblasti se v uve-
denych mésicich vyskytne kazdy tyden jedna
boufe, a to jsme nesméli pustit ze zietele. Obtas
jsme béhem nadeho pfedbéiného prizkumu
narazili na povétrnostni podminky, s nimiz by si
neporadila ani ta nejlépe postavena jachta, a jed-
nou dokonce zaznamenali zivaZnou vinu
o vyice 10 m, coZ znamenalo, Ze bychom se
méli pfipravit na setkdni s 20m vlnou. A z toho
uz jde opravdu strach. Prvotfidni systém pro
predpovéd pocasi je to nejddleZit&js, co potie-
bujete pro plavbu do Antarktidy, a pokud jej

nemdte, nadéje na tspéch podstatné klesa.

Usek k ostroviim Melchior v Antarktidé
nam zabral jenom tf1 dny, nebot jsme bézng
upluli kazdy den 200 mil. Rychli jachta
vyznamné snizuje riziko, nebot ttidenni pred-
povéd pocasi je az neskuteéné spolehliva, co se
tyce sméru a sily vétru. Nechali jsme za sebou
Falklandy a do Ushuaie v Argentiné jsme
dorazili 7. prosince 2006, abychom doplnili
zasoby. Obstarini potfebnych potravin a paliva
ndm zabralo tyden, takZe jsme mohli vyplout
15. pro-since. Méli jsme zdsoby na 50 a% 60
dnt. Kniha Vinterskepp Rolfa Bjelkeho
a Deborah Sha-piro obsahuje dodatek se

seznamem zasob pro dva lidi, jimz jsme se ¥idi-

li. Nakoupili jsme 10 kg brambor a 11 kg
mouky, i kdyZ jsme se pfi nikupu takového
mnozstvi citili sméiné Poditali jsme, ze zpét
v Ushuaie budeme v poloving ledna 2007, ale
mohlo se stat, ¢ budeme muset strivit
v Antarktidé vice neZ 5 dnd kvili §patnému
pocasi, nez se ndm podafi znovu pfeplout Dra-
keovu Gzinu. Daldi ziejmé riziko predstavoval
ledovec, jenz by nam mohl zablokovat zpated-
ni cestu. Nadim plinem bylo zamifit piimo
k ostroviim Melchior, které le#i kousek na jih
od Antarktického poloostrova. Odtud jsme
chtéli zamitit pfimo na jih antarktickym sou-
ostrovim. Nékdo by se trdpil tim, #e v Antark-
tidé nejsou Zidné skutecné piistavy, nebot

kdyz mite pfed sebou niroénou cestu, je
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dobré védét, Ze budete moci nakonec zakotvit
v dobrém pfistavu. Také my jsme byli $fastni,
kdy? jsme se z ocednu dostali do Ushuaie. Byli
zde Deborah a Rolf, takze jsme se mohli set-
kat nad kivou a ochutnat Rolftiv domici
kola¢. Ale co bylo hlavni, oznaéili nim krisné
kotvisté mezi ostrovy Eta a Omega v souost-
rovi Melchior, kde za své plavby v zimé 1992
kotvili 10 dni. Zjistili, e tento prijezd je
velmi spolehlivy, a i za bouflivého a divokého
pocasi v Drakeové a Gerlachové a%iné to bylo
klidné kotvisté. Tento tip byl neocenitelny.

Po ukonéeni viech nikupti jsme odpluli
do Puerto Williams v Chile, kde jsme &ekali
na priznivé pocasi, abychom mohli vyrazit

Kapitan Arne Mértensson
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k Antarktidé. Z Chile miZzete dobfe sledovat
pocasi a je také nejlepsim vychodiftém pro
plavby na jizni kontinent. Jeité ve Svédsku
jsme si obstarali povoleni plavby do Antarkti-
dy ve §védském stfedisku pro vyzkum
Antarktidy, takze 29 mil do Puerto Williams
jsme urazili 15, prosince.V ramci ptiprav jsme
pekli chléb a lussekatter”, zvld§tni Svédské
zemle, které se pecou na Vanoce. Predvarili
jsme si také néjaka jidla na vlastni cestu.
Rychle vyslo najevo, Ze ideilnim startovnim
dnem bude 20. prosinec. SPOS ukazoval vitr
do 21 uzld, zivazné viny do vytky 2,1 m
a predpoklidanou rychlost 8,2 uzlu. Skvéld
¢islal Posledni predpovéd, kterou jsme zachy-
tili v 9 hodin dopoledne 20. prosince, vie
potvrzovala, takze v 10 hodin jsme vypluli.
Koneéné jsme byli na cesté smérem k zihad-
nému, bilému a ledovému jiznimu kontinen-
tu — kdybychom tvrdili, Zze jsme nebyli ner-
vozni, byla by to ¢istd lez. Zahijili jsme skok,
o némz si kazdy mysli, Ze je nejnebezpecnéj-
8 z celé plavby kolem svéta, sméfovali jsme
do mist, kde jak teplota vody, tak teplota
vzduchu klesi k nule. Jeité v Ushuaie jsme si
doplnili teplé obleceni, z néhoz byly nejdile-
zitg)5i nové flisky a teplé boty.

K propluti kanilu Beagle a souostrovi
vychodné od Hornova mysu jsme po nékolik
hodin pouZivali motor, dokud jsme nemeéli
dostatek vétru, abychom mohli rozvinout
plachty. Vitr vil z neobvyklého vychodu a do-
ciloval sily 16 uzld, coz je idedlni pro
YAGHANA, ktery dosahoval rychlosti 8 aZ
9 uzlt. Tyto vétrné podminky vydrzely dva dny
a tfeti den jsme se priblizili k antarktické kon-
vergencl, kde nihle padi teplota vody, a neoce-
kivané jsme spatfili kapské holuby. Tito ptici
jsou neklamnym znamenim, ze narostlo nebez-
pedi ledovet. Okamzité jsme zacali sledovat
blizéi okoli kvili malym ledovetm, kterym se
ki ,.grawlery". Jiz pfedtim jsme se domluvili,
#e poslednich 100 mil od ostrovii Melchior
skoné¢ime s rozpisem hlidek a oba zistaneme
bdéli, abychom mohli hlidat ledovee. Kdyz ndm
k ostroviim zbyvalo jenom 50 mil, zacali jsme
vyhliZet antarkticky kontinent. Ostrovy Mel-
chior jsou natésniny mezi dva velké ostovy
Brabant a Anwers, jez maji nadmotskou vysku
témét 2 000 m. Jako prvni jsme spatfili Brabant
a bylo to naprosto ohromujici hledét na ledovy
kontinent — slovy se to di popsat jen velmu
tézko. Doposud jsme nezahlédli zidny ledovec
a v 11 hodin dopoledne 23. prosince, tedy

plavba / plachetnice

v predvecer Stédrého dne, jsme dopluli k ostro-
vim Melchior. Téméf soucasné jsme nardz
zahlédli malé a velké ledovce, dva z nich, veliké
jako pétipatrovy dum, plavaly ve vstupu k ost-
roviim Melchior. Velice obezfemeé jsme mezi
obéma monstry propluli. Ledovce pusobily
opravdu hrozivé a vyvolavaly otizku — mtzeme
se odvazit tady zakotvit?

Zjistili jsme, Ze je ve zdej$i krajiné obtizné
brat nimeéry, kdyz ledovee ji énf velmi rozdil-
nou od toho, co je na mapé, kterd, jak jsme se
presvéddily, byla stejné nepresnd. Radar byl sice
mnohem uZite¢néj§i nez mapy, nicméné to
trvalo, nez jsme nasli kotviiee, které nim dopo-
rudili Rolf a Deborah. Museli jsme zménit geo-
deticky model v nafem GPS a provést veliky
posun soufadnic na nalich elektronickych
mapich. Led také ztéZzuje rozeznat, kde se
nachizeji pralivy mezi ostrovy, takZe napoprvé
jsme pruliv mezi Etou a Omegou nenasli. Kdy-
bychom neméli od Rolfa a Deborah pfesné
instrukee, neuspéli bychom a museli se kotviste
vzdit. Pocit, kdyZ jsme poprvé v Antarkddé
zakotvili, byl fantasticky a désivy ziroven. Bylo
to v piedvecer Stédrého dne 2006, slunce zafi-
lo a obrovské kusy ledu, keeré tvofily nad vodou
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previs, nds nudly premyslet, co by se stalo, kdyby
se utrhly. Vyvizali jsme se dvéma lany na bfeh
a stili na kotvé. Kdy? jsme vezli na breh vyva-
zovaci lana, zpozorovali jsme asi 200 tulend,
kteti mirumilovné spali. Chovali jsme se co nej-
opatrnéji, aby si nds neviimli, pfesto jsme vidé-
li, jak skubaji obodim.V okamziku, kdy jsme
dokonéili vyvizini, pfinesl proud kus ledu
a zvuk, s jakym udefil do trupu, byl znepokoji-
vé hla-sity. Malé ledovce priplouvaly rychlost 1
az 2 uzly, coz nevzbuzovalo dobré pocity. Znali
jsme sice nizory lidi, kteff fikali, Ze v Antarkti-
dé nejsou #adnd dobri kotevni mista z presné
tohoto divodu, ale presto jsme byli zklamani
a nemohli uvéfit, Ze se led mize dostat az
k ndm viemi témi zikrutami a GZzinami pralivu.
Vysledkem bylo, Ze jsme se rozhodli piiSttho
rina na Stédry den premistit k Portu Lockroy
vzdilenému asi 50 mil, v nadéji, Ze toto kotvii-
té bude pfed ledovci lépe chranéno.V noci jsme
spali psim zpisobem jenom mna jedno oko
a rino zjistli, Ze v dohledu neni nikde Zidny
led. Pochopili jsme, ze problém s ledem je zéile-
zitosti jenom nékolika hodin, kdyz nastava pri-
liv, a rozhodli se zfistat na misté nejen pres Stéd-
ry den, ale i nékolik dnt daldich.

Nakonec to byly tfi nadherné dny. Napred
jsme si o Stédrém veern dali typicky $védské
Stédrovecerni pokrmy a pfitom vnimali veleb-
nou a majestitni osamélost uprostred antarktic-
ké zitoky Na Stédry den panovalo strainé
tak

b
snézilo

pocasi,

Trasa plavby

DRAKE PASSAGE

husté, Ze opravdu
nebylo vidét na $picku
nosu, kdyz jej dovék
vystréil z lukny, a proto
jsme ziistai  uvnitf,
vafili, pekli a &etli si. Ve
zbyvajicim Case jsme
spustili na vodu lodni
¢lun  a  zkoumali
antarktickou ptirodu.
Nic,

predtim, na nids tak

co jsme vidéli

mocné nezapusobilo.
Po tfech dnech kotveni
v tomto vzrudujicim
misté jsem pfepluli do
Port Lockroy. Slunce
zéfilo z modré oblohy
a panovalo téméf
naprosté bezvétii.
Vpluli jsme do Gerla-
chovy GZiny a poté
pres Neumayertiv
kanil do Port Lockroy.
Slune¢ni svit byl tak
mntenzivni, Zze jsme si
museli nasadit kvalitni
sluneéni bryle. Nékoli-
krit jsme na dilku

yacht

zahlédli velryby. Konkrétné plavba Neumayero-

vym kandlem byla velmi krdsni a vedla nejdi-
vocejdl uzinou, jakou jsme kdy propluli. Citli
jsme se velmi pohnuti a $tastni, kdyz jsme ji
meli za sebou. Podle plinu jsme Novy rok osla-
vili v Port Lockroy. Ale v pfedchozich dnech
jsme z kotviité podnikli nékolik dennich vyle-
th — pii jedné piileZitosti jsme vpluli do kanilu
Le Maire, ale nanestésti toho dne byl zabloko-
vin ledem, takZe jsme se dostali pouze na 65.
stupen zemépisné §itky. Na Novy rok jsme sto-
lovali na palubé, jenom sami dva, a oslavili pal-
noc (§védského ¢asu) v 8 hodin veter mistniho
Casu. V této rocni dobé panuje v Antarktidé
trvaly den a na ptlnoc mistntho ¢asu jsme byli
pozvini do britské stanice, kterd mé tfi zamést-
nance a pySni se nejjiznéjiim podtovnim tfa-
dem na zemékouli. Podta se lodi pfevizi na
Falklandy, odtud letadlem do Londyna a dile
letecky do zbytku svéta. Novorodni pripitky
doprovizel kiik mistnich tu¢nika.

Na Novy rok jsme se vraceli zpét k ostroviim
Melchior a rozhodh se proplout jesté jednou
krisnym Neumayerovym kandlem. Po dvou
hodinich plavby jsme dorazili k nepropustmé
ledové bariéfe. Vdécné jsme pozorovali velkou
lod sméfujici nadi stopou, nebot jsme doufali, Ze
ndm prorazi cestu. Aviak lod, kdyz spatfila to
mnozstvi ledu, jednoduse otocila zpét, a tak jsme
se také museli vratit do Port Lockroy a pouzit
sirokou Gerlachovu zinu, abychom se dostali
k ostrovim Melchior. Objizdka byla znatelné
delii — presné o 70 nimornich mil. Ale nizorné

nds to poudilo o antarktické prirodé s neustilym
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pohybem ledu, ze co je moZné jeden den,
nemusi byt mozné druhy. Zde uréuje pravidla
pfiroda a vie, co jsme mohli délat, bylo se s tim
smifit. Kdy? jsme proplouvali Gerlachovou tizi-
nou, obklopily nés ledovce do takové miry, Ze
jsme si uz mysleli, Ze nirazu neunikneme.
Béhem naseho pobytu jsme vidéli, jak se najata
lod' priblizila prili§ blizko k ledovci a udélala si
v ocelovém trupu diru. Primik vody nebyl pii-
li§ veliky, takze se ji podafilo vritit do doméiciho
pristavu Ushuaia, nicméné ndm demonstrovala,

co je v sizce.

Dopluli jsme na ostrovy Melchior a podle
planu jsme zde méh ¢ekat na mezeru ve $pat-
ném pocasi, abychom mohli pfeplout Drakeo-
vu GZinu a vritit se do Puerto Williams. Kdy?
cheete odplout z Antarktidy, potifebujete vyrazit
presné po obdobi tlakové niZe, abyste méli
vyhodu zadniho vétru. JelikoZ se vitr na jizni
polokouli tod¢i kolem tlakové nife ve sméru
hodinovych ruéiéek, budete mit vidy po pre-
chodu takové nize jizni vitr. A pred prichodem
dalii tlakové niZze vane zase severni vitr. Cheéli
jsme se vyhnout prudkému vétru a téZkému
vInéni a ¢tvrtého rina se stala ta nejméné oce-
kivani veéc. N& satelitni komunikadni systém
Fleet 77 se porouchal. NejdleZitéjd zatizeni na
lodi, jehoz prostfednictvim jsme pfijimali pové-
trnostn{ informace z Nizozemi, pfestalo fungo-
vat. Casto jsme hovofili o scénifi pro nejhoré
pfipad a shodli jsme se na tom, Ze by to bylo
bud' selhini systému Fleet 77 nebo porucha
generitoru. Neékdy se 1 ty nejéernéj$i nodni
mury stavaji skuteénostl. Zavolali jsme spolec-
nosti, kterd predpovédi vysild, o pomoc. N&§
satelitni telefon Iridium stile zvlddal hovory,
a tak jsme ziskali informaci, 7e 5. leden ziistava
dobrym terminem pro névrat. Sice jsme postri-
dali nd3 spolehlivy SPOS, ale nyni jsme infor-
maci méli, le¢ ze zdroje, na ktery jsme nebyli
zvykli, coz je vidy nepfijemné. Slovn{ informa-
ce nenf totéz jako analyticky zpracovani tisténi
data na zakladé¢ vasich vlastnich kritérii, ale po
poslednim telefonickém ovéreni jsme rino

3. ledna prece jen ostrovy Melchior opustili.

Vypluli jsme s motorem. Na rozdil od pied-
chozi cesty bylo nyni prvnich 50 mil trasy plné
ledoved. Po 30 milich zadulo velmi silné
z jihozipadu. Napnuli jsme plachty, ale ihned
jsme museli refovat. VEtrné nirazy se velmi
rychle vyiplhaly na hodnotu 40 az 50 uzld.
Pluli jsme pod kutrovou plachtou (st¢hovka na
vnitinim stéhu) a se dvéma refy na hlavni

plachté. Pfesto jsme méli rychlost 10 uzlf.

Kolem poledne toho dne jsme znovu zavolali
spolecnosti, kterd pfedivd predpovédi potasi,
a dovédeli se, ze toho rana neméli k dispozici
pravidelnou piedpovéd pocasi. Rekli, Ze vitr je
mnohem siln&jsi, nez pfedpoklidali, a jeding, co
jsme mohli délat, bylo drZet se a pokracovat.
Pfi mnoha prileZitostech jsme doufali ve 3tast-
nou hvézdu, pod niZ se nafe plavba zrodila, ale
nikdy ne tak upfimné jako v tento okamzik.
Vlny se rychle zvedly a poprvé se rozbily
o kokpit. Nisledné¢ se pocasi v Drakeové Gziné
dvakrat pokusilo zniéit nasi 62stopou lod' vazi-
ci pfi plném zatizeni 40 tun, ale neuspélo. Pii
zpétém pohledu jsme ve skuteénosti neméli
Zidné zisadni problémy ani s vétrem, ani
s vlnami. Aviak podle pfedpovédi, kterou jsme
dostali a kterd znéla tak hrozivé, jsme si mysle-
li, Ze neZ se boufe piezene, vy-§plhd se rychlost
vétru az k 80 uzlim.V takovém ptipadé by
nepomohla ani pevni jachta, ani nimotnické
uméni. Nastésti sfla vétru se zastavila na 50
uzlech. Po této zkusenosti zcela chiapeme, proé
namotnici z ,,modrych vod™ uvazuji o svych
lodich jako o zivych bytostech; je to lod., krera
bojuje se Zivly a sndsi jejich ttoky, aniZ by si
stézovala. Citite skuteénou vdéénost za to, co
pro vis vase jachta déld a ma ve vaSich odich
charakter pritele, ktery s vimi snd¥ jak dobré,
tak zIé. Proto nikdy nebudeme schopni na$i
Hallberg-Ruassy 62 prodat, pravé kviili tomu, co

viechno pro nas udélala.

Po 24 hodinich se pocasi uklidnilo a zbytek
plavby se stal piknikem. Z Antarktidy jsme se
vritili v rekordn{ dobé, 600 mil jsme zdolali za
2 dny a 19 hodin, coz davi priimérnou rychlost
9 uzli. Neslyeli jsme o nikom, kdo by to doka-
zal rychleji. Kdyz jsme dopluli do Puerto Willi-
ams a méh znovu piistup ke SPOSu, prohlédli
Jjsme si zpravy pro odpluti 5. ledna a zjistili, Ze
pocasi nevyhovovalo ani nafemu kritériu pro
vitr, ani pro viny. Kdybychom méli tato hlaSeni
tehdy k dispozici, uréité bychom é&ekali jesté
jeden den a vyhnuli se tak $patnému pocasi.
Antarktida obohatila nafe #ivoty o jedine¢nou
zkudenost. Vzrudujici a sviidnou, ale soucasné
i désivou. Plavba na jih si v nafich srdcich na-
vzdy uchovi zvla$mi misto a mo#na, kdovi, ze
se do Antarktidy nékdy vridme. L]

(volné podle flanku z Hallberg-Rassy
Newsletter Summer 2007)
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