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Ett axplock ur innehallet:
* 54 ser en HR-bdt ut efter fyra varv runt jorden
e Stindiga forbittringar « Oppet Varv 24-26 augusti 2007
e Mianga duktiga kvinnliga bitbyggare hos Hallberg-Rassy
e Svensk HR 62 ﬁrage jul och nyar i Antarktis * HR 31 Mk II bist i test
e Tio HR-bétar levererade till en kopare ® Resultat frin HR Fun Cup
* Premiir pa Oppet Varv: nya HR 43 Mk II ¢ Fri HR-support pda ARC



Caroline’Eaysson, utvindie snickare

Mainga tror att det bara 4r min som bygger
bétar. S3 ir det inte. P4 Hallberg-Rassy finns det
ménga duktiga kvinnliga bitbyggare ocksa. "77a-
ditionellt har det varit enbart mén som arbetat med
batbyggeri. Nu har vi medvetet satsat pd att fi in
kvinnor pd hantverksyrkena, vilket visat sig mycket
positive. Det skapar ett biittre arbetsklimat och dkad
motivation. Vi kommer att fortsiitta rekrytera kvinn-
or som bdtbyggare, bide genom intern och extern
rekrytering. I virt samarbete med gymnasieskolorna
satsar vi ocksd pd att fi fler tjejer att sika bitbyggar-
utbildningarna" siger Stellan Beckman, produk-
tionschef pd Hallberg-Rassy.
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Lewmar har forsett Hallberg-Rassy
med diicksutrustning sedan 1967.
S sdg stirsta bygghallen ut under
tidigt 70-tal

40 ars samarbete mellan

Lewmar och Hallberg-Rassy

40 &rs partnerskap, oavsett om det handlar
om ett dktenskap eller en affirsrelation, 4r nigon-
ting att vara berittigat stolt 6ver.

Forstdelse, god kommunikation och sunt
fornuft har gett ett gott samarbete under hela 40
&r mellan Lewmar och Hallberg-Rassy. Hendrik
van der Linde pd Lewmar siger: "Hallberg-Rassy
har dock inte alltid varit ndgon litt partner att
tillfredstiilla! Hallberg-Rassy driver hela tiden Lew-
mar till att utveckla innovativa losningar passande
Jfor langfirdssegling. Lewmar och Hallberg-Rassy har
varit drivande att skapa en ny nivd nir det giller
enkel hantering for diicksutrustning. Det var t ex
Hallberg-Rassy som verkligen drev Lewmar till att
utveckla den elektriska vinschen.” Ett omfattande
utvecklingsprogram togs fram av Lewmar under
80-talet for att 16sa det som kom att bli basen
for Hallberg-Rassys knappseglingskoncept. Det
gar idag knappt att forestilla sig att vinscharna
och blocken som satt pa en Hallberg-Rassy for
40 ar sedan var envixlade manuella vinschar utan
selftailing och att blocken var i Tufnol. De var av

hogsta standard d& och Lewmar hade dnnu inte
startat tillverkning av dicksluckor eller sidofons-
ter. Idag levererar Lewmar elektriska vinschar,
senaste generationen Syncro-block, dicksluckor,
sidofénster, styrsystem och elektriska ankarspel.

Ett av de senast projekten for Lewmar har
varit att utveckla ett nytt 32 kilos Delta-ankare.
Padrivande var Magnus Rassy, som fick Lewmar
att ta fram en storlek mellan de etablerade och
prisvinnade 25 kg och 40 kg modellerna. S3 sjilv-
fallet var Magnus den forsta person att fi leverans
av det nya 32 kg Delta-ankaret pd Oppet Varv i
augusti forra dret.

Lewmar ir vildigt stolta 6ver 40-drsjubileet
for samarbetet med Hallberg-Rassy. Som alla
relationer har resan varit bdde utmanande och
givande. Det ir stoltheten i att bygga en vil av-
vigd dicksutrustning for nigra av virldens mest
dtrdvirda bitar som varit det grundliggande for
foretagens samarbete. Det 4r denna delade passion
som 4r basen for fortsatt gott samarbete i minga
ar framover.




Stort nytt

sittbrunnsbord med kyl
till Hallberg-Rassy 54

Till HR 54 har det utvecklats ett nytt sitt-
brunnsbord, dir mittdelen ir fast och klaffarna ir
fallbara. Bordet 4r storre 4n det normala bordet.
Vidare fordelar: en bygel ir inbyggd i framkant
av bordet. Bygeln 4r perfeke att halla sig i under
sjogang. Under bordet finns dven en tvirsl3, som
fungerar ypperligt som fotstod under kringning.
Och som krona pd verket finns ett litet inbyggt
kylskap i mittsektionen. Bordet 4r mycket elegant
och stadigt. Detta bord ir tillgiingligt som tillval pa
Hallberg-Rassy 54 samt 62.

Barnteckningar

Ett trevligt inslag ir att f3 barnteckningar. P&
hemsidan finns ett flertal sidana med Hallberg-
Rassyanknytning. Skicka girna barnteckningar till
varvet. P4 www.hallberg-rassy.com under Yachts ->
Galleries -> Children's Gallery finns manga fina teck-

ningar och dir framgr hur man siinder in bilder.

I Europas strsta seglingstidning, tyska
Yacht, nr 13 och 14 2006, gjordes ett stort jim-
forelsetest mellan atta 31-32 fotare. Resultat: HR
31 Mk II 4r testvinnare totalt. Minga punkter
bedémdes av tidningen: seglingsprestanda, segel,
ging for motor, byggstandard, finish, inredning,
tekniska installationer, valuta for pengarna o s v.
Tidningen sdger att man ir forbluffad éver HR
31 Mk IL:s fina seglingsegenskaper. HR 31 Mk
I rankas nummer ett nir det giller byggkvalitet,
utnyttjande av inredningsvolym, detaljlésningar,
stuvutrymmen och komfort. Tidningen skriver att
HR 31 Mk II vinner framfor de andra "For hon
erbjuder det mest kompletta och praktiska helhets-
koncepret. HR 31 Mk 11 placeras sig frimst, for att
hon iir bra pad sa mycket".

I svenska Batnytt nr 4/2007 gjordes ett annat
jamforelsetest mellan sju 30-32-fotare. Om HR
31 Mk II sigs bland annat: “Svdr att se sig miitt
pa’, "Léngt liv och klassisk kvalitet ir en svirslagen
kombination”

Utdrag ur testpanelens kommentarer:

"HR 31 har stor, stilig inredning med bra uz-
nyttiande av alla utrymmen. Vacker och funktionell,
har "allt”. Seglar mycket bra.”

"HR 31 iir en mycket viil avviigd cruiser, diir
seglingen dir biist i klassen. Seglade med bra hijd pa
kryssen redan i svag vind och var littdriven. Biten
kiindes trevligt styv. Diicksbeslag och rigg iir gjorda for
segling med fint segelplan. Mest allround i klassen.”

"Hallberg-Rassy 31 Mk 11 med fina segel, djupr
skrov och tung kil, hade bista kryssformdagan i klassen
redan i litt vind. "

"HR 31 iir omdjlig att inte bli imponerad av.
Varvet har borstat till sin dldsta, gjort en del for-
bittringar och faitt en fin allroundbér — testets biista.

Mycket erfarenber och genomtinkza lisningar.”




HR 46 "Mahina Tiare ij‘" har seglat till jordens alla horn. Hiir Gir béten i Kadavu, Fiji. Photo: Amanda Swan Neal

Sa ser en Hallberg-Rassy ut

efter fyra varv runt jorden

Hallberg-Rassy 46:an Mahina Tiare III som
har seglat éver 110 000 sjomil, motsvarande
drygt fyra varv runt jorden, kommer att finnas i
Hallberg-Rassys hamn under Oppet Varv. Biten
seglas av John och Amanda Neal. De kommer att
hélla foredraget pa l6rdag kvill under Oppet Vary
2007. Se nirmare info om anmilan pd baksidan.
John och Amanda kommer att finnas ombord i
biten f6r att svara pd frigor om langfirdssegling.
Béten ligger da lingst in nirmast varvsbyggnader-
na. Detta ir ett gott tillfille att se hur en Hallberg-
Rassy ser ut efter att ha seglat motsvarande fyra
varv runt jorden. D4 visar det sig huruvida man

satsat pd en vilbyggd bit som ger langvarig glidje.

Sedan sjosittningen i januari 1997 har paret
arrangerat 80 seglingsexpeditioner 6ver 6ppet hav,
didr man seglat till 35 linder och haft 480 seglare
ombord fran hela virlden. John och Amandas
fokus har legat pd att lira ut langfirdssegling pa
oppna hav, navigation och stormhantering om-
bord. Hallberg-Rassy 46:an har visat sig vara en
utmirke bét for indamélet. Manga av expedi-
tionsmedlemmarna har senare sjilva bestillt en
Hallberg-Rassybat efter att ha seglat ombord pd
Mahina Tiare III.

For att ldsa loggboksberittelser och se fler
bilder frin tidigare expeditioner, besok
www.mahina.com.
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Kvmnhg totalsegrafe
Hallberg-Rassy Fun Cup

20006 ars Hallberg-Rassy Fun Cup gick av tider: de vintar pd leveransdagen av deras nya HR

stapeln i augusti i Neustadt, dir dven Hallberg- 43.
Rassys tyska forsiljningskontor ligger. Totalse- Hallberg-Rassyregattor forekommer i Tysk-
Y g yIeg b
graren blev Fru Kolb frin Tyskland i sin HR 42 land, Holland, Norge, England, Italien samt pa
F ”Ulla”. Fru Kolb seglade tillsammans med sin amerikanska vist- och ostkusten.
man. Det var Fru Kolb som var rorsman. Resultatlista Hallberg-Rassy Fun Cup 2006:
Det var inte bara fﬁrmﬁgan att d]_‘iva f]_‘am Overall positi type]Y [Skipper Racing points[Fun points [Overall points
1 HR 42F Ullr’:f Kolb 11 12 23
baten snabbt som riknades. Att para ihop ritt 5 Hiros Higuer—JashvaterSeetgl 15— 2
4 HR 43 Demo 43 von Horsten 18 7 25
whiskyetikett med ritt whisky i ett blindtest och B Fi de_[Ohnsine _fDanzer __ il 1 Z
.. . . 7 HR34__|Shifta Wilson 37 7 23
att plocka isir en vinsch och sedan plocka ihop s HRCsi—Sycorsx_—[eRors 2 R
9 HR 36 Makalhga \Wefing 39 14 53
den pd tid var nimligen viktiga bestdndsdelar i 7 HiForz e Maiarea voss i —
. . . .. . 1 HR 31  Theoderich Kéhl_er 50 5 85
resultatlistan. Aven mindre erfarna besittningar 1 HELSS Zophy —[Knohg _ 53 5 ]
. . . 1 HR 31 Sunbird Miiller 8 5 93
hade en chans att placera sig i topp. Varje delta- 1 35— Put St [schmi O
1 HR 37 Cz‘)l}fmbus Qﬂo 6 35 101
gande bt vinde hem med ndgon form av pris. i AT R A
° . .. 20 HR 31 EL!terpe |Kewitsch 83 35 118
Herr och Fru Kolb gir dessutom i vintans I o Johe —floese 1




Stindiga forbittringar
Hallberg-Rassy 31 Mk II:
* Mantdgsstottorna har kvalitetsmissigt upp-
graderats och har nu en rostfri knopp
* Laminatskivor f6r motorpanel och duschdrin-
eringskontroll fir uppgraderad kvalitet, som
dessutom dr mer UV-bestindig
* Grundfirg samt bottenfirg sprutmélas numera,
vilket ger en jimnare yta
* Vattentanksmiitare samt dieseltanksmitare har
uppgraderats kvalitetsmissigt
* Invindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,
mer svingd, design
* Sittbrunnsbordet (extrautrustning) har upp-
graderats till teak med teaklist pd kanten
* Ny design pa mattan (extrautrustning), ddr lite
av den vackra teakdurken visas

Hallberg-Rassy 342:

* Nir kombinationen spinnakerbom och tradi-
tionell mast bestilles, sitts fastet numera pd dick
i stillet f6r pd masten, vilket motverkar risken
for att skot hakar sig fast

* Mantagsstottorna har kvalitetsmissigt upp-
graderats och har nu en rostfri knopp

* Furlexlinan f6rs till utanfor sittbrunnen pé ett
mer elegant sitt med ledringar integrerade med
mantdgsstéttorna

* Laminatskivor f6r motorpanel och duschdrin-
eringskontroll fir uppgraderad kvalitet, som
dessutom dr mer UV-bestindig

e Sittbrunnsbordet (extrautrustning) har upp-
graderats till teak med teaklist pd kanten

* Vattentanksmitaren samt dieseltanksmitaren
har uppgraderats kvalitetsmissigt

* Grundfirg samt bottenfirg sprutméilas numera,
vilket ger en jimnare yta

* Invindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,
mer svingd, design

* Ny design pa mattan (extrautrustning), dir lite
av den vackra teakdurken visas

* Batterikapacitet uppgraderad frin 225 Ah till
235 Ah

Hallberg-Rassy 37:

* Trippelspridarrigg. Detta ger en slankare mast-
profil med bibehéllen sikerhetsmarginal

* Motor: Volvo Penta D2-55 130 S. Denna har
en generator pa hela 115 A

* Ny, elegantare nedgingslejdare med svingda
steg och svingda sidopaneler

* Invindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,
mer svingd, design

* Ny design pa mattan, dir lite av den vackra
teakdurken visas

* Varmvattenberedarna fir blandningsventil,
vilket 8kar bdde komforten och sikerheten.
Temperaturen i sjilva varmvattenberedaren kan
hallas hog, medan det vatten som kommer ut i
slangarna inte tillits ha mer 4n en viss instilld
temperatur. Detta har redan tidigare varit stan-
dard nir varmvattenberedare bestillts pA HR 31
Mk II samt HR 342

* Varmvattenberedare i motorrum har fitt en
strombrytare for pa- och avstingning av elpatron
* Styrpiedestalen flyttas ndgot forover, for utokad
plats for rorsman

* Sittbrunnsbordet har uppgraderats till teak med
teaklist pd kanten

* Batterikapacitet uppgraderad frin 225 Ah till
235 Ah

* Kablarna till lanternorna 4r numera dragna in-
vindigt i rr, s att bide kabel och kabelgenom-
foring blir osynliga

* Laminatskivor f6r knappar och instrument
sasom for duschdrineringskontroll, knappkon-
troller pa styrpiedestal o s v, fir uppgraderad
kvalitet, som dessutom #dr mer UV-bestindig

* Vattentanksmitaren samt dieseltanksmitaren
har uppgraderats kvalitetsmissigt

* Mantégsstottorna har kvalitetsmissigt uppgraderats
och har nu en rostfri knopp

* Grundfirg samt bottenfirg sprutmélas numera,
vilket ger en jimnare yta

Hallberg-Rassy 40:

e Motor: Volvo Penta D2-55. Denna har en
generator pd hela 115 A

* Kraftfullare backslag, hydrauliske, f6r langt och
tungt bruk

* Elegantare nedgingstrapp med svingda steg och
svingda sidopaneler

* Invindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,
mer svingd, design

* Ny design pa mattan, dir lite av den vackra
teakdurken visas

* Blandningsventil pd varmvattenberedaren in-
fores, for okad sikerhet och komfort

e Varmvattenberedare i motorrum har fitt en
strombrytare for pa- och avstingning av elpatron
* Batterikapaciteten héjs fran 225 Ah till 235 Ah
* Kablarna till lanternorna 4r numera dragna in-
vindigt i ror, s att bide kabel och kabelgenom-



Ny mattdesign, diir lite av den vackra teakdurken visas

foring blir osynliga

* Undre roderbeslaget har fitt utékad smorj-
ningsmdjlighet

* Vattentanksmitaren samt dieseltanksmitaren
har uppgraderats kvalitetsmissigt

* Mantigsstottorna har kvalitetsméissigt uppgraderats
och har nu en rostfri knopp

* Grundfirg samt bottenfirg sprutmalas numera,
vilket ger en jimnare yta

* Nir facsljer bestills, har dessa nu forbittrad
komfort och design

Hallberg-Rassy 48:

* Sidopanelerna till nedgingslejdaren for elegan-
tare och mer svingd design

* Bétar dir hydraulisk rullmast bestills, far ett
rostfritt skydd éver hydraulkopplingarna pé dick
* Aktre toalettutrymmet har fitt extra ventila-
tion, utdver det Sppningsbara fonstret

* Varmvattenberedare i motorrum har fitt en
strombrytare for pd- och avstingning av elpatron
* Blandningsventil pa varmvattenberedaren
infores, for okad sikerhet och komfort

* Kablarna till lanternorna ir numera dragna in-
vindigt i rér, sd att bdde kabel och kabelgenom-
foring blir osynliga

* Storskotssystemet har uppgraderats s3 att
vinscharna har okats frin 44:or till 46:0r samt
att linutvixlingen dndrats frin 1:4 dill 1:2. Detta
ger bide snabbare skotning i bdde litt och hard
vind, samtidigt som "linsalladen” i sittbrunnen
minskas

* Nir facsljer bestills, har dessa nu forbittrad
komfort och design

* Nir akterruffen bestills med tva separata kojer,
har kojbottnen 6ver den stora kojen numera
gangjirn, for ldte dtkomlighet av det stora stuv-
utrymmet under

* Inviindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,

mer svingd, design

* Ny design pa mattan, dir lite av den vackra
teakdurken visas

* Laminatskivor f6r knappar och instrument
sasom f6r motorpanel, duschdrineringskontroll,
knappkontroller pé styrpiedestal o s v, far upp-
graderad kvalitet, som dessutom #r mer UV-
bestindig

* Batterikapacitet uppgraderad fran 225 Ah till
235 Ah

* Vattentanksmitare samt dieseltanksmitare har
uppgraderats kvalitetsmissigt

* Mantdgsstottorna har kvalitetsmissigt uppgraderats
och har nu en rostfri knopp

* Grundfirg samt bottenfirg sprutmalas numera.
Det ger en jimnare yta

Hallberg-Rassy 62:

* Draglddorna blir mjukstingande, som redan ir
fallet pd HR 54

* Skdpsdérrarna fir rostfria osynliga gangjirn, som
redan ir fallet pa HR 54

* Nir fitoljer bestills, har dessa nu forbittrad
komfort och design

* Ett rostfritt skydd 6ver hydraulkopplingarna pa
ddck har tillkommit

* Doradeventilatorerna ir av ny innovativ typ dir
sma litta kulor automatiskt flyter upp och héller
titt vid 6verspolande sj6, och genast sjunker ned
och ger god ventilation i det 6gonblicket sjén run-
nit undan. Detta system finns redan pd HR 54

* Varmvattenberedare i motorrum har fitt en
strombrytare for pa- och avstingning av elpatron
* Blandningsventil pd varmvattenberedaren in-
fores, for okad sikerhet och komfort

* Kablarna till lanternorna 4r numera dragna
invindigt i ror, sé att bide kabel och kabelgenom-
foring blir osynliga

* Nir akterruffen bestills med tvd separata ko-
jer, har kojbottnen éver den stora kojen numera
gangjirn, for litt dtkomlighet av det stora stuvu-
trymmet under

* Invindiga grabbricken i taket fir uppdaterad,
mer svingd, design

* Ny design pa mattan, dir lite av den vackra
teakdurken visas

* Vattentanksmitare samt dieseltanksmitare har
uppgraderats kvalitetsmissigt

* Mantigsstottorna har kvalitetsmissigt uppgraderats
och har nu en rostfri knopp

* Grundfirg samt bottenfirg sprutmalas numera,
vilket ger en jimnare yta




Ny femaxlig CNC-fris

Annu en CNC-styrd fris for framfor alle
traarbeten har inhandlats. Den hir gingen
handlar det om en femaxlig maskin. En femaxlig
maskin kan, i motsats till en traditionell treax-
lig, dels bearbeta detaljerna mer sofistikerat med
firre verktyg och dirmed firre verktygsbyten,
kortare stilltid och dirmed 6kad effektivitet, dels
kan frisen skapa sddana tredimesionella former
sdsom duschbaljor, hardtoptak etc, ndgot en
treaxlig inte klarar. Den nya maskinen beriknas
finnas pd plats under senhésten 2007.

Gratis ARC-support

ARC ir en cruisingregatta 6ver Atlanten med
ménga HR-batar. Hallberg-Rassy skickar traditions-
enligt ett sirskilt supportlag till ARC-starten pé
Gran Canaria. Supporten omfattar kontroll och
justering av rigg, styrning och andra viktiga system.

Supporten ir gratis f6r ARC-deltagande
Hallberg-Rassybatar. Om Du vill utnyttja detta
erbjudande, ber vi Dig kontakta David Bourne,
tel 0304-54800, david.bourne@hallberg-rassy.se
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En Halﬁ;ewl:g-Rassy
- drombaten
for de flesta

Europas stérsta seglingstidning, Yacht frin
Tyskland, genomférde en stor lisarunderskning.
Minga frigor stilldes, bland annat: ”Vad 4r Din
personliga drombat alla kategorier?”" Svaret var
solklart. Inget annat mirke kommer ens i nirhet-
en av Hallberg-Rassy.

Forsdkringserbjudande
Alandia Batforsikring kan i samarbete med
Hallberg-Rassy nu erbjuda extra forménliga villkor f6r
skandinaviska Hallberg-Rassyseglare. Den som install-
erar ett elektronisk st6ldskydd som samtidigt visar var
béten finns vid en eventuell stsld eller ett stoldforsok
ges en extra presentcheck pa 10% av forsikringspre-

mien. De som installerar larmet fir dven:

* 10% ldgre premie

* Installationsbidrag med 1 000 - 1 500 SEK
beroende pa vilket system man viljer

* Reducerad sjilvrisk vid stold eller stoldforsok
med 5 000 SEK

* Viljer man larmet RedKnows ingar en extra
fjarrkontroll i erbjudandet

Forutom larmf6rdelarna ges dven till HR-
dgare sirskilda villkor i Mirkesforsikringen:

* Specialpremie HR

* Stillestandsersittning (15 000 SEK om man inte
far béten reparerad inom 15 arbetsdagar)

* Utokat giltighetsomride: Nordsjon

* Hogre belopp p4 jolle med utombordare: 25 000 SEK

Erbjudandet giller bide nya och ildre Hall-
berg-Rassybétar. Erbjudandet ir tidsbegrinsat till
den 30 september 2007.

For att dra fordel av ovanstiende erbjudande,
begir att fa Hallberg-Rassypaketet. For fullstin-
diga villkor och bokning av forsikring, kontakta
Alandia Batf6rsikring, Pernilla Corsman eller
Lena Hultman, telefon 031-49 20 60
mejl pernilla.corsman@alandia.com
www.alandia.com

'HR 342 toppar ranking|

databank genererar drligen mer 4n 2,5 miljoner klick.

O o
pa internetportal

Tom Dieck, chefredaktor for den tyska kata-
logen “Bootsmarkt” siger f6ljande om HR 342:
Hallberg-Rassy 342 ir baten med allra stérsta be-
sokarintresset bland alla segelbétar pa vér internet-
portal, www.bootsmarkt.de . For tredje ménaden i
rad toppar HR 342 vér topp 100 ranking éver antal
klick i var online-batkatalog. Tryckta "Bootsmarkt*
dr Europas storsta batsportkatalog med en upplaga
pa 20 000 exemplar. Bootsmarkts webbportal med
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Tio Hallberg-Rassy 342 levererades till samma kopare

Tidigt i mars 2007 levererade Hallberg-Rassy

inte mindre 4n tio HR 342 till samma képare.

Képaren dr BKYC, British Kiel Yacht Club,
vilket dr en privat segelklubb, baserad i Kiel,
Tyskland. Den brittiska militdren hyr batarna av
klubben f6r seglingsutbildning. Vanligtvis seglar
besittningar frn brittiska armén, men det fore-
kommer 4ven frin brittiska flottan och brittiska
flygvapnet eller privatpersoner som har anknyt-
ning till brittiska militdren. 5 till 7 min och
kvinnor dr ombord pd varje bit pa en tripp som
normalt sett pigér 5 dagar och gar frin Kiel «ill
Danmark och ir pd 150 sjomil.

Bétarna anvinds intensivt frin borjan mars
till slutet november. Varje bét seglas omkring
7 000 sjomil om aret, vilket motsvarar ca sju ars
normal segling. "Det hiir iir ett villdigt bra test.
Batarna anvinds extremt tufft. Kan ndgot gi sinder,
dd gor det det under dessa forhillanden” siger en
batbyggare hos Hallberg-Rassy.

vl &
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Klubben studerar marknaden mycket de-
taljerat varje ging man byter flotta. Analys- och
kipprocessen tog ett ar. Detta ir tredje gingen
klubben beslutar sig for att kdpa Hallberg-Ras-
sybdtar. Ingen annan batbyggare har fitct BKYCs
fortroende sé ofta som Hallberg-Rassy. BKYC har
tidigare haft en flotta pa 12 st Hallberg-Rassy 29
och en annan pa 12 Hallberg-Rassy 31.

BKYC ir mycket entusiastiska éver sin nya
flotta av Hallberg-Rassy 342. For BKYC ir det
viktigt att bitarna ir rejilt byggda och klarar de
tuffa forhillanden de utsitts fér. Andra viktiga
faktorer dr andrahandsvirde, reservdelsforsérjning
och valuta fér pengarna.

Dopet av batarna skedde under hogtidliga
former i Kiel den 23 mars 2007.

I r bygger och levererar Hallberg-Rassy inte
firre dn 72 st HR 342, vilket 4r rekordménga.
Aldrig forr har man byggt sd manga batar pd ett &r
i den hir storleksklassen.




Premiir pd Oppet Varv:
Hallberg-Rassy 43 Mk 11

Den ursprungliga HR 43 har byggts i inte
mindre 4n 150 exemplar sedan premiiren pi Op-
pet Varv i augusti 2001. Pa drets Oppet Varv 24-
26 augusti 2007 kommer en ny och uppdaterad
version att visas: Hallberg-Rassy 43 Mk II.

Det ir en ling rad punkter som forbittras:

* Ny, ndgot hogre rigg, dir storseglet blir lite
storre och riggen fatt en kaltopp. Rigglosningen ir
i linje med HR 37, 40, 48 och 54. Denna rigglos-
ning kombinerar mastheadriggens stabilitet med
fraktionsriggens litta trimbarhet

* Helt nyte dick

* Nya vinschsteg, som inte bara ser bra ut, de gor
det littare att kliva in i sittbrunnen och ger bittre
tillginglighet av vinscharna mot tidigare

* Rundare radie i 6vergingen mellan 6verbyggna-
dens tak och sida

* Den blia randen runt sittbrunnen ir numera
ingjuten i gelcoaten

* Ramarna till dicksluckorna till salongen och
forpiken har gjorts ligre

¢ Dicksluckorna till akterruff och frimre toalett
har sinkts ned helt i nivd med teaken

* Luckorna till aktre dicksstuvutrymmet har flyt-
tats lite akterut, vilket okar tillgingligheten till
stuvutrymmet

* Teaken i sittbrunnen 4r nedsinke till gelcoatens
niva. Det ser inte bara bittre ut, det ir dven bekvi-
mare att sitta pd och enklare att hélla rent

* Handskfacket i sittbrunnen 4r nedsinkt i rygg-
stodet. Det gor att det inte finns ndgon karm som
kan stora komforten for ryggen

* Sittkomforten i sittbrunnen har forbattrats genom
bittre ergonomi, i linje med HR 342 och HR 54

* Karmen till vindrutan har justerats i formen, f6r
bittre utseende

* Storskotets linutvixling har dndrats frén 1:4

till 1:2. Detta ger bide snabbare skotning i bdde
ldte och hérd vind, samtidigt som "linsalladen” i
sittbrunnen minskas. Friktionen i systemet har
minskats med uppgraderade block

* Luckan till stuvutrymmet for gasolen har 6kats
sd att man far in PK6 kompositgasflaskor

* Nedgéngslejdaren har en helt ny design, med
rundade steg och nya rundade sidopaneler. Det
gor gott bade for utseendet och komforten nir
lejdaren anvinds under kringning

* Ny design pa handricken i taket

* Bokhyllealkover finns numera dven i forpiken

* Ny, snyggare, design pa bokyllealkoverna

* Indelningen mellan forpikens byrd och forpikens
site har sinkts, for okad rymdkinsla

* Nir fitoljer bestills, har dessa nu forbittrad
komfort och design

* Skotten salong - navigationsbord och

salong - pentry har sinkes, f6r 6kad rymdkinsla

* | pentryt ir kylen uppgraderad till samma som
anvints i HR 48. Den ir mer ldttstidad, har prak-
tiska korgar och integrerad evaporator, automatisk
belysning samt dubbla titningspackningar

¢ Skottet mellan salong och pentry ir kortat lite i
breddled

* Detta gor det méjligt att oka pd arbetsytan i
pentryt lite, utan att behéva minska pa varken
sittbrunnsstuven eller salongen

* Nir en frys bestilles, dr den forbittrad till
samma som anvints pA HR 48, vilket innebir en
praktisk korg, automatisk belysning, integrerad
evaporator samt dubbla titningspackningar

* Slingerlisten runt byrén i i genomgangen till ak-
tern 4r uppgraderad till samma som anvinds i HR
48; rejilare och med inbyggt handgrepp

* Nir akeerruffen bestills med tvé separata kojer, har
kojbottnen &ver den stora kojen numera gingjirn, for
ldtt dtkomlighet av det stora stuvutrymmet under

* Ny design pa mattan, dir lite av den vackra
teakdurken visas niarmast skott och fronter

¢ Okad komfort for navigationsbordssitsen

* Aktre toalettutrymmet har fitt extra ventilation,
utdver det 6ppningsbara fonstret

* Blandningsventil pd varmvattenberedaren inf-
res, for okad sikerhet och komfort

* Batterikapaciteten ir okad frn 450 dll 470 Ah

Missa inte véiirldspremiciren for Hallberg-Rassy 43 Mk 11
pi Oppet Varv 24-26 augusti 2007!

Fortsiittning pa foljande tre sidor
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Inredningslayout i
Hallberg-Rassy 43 Mk 11

Ovan finner Du alla inredninggslayouter till
nya Hallberg-Rassy 43 Mk II. Bilden overst till
héger visar biten med tillvalet teakinredning.
Klassisk mahognyinredning ir fortsatt normal-
utférande.

Norska HR-klubben
Norska HR-kubben ir en aktiv klubb med

hela 147 bitar som medlemmar. Bland annat triiffas
man den 31 augusti-2 september 2007 pa Hanke
och seglar tillsammans och passar pa att se pa de
nya HR-bdtar som d4 4r pé vig till bitmissan i
Oslo och stannar till pA Hanke. Intresserade ombe-
des kontakta arild.johnsen@moss.kommune.no
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HR 62 Yaghan firar jul
och nyar i Antarktis

Just nu befinner sig inte mindre iin tre svenskflaggade
HR 62:0r pd jordenruntsegling. En av dem dir Yaghan,
seglad av Heléne och Arne Martensson. De beriittar
hiir om seglingen till Antarktis iver jul och nydr:

Vi startade var jordenruntsegling den 1 juni 2006.
D4 hade vi planerat den aktivt i 6 &r och tinket

pd den i 10. Den viktigaste dtgirden i den plane-
ringen var att vi bestillde en ny bét i maj &r 2000
som skulle vara perfekt for indamalet. Det dr vir
Hallberg-Rassy 62 ”Yaghan”.

Det stod tidigt klart att vér jordenrunt-
segling inte skulle ta den vanliga vigen genom
Panamakanalen. Vi skulle till Patagonien och
Antarktis. Skilen var flera. Dels hade Arne rundat
Kap Horn 1995 i en charterbat frin Ushuaia och
blivit mycket fortjust i Patagonien. Dels fick Arne
boken ”Vinterskepp” av Rolf Bjelke och Deborah
Shapiro i julklapp av Heléne julen 1996. Innan
natten var slut hade Heléne sjilv list boken fir-
digt. Sedan dess har vi sikert list boken ett 10-tal
ginger. Infor varje sommarsegling dkte boken med
i semesterpackningen. Det var inte nog med att vi
absolut skulle till Antarktis. Vi kom att se Antark-
tis som vdr jordenruntresas absoluta héjdpunkt.
Den etapp som vi sig mest fram emot men sam-
tidigt kinde mest anspanning infor.

Rutten via Antarktis fick ocksd direkta
effekter pa den bt som vi lit bygga. En kritisk
punkt nir man gir till Antarkdis dr att fi med
sig tillrickligt med diesel. Vistelsen dir kriver
att virmarna gir hela tiden. Isbergen, de smala
kanalerna och de hga bergen gor ocksa att det
ldte blir mycket motorgéng. Vi sig dirfor till att
tankvolymen 6kades frin de normala 1 600 literna
till 2 400 liter genom att en vattentank pa 800
liter gjordes om till dieseltank. Det 4r en dtgird
vi aldrig dngrat. Skall man ut pd sidan hir dven-
tyr kan dieseltankarna aldrig bli for stora. Vi har
ibland 6nskat att vdra tankar var dnnu stérre. Vi
ville inte segla 6ver Drake Passage med en bt full
med losa extradunkar som manga segelbatar med
otillrickliga tankar tvingas gora.

Man kan sikert ocksd pastd att trippen till

Antarktis dr den mest riskfyllda delen av vir jor-
denruntsegling. Vi vet inte riktigt hur det dr med
det. Ibland kiinns det som riskerna ir konstanta

— de bara dndrar natur. I de varmare trakterna ir
det pirater, tjuvar och banditer — i de kalla omra-
dena ir det vidret. P4 ndgot sitt kinns viderrisker
bittre f6r oss. De ir littare att f6lja och vidtaga
dtgirder mot. Det kriver dock forstklassig vider-
information ombord. Det var vi noga med att
skaffa oss. Vi har aldrig varit ndgra gamblers.

Vi tar in viderinformation via Inmarsat Fleet
77. Vért viderprogram heter SPOS och ir frin
Holland. Vi har blivit mycket imponerade av kva-
liteten i detta under var jordenruntsegling hittills.
Programmet kan rikna ut den optimala rutten
med hinsyn till de viderkriterier som man har. Vi
far rullande 9-dygnsprognoser tva ginger per dag.

Vira tre viderkriterier r foljande: Vi skall
ha en medelvind under 24 knop eller 12 m/s. For
att ringa in vinden i byarna fir man nimligen
ligga pa 50% enligt var erfarenhet. Det innebir
att om SPOS siger en medelvind pd 24 knop sa
betyder det i verkligheten en vind pa 12-18 m/s.
Vi skall ha en signifikant vghdjd under 3 meter.
Signifikant vighéjd dr genomsnittet av den hogsta
tredjedelen av vigorna. Detta begrepp innebir
samtidigt att var 2000:de vig dr dubbelt s3 hog
som den signifikanta vighdjden. Har man en
signifikant vghdjd pa 3 meter, fir man alltsd vara
beredd att méta en 6 meters vig dd och di. Det
tredje och sista kriteriet ir att farten enligt SPOS
mdste vara dver 7 knop i snitt. Yaghans kalkyl-
fart dr 8,3 knop eller 200 sjomil per dygn. Om
SPOS visar en ldgre fart in 7 knop, ir skilet alltid
mycket motvind.

Med dessa kriterier som grund forde vi vider-
statistik 6ver Drake Passage till Antarktis under
tvd dr innan vi avseglade. Sannolikheten att vi
skulle kunna g en viss slumpmissig dag i decem-
ber eller januari var 80% till Antarktis och 70 %
frin Antarktis. Den maximala tiden vi fick vinta
pa bra vider under dessa tvd &r var bara fem dagar.
Det var i princip en svar storm varje vecka under
perioden. Det gillde att halla reda pd den. D3 och
da under den studerade perioden dok det upp vi-
der som man inte sjilvklart kan klara ens med en
mycket bra bit. Vi hade signifikant vighojd pa 10
meter vid ett tillfille. DA m3ste man alltsi rikna
med att mota 20-metersvigor. Det dr ndgot man




Den svenska Hallberg-Rassy 62:an “Yaghan” firade jul och nydr i Antarktis

definitivt skall undvika.

En f6rstklassig viderinformation ir alltsi A
och O nir man skall till Antarktis. Har man inte
det, dr det gambling att ga dit. En positiv sak dr
att dverresan till Melchior Island pd Antarktis
bara tar tre dygn for oss eftersom vi normalt gor
200 sjémil per dygn. En snabb bét dr ndgot som

2007. Det kan bli upp till fem dagars vintetid pd
Antarktis innan man vigar eller kan segla 6ver
Drake Passage igen. En annan risk ir att bli ligg-
ande extra dagar i en ankarvik d nagra isberg har
placerat sig vid utgéngen.

Vir plan var att segla direke till Melchior
Islands som ligger ganska langt séderut pd den
y Antarktiska halvén.

minskar riskerna .

hogst art. Pa ¢ 2 . .
d;gisiﬁgvé i | “Overresan till Antarktis tar
prognoserna normale | bara tre dygn for oss eftersom vi

ganska tillforlitliga
nir det giller saker
som vindriktning och
vindstryrka.

Vi kom till L

normalt gor 200 sjomil per dygn.
En snabb bdt ér ndgot som
minskar riskerna hogst avseviirt”

Dirifrin skulle vi
sedan fortsitta soder-
ut i den Antarktiska
skirgdrden. En sak
som oroade oss var
att det egentligen
inte finns nigra sikra
) hamnar pa Antark-

Ushuaia i Argentina
for att proviantera den 7:e december 2006 frin

Falklandséarna. Provianteringen som inkluderade
bidde mat och diesel tog en dryg vecka och var klar
den 15:de december. Provianteringen gjordes si
att vi skulle kunna klara 50-60 dagar utan péfyll-
ning av nigra forrdd. I boken Vinterskepp har
Deborah och Rolf ett appendix med "Proviantlista
for tvd personer”och den gick vi efter. Vi handlade
t ex 10 kg potatis och 11 kg mjél, dven om det tog
emot att handla dessa kvantiteter. Vi riknade med
att vara tillbaka i Ushuaia vid mitten av januari

tis. Ndr man haft en
tuff segling, dr det skont att kunna pusta ut nigra
dagar i en skyddad och fin naturhamn.

Hir hade vi tur. Nir vi kom till Ushuaia lig
Rolf och Deborah i hamnen. Vi drack 11-kaffe
en dag och 4t Rolfs goda toscakaka. De pekade dé
pd en naturhamn mellan 6arna Eta och Omega
i Melchior Islands. Dir hade de sjilva legat i 10
dagar 1992 dé de seglade ner for att gora sin over-
vintring. De fann detta sund unikt bra. Aven nir
det stormade i Drake Passage och i Gerlachesund-
et, var det lugnt hir. Detta tips skulle visa sig vara




Ett isberg sticker endast upp 10%, 90% ligger under vattenytan

mycket virdefullt.

Nir vi bunkrat firdigt gick vi till Puerto Wil-
liams 1 Chile for att checka in i Chile och vinta
pa ett bra viderhal for att ga till Antarktis. Man
maste checka in i Chile for att kunna g de bista
vattenvigarna i Kap Horn skirgirden mot Antark-
tis. Tillstdnd att segla till Antarktis sokee vi i Sve-
rige hos Polarforskningssekretariatet. Vi gick de 29
sjomilen till Puerto Williams den 15:de december.
Vi checkade in och bérjade finstudera viderliget
framéver. I véra forberedelser ingick dven att baka
bréd och lussekatter samt att laga ett antal goda
middagar for dverseglingen. Ganska snabbt sig vi
att den 20:de december bérjade framtrida som en
bra avseglingsdag. SPOS visade pa en maxvind pa
21 knop, en signifikant vighojd pa 2,1 meter och
en medelfart p& 8,2 knop. Fina forhallanden alltsa.

Vi tog den sista viderrapporten kl 9 pa mor-
gonen den 20 december och den bekriftade vad
vi sett tidigare. Vid 10-tiden lade vi loss. Vi var nu
pa vig mot den lockande, vita och kalla kontinen-
ten.

Det var inte utan att det var lite nervost. Vi
skulle nu ut pd den segling som alla betraktade
som den mest riskfyllda under vér jordenruntseg-
ling. Vattentemperaturen skulle successivt sjunka
mot 0-strecket och lufttemperaturen skulle nd
samma nivd. Vi hade i Ushuaia bittrat pa vért
forrdd med varma klider. Nya fleecar och varma
kingor var de viktigaste delarna.

Vi gick for motor férst nigra timmar i
Beaglekanalen och ut genom skirgirden 6ster om
Kap Horn. Ungefir i jimnhojd med Kap Horn
kom vinden och vi bérjade segla. Fér ovanlighe-
tens skull var vinden ostlig och vi fick halvvind

pa runt 8 m/s. Detta ir en perfekt segelvind for
Yaghan som under sddana férhéllande gor mellan
8 och 9 knop

Dessa forhillanden bestod i stort sett under
de tvd forsta dygnen. Under det tredje dygnet bor-
jade vi nirma oss den Antarktiska konvergensen.
Temperaturen i vattnet sjunker kraftigt och man
bérjar plotsligt se en massa Kapduvor. Kapdu-
vorna ir ett tecken pd att miangden krill i vattnet
okar. Samtidigt 6kar isbergsrisken. Under det
tredje dygnet borjade vi dirfor halla en allt nog-
grannare uppsikt for att kunna se sma isberg, si
kallade grawlers. Vi hade tidigare bestimt att 100
sjomil fore Melchior skulle vaktsystemet upphéra
och vi skulle vara vakna bida tvé for att kunna ha
en bittre isbergsvakt.

50 sjomil fére Melchior bérjade vi se den
Antarktiska kontinenten. Melchior Islands ligger
inklimda mellan tvd stora 6ar som ir nistan 2 000
meter héga — Brabant och Anwers. Brabant var
den 6 som vi sdg forst. Det var mycket miktigt att
se denna kontinent av is trida fram. Kinslan var
obeskrivlig. Fortfarande sig vi dock inga isberg.

Vid 11-tiden den 23 december — dagen fore
julafton — seglade vi in i Melchior Islands. Forst
nu sig vi smad och stora isberg som flét omkring.
Tva stora som femvéningshus lag och drev i inlop-
pet till Melchior Islands. Vi seglade andiktigt mel-
lan dessa stora kolosser. Klart skrimmande. Hur
skulle man viga ankra hir?

Det var klart svirt att orientera sig nu. Isen
gor att farna inte ser ut som pé sjokortet. Dessut-
om lag inte 6arna dir de skulle. Radarn ir hir vik-
tigare dn sjokortet. Det tog ett tag innan vi kunde
forstd exake var vi skulle ga in till den naturhamn
som Rolf och Deborah rekommenderat. Vi fick
dndra chart datum i GPS:en och gora en rejil
offset i vara elektroniska sjokort. Isen gor ocksd att
det idr svért att se var sund gér in. Forst sig vi inte
alls sundet mellan Eta och Omega. Hade vi inte
haft Rolf och Deborahs klara rekommendation,
hade vi givit upp innan vi kom in.

Kinslan att vara pé sin forsta ankarplats pd
Antarktis var fantastisk och samtidigt skrimm-
ande. Det var dagen fére julafton 2006, solen
sken och stora jittelika ismassor hingde ner mot
vattnet. Man undrar vad som hinder om sidana
ismassor faller ner i vattnet. Vi lade till med
ankare och tva rep i land. Nir vi gick i land med



En av artikelforfattarna, Arne Mértensson

repen sdg vi att det 1&g 200 kilos krabbitarsilar
och sov i godan ro. Vi var lite forsiktiga och de tog
ingen notis om oss, pé sin hojd tittade de lite sl5tt
pa oss.

Nir vi hade lagt fast och bérjade pusta ut,
borjade plotsligt mycket is att driva in med tid-
vattnet pa ankarplatsen. Det lit rejilt mot skrovet
nir isen triffade. De sma isbergen drev sikert med
1-2 knops fart. Detta kiindes inte bra. Vi har ju
hort folk sidga att det inte finns nigra sikra ankar-
platser pd Antarktis. Det beror bl a pa att isberg
kan driva in pé nistan vilken ankarplats som helst.
Detta var en besvikelse for oss. Vi trodde inte att
isberg kunde driva in pd denna ankarplats efter-
som man madste igenom ett slingrande smalt sund.
Isbergen letar sig dock in med tidvattnet nistan
vart som helst.

Vi bestimde oss dirfoér nu att redan pa jul-
aftons morgon ga de 50 sjémilen till Port Lock-
roy och hoppades pé att den hamnen skulle vara
bittre ur issynpunket.

Natten som kom sov vi som barn hela natten
och pd morgonen syntes ingen is alls. Vi férstod
di att isen pa denna ankarplats bara var ett pro-
blem under nigra timmar varje dag nir tidvatten-
strommen gick in. D4 beslot vi oss for att stanna
over julafton och ytterligare nigra dagar. Vi kom
att uppleva tre underbara dagar. P4 julafton it

vi Janssons Frestelse och en del andra saker som
man férknippar med julen. Det var hogtidligt och
miktigt att vara hir ensamma i viken pa Antark-
tis pa julafton. P4 juldagen var det déligt vider
och snéfall s3 att man inte ville sticka ut huvudet
utanfor ruffluckan. D3 bakade vi bréd, lagade mat
och liste. Resten av tiden dkte vi runt med jol-
len och tog till oss den miktiga Antarktisnaturen.
Inget som vi sett hittills i véra liv har gjort ett sd
miktigt intryck pa oss som Antarktis. Vi kinde
en stor lycka, kiinde oss nistan euforiska 6ver att
dntligen vara hir.

Efter tre dagar pd denna fina ankarplats seg-
lade vi de 50 sjémilen ner till Port Lockroy. Solen
sken frin en klarbld himmel och det var nistan
bleke. Vi gick ner till Gerlachesundet och sedan
via Neumayerkanalen till Port Lockroy. Ljuset
var sa starke att det inte gick att vara ute utan bra
solglasdgon. Vi sdg valar pd avstind flera ginger.
Speciellt vacker var seglingen ner lings Neumayer-
kanalen. Det var den i sirklass mest hipnadsvick-
ande segling vi nigonsin gjort. Vi var helt betagna
och kinde en stor tacksamhet 6ver att fi uppleva
detta.

Vi hade sedan linge bestdmt att vi skulle fira
nyarsafton i Port Lockroy. Dagarna fore nyarsaf-
ton gjorde vi dagsutflykter frin Port Lockroy bl a
ner till Lemairekanalen. Den var dock denna dag



blockerad av is, sd vi kom inte lingre séderut 4n
latidud 65 grader.

Nyirsaftonsmiddagen at vi sjilva ombord
och firade det svenska tolvslaget kl 20.00 lokal tid.
S& hir ars dr det ljust hela natten p& Antarktis. Till
antarktiska tolvslaget var vi inbjuda till den brit-
tiska stationen. Stationen har tre medarbetare och

rymmer virldens sydligaste postkontor. Posten
gir med bat till Falklandsoarna, dirifrin med flyg
till London och sedan vidare med flyg vidare ut i
virlden. Skdlandet ackompanjerades av pingviner-
nas skrik utanfor.

P4 nyirsdagen seglade vi mot Melchior
Islands igen. Vi beslot oss for att ta den vackra
Neumayerkanalen igen. Efter tvd timmars segling
motte vi dock ishinder som vi inte kunde ta oss
igenom. Lingre bort sdg vi ett stort kryssningsfar-
tyg som kom frdn andra héllet. Ett tag hoppades
vi att detta skulle bryta en rinna at oss. Det vinde
dock ocksa nir de sdg ismassorna. Vi fick dirfor
vinda och g3 tillbaka till Port Lockroy och sedan
istillet ta det stora och breda Gerlachsundet mot
Melchior Island. Det blev visentligt lingre eller ca
70 sjomil.

Detta siger nigot visentligt om Antarktis.
Naturen och isen rér sig hela tiden. Det som ir
mojligt en dag 4r omojligt den ndsta. Hir dr det
naturen som regerar och det enda vi kan gora ir
att anpassa oss.

Nir vi seglade upp lings Gerlachesundet, var
vi omgivna av isberg hela tiden. Man skall absolut
inte ga pa ett sadant. Under var vistelse dir nere
gick en charterbdt for nira ett isberg och det blev
genast ett hal i batens stélskrov. Lickaget var inte
virre dn att biten kunde segla hem till Ushuaia
men det visar pa riskerna.

Nir vi kom till Melchior Island pa nyarsda-

gen var var plan att ligga dir och vinta pd ett bra
viderhdl som kunde ta oss 6ver Drake Passage och
dter till Puerto Williams. Nir man gir hem frin
Antarktis miste man g3 strax efter ett ligtryck for
att f3 medvind. Eftersom vindar pa sédra halvklo-
tet snurrar medurs runt ett ldgeryck fir man alltid
sydliga vindar nir ett lgtryck just har passerat.
Fére nista lagtryck fir man nordliga vindar igen.
Dessutom vill man ju inte ha f6r harda vindar och
for hog sjo.

Den fjirde pd morgonen intriffade det som
inte fick hinda. Var Fleet 77 — satellitmottagaren
- lade av. Den ir den viktigaste saken pé var bét
eftersom det dr den som gor att vi kan f3 vira
utomordentliga viderrapporter frain SPOS i Hol-
land. Vi har ofta talat om “worst case” pa Antark-
tis och linge varit eniga om att det ir att Fleeten
lagger av eller elverket. Ibland intriffar worst case.

Nu tog vi hjilp av ett weatherroutingforetag.
Vir Iridiumtelefon fungerar nimligen for rost-
meddelanden. Den information vi fick fram tydde
pd att den 5:e fortfarande var en bra dag att sticka
pa. Vi saknade dock vira SPOS-rapporter som vi
lirt oss leva med och utvirdera pd ritt site. Nu
fick vi information i former som vi inte var vana
vid och det ir alltid simre. Muntlig information
blir aldrig lika stringent som skriftligt automatiskt
framstilld efter strikea kriterier.

Efter en sista koll med weatherroutingfore-
taget limnade vi Melchior pd morgonen den 5:e
och tuffade ut f6r motor den férsta 30 sjomilen.
Nu var det — till skillnad frin nir vi kom — rejilt
med isberg de 50 forsta sjomilen utanfor Melchi-
or. Aterigen detta Antarktis. Det som ir sant ena
dagen ir ett déligt skimt nista.

Efter 30 sjomils motorging frin Melchior
bérjade det pltsligt bldsa mycket hért frin SV. Vi
hissade snabbt pa och fick nistan omgéende borja
minska segel. Snart blaste det stadigt 20 m/s och
25 m/s i byarna. Vi seglade med kutterstagsfock
och tvi rev i storen och ind3 gjorde vi 10 knop.

Mitt pé dagen talade vi med weatherrouting-
foretaget som nu insdg att man inte ens samma
morgon hade sett vad som skulle komma. Det
bldste visentligt mer 4n vad man hade forutsett.
Nu var det dock bara att bita ihop och fortsitta.
Vi har minga ginger varit glada och tacksamma
for vir bat — nu var vi extra glada. Sjén blev
snabbt mycket hog och det brot pa vigkammarna.



En av artikelforfattarna, Heléne Mairtensson

For forsta gdngen hade vi en vig som brot in i
sittbrunn och ner i ruffen. Ju storre en bit ir desto
svérare ir den dock att rolla f6r sjdarna. Drakes
Passage gjorde minst tvd goda f6rsok att rolla vir
62-fotare som lastad viger 40 ton men lyckades
inte.

Vi hade egentligen inga problem med vinden
och vigorna. Dock tinkte vi tanken. Om man
kan ha s hir mycket fel vad dr det dd som siger
att det inte kan bli 40 m/s innan det 4r firdigt.

D4 ir det inte lingre sikert att det ricker med
gott sjomansskap och en mycket bra bdt. Det blev
dock inte s utan det stannade vid dessa 20-25
m/s som tur var.

Man forstar de langseglare som borjar be-
trakta sin bt som ett visen. Biten kiimpar och fir
ta mycket stryk men klagar sillan. Man kinner en
stor tacksamhet for batens insatser ibland och man
ser den som ett visen till slut. Vi kommer aldrig
att kunna silja vir 62:a s3 vil som den kimpat f6r

Efter ett dygn borjade det lugna ner sig

och resten av segling blev problemfri. Vi gjorde

en rekordsnabb segling frin Antarktis. De 600
sjomilen tog 2 dygn och 19 timmar - en snittfart
pa 9 knop. Vi har inte hort talas om nigon som
gjort denna stricka snabbare 4dn si. Nir vi kom

till Puerto Williams och fick tillgdng till Internet,
kunde vi se vad SPOS-rapporten skulle ha sagt om
att g frin Antarktis pd morgonen den 5:e januari.
SPOS sade att vidret klart stred mot véra kriterier
savil vad giller vindstyrka som vighsjd! Om vi
haft vér vanliga information, skulle vi ha vintat en
dag och gitt dagen dirpa.

Antarktis dr vara livs miktigaste och under-
baraste upplevelse. Det idr betagande och lockande
samtidigt som det idr skrimmande. Hir idr det djur
och natur som regerar och vi kan bara anpassa
oss. Denna etapp kommer alltid att ha en speciell
plats i vara hjirtan och kanske, kanske kommer vi

tillbaka.

Heléne och Arne Mdrtensson
www.yaghan.com
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HR 342 Nya hamnbodar

. Hamnen hos Hallberg-Rassy i Ellgs har fitt
llStas bland nybyggda hamnbodar i bista vistkuststil. Hir
huseras testutrustning, verktyg, stidutrustning,
BeSt Boats 2007 riggutrustning, fendrir, linotryich annat. °
I septembernumret av Sail magazine frin
USA, listas Hallberg-Rassy 342 bland érets ,
bista bdtar 2007.

Se Hallberg-Rassy

pa batmissorna

Datum Miissa Land Utstiillda modeller o
16-19 aug '07 Helsinki FIN HR 342 - s ‘_ .
17-19 aug Képenhamn DK HR 342, 37, 40, 54 Co

24-26 aug Oppet Varv.  SE 31 MKkI], 342, 37, 40, 43, 48, 54, 62*

4-9 sept Ijmuiden NL  HR3IMKII, 342,37, 40,43 MkII Ny bygghall FOI‘

6-10 sept Oslo NO HR 342, 37, 43 Mk 11, 54 . .

11-16 sept  Seattle, WA~ USA Modeller ¢j fastlagda lam 1 nerlng av Sk_l'ov
13-16 sept Newport, R  USA Modeller ej fastlagda . .

1417 Sei . Yokoiama JAP HR 342 ) astag . Halll?erg—Rassy Marinplast i Kungsha‘mn
1423 sept  Southampton UK HR 342, HR 37 investerar i en helt ny bygghall for laminering av
22-30 sept Friedrichshafen DE  HR 37, 40 och 48 skrov. De ildre hallarna b}’ggdes pé)l en tid dé 35-
4-8 okt Annapolis, MD USA HR 37 fotare var den storsta modellen. Idag ser produkt-
5-7 okt Antwerpen  BE  HR 31 Mk II, 43 Mk II mixen helt annorlunda ut med batar frin 31 till 62
6-l4oke  Genua IT  HR54 fot. I den nya hallen kommer det finnas plats att
27 okt-4 nov. Hamburg DE HR 342,37,40,43Mk II, 54

samtidigt bygga tva btar av storre storlek, vilket
bittre passar dagens och framtidens produktmix.
Hallen beriknas sta klar till viren 2008.

2-4 nov Nishinomiya JAP Modell ¢j fastlagd
3-11 nov Bercelona ES HR 342, HR 40
7-11 nov Stockholm SE  HR 342, HR 37, HR 43 Mk I

1-2 dec '07 Middelfart DK HR 31 Mk1I, 342, 37, 40

11-20 jan '08 London UK Modeller ¢j fastlagda ) ) )
12-20jan '08 Boston USA Informationsdisk Citera giirna Hallberg-Rassy NewsLetter, bara Du anger kiillan.

jan 2008 Secattle, WA USA Modeller ¢j fastlagda Hﬂl[ierg—Rassy Z{Zew;[,etterk/eomn;er u.t e fﬂzlg 00320 dret i ;”
19-27 jan '08 Diisseldorf ~ DE 31 MkI[, 342,37, 40,43, 48,54~ °V"% 7% €ngesk och en Lysk uppraga i fotact exemplar
. och nésta nummer beriknas uthomma sommaren 2008. Arets

23 feb-2 mars Képenhamn DK HR 342, HR 40 . W " . .
50 mai-1 juni Neustadt DE 31 MiIL 342, 37, 40,43 MK I omslagsbild: HR 62 "Yaghan' i Antarktis mellan darna Eta och
mZJ junt = I ’ f, l) d’ Omega, Melchior Islands. Foto: Arne Maértensson. Ditt bidrag i
22-24 aug 08 OppetVarv  SE Modeller ¢j fastlagda Jorm av reseberiittelser eller bilder iir alltid mycket vilkomna.
Hallberg-Rassy NewsLetter kan ¢j anviindas som underlag till

*=HR 62 visas under byggnation i hallen. Reservation for indringar. o
Se www.hallberg-rassy.com for senaste uppdatering Oﬁéi’ t, standardbeskr, wning eller kontrakt.
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Oppet Varv hos Hallberg-Rassy
helgen 24-26 augusti 2007

Traditionsenligt bjuder Hallberg-Rassy in till
Oppet Varv. Vi bjuder ocksd in konkurrerande
bittillverkare att visa sina batar under helgen.
Totalt visas sa minga som 114 segel- och motor-
batar upp. Aven 77 leverantérer av motorer, rigg,
segel, navigationsutrustning och 6vriga tillbehor
finns pa plats. Faktum ir att det inte gir att hitta
ett s brett utbud av segelbatar 31-62 fot pa
nigon annan flytande batmissa i hela Norden.

Virldspremiir: Hallberg-Rassy 43 Mk 11
Nya Hallberg-Rassy 43 Mk II firar virlds-
premiir. Fredag, 16rdag och sondag, mellan ki
10.00 och 18.00, visas HR 31 Mk II, HR 342,
HR 37, HR 40, HR 43 Mk II, HR 48 och HR
54 i vattnet, samt HR 62 under byggnation i
hallarna tillsammans med alla andra HR-modeller
i olika stadier. Alla har méjlighet att g8 snitslade
banor genom hela varvet frin fredag kl 15. Varvet
dr vil virt ett besok med 48 bétar som byggs
samtidigt.

Intressant foredrag pa l6rdag kvill
P4 lordag kvill kl 19.00 anordnar vi ett intress-
ant bildféredrag med John och Amanda Neal,
som seglat motsvarande fyra varv runt jorden i
sin HR 46. Foredraget halls pa engelska.

Se nidrmare info pd sidan 5.

Eftersom antalet platser till kvillsevenemanget
ir begrinsat och vi vill undvika bokningar som
inte blir ndgot av, tar vi en anmilningsavgift till
kvillstéredraget pa 150:- per person. Mat och
dryck ingdr. Anmilan gor Du till vért postgiro-
nummer 887086-7. Vill Du betala med kort, se
www.hallberg-rassy.com under News & Press,
Open House for instruktioner. Glém inte ange
namn, adress och telefonnummer pa talongen.
Tidigare r blev evenemanget fullbokat, si vi
rekommenderar att Du anmiler Dig snarast.
Férdelning av platser i médn av tillging.

Overnattning
Vill Du stanna 6ver natten, finns ett flertal hotell
att vilja bland. Férra aret blev hotellen tidigt
fullbokade och vi foreslar att Du ordnar dven
detta snarast. Tink pd att det redan nu 4r manga
som bokar sina hotellrum for nista Oppet Varv,
alltsd 2008! Hir foljer nagra forslag till hotell:
Handelsman Flink, 0304-55051, Hotell
Lysekil, 0523-140 30, Mollgsunds Wirdshus
0304-21108, Nosunds Wirdshus 0304-209
25, Lysekils Havshotell, 0523-797 50, Hotell
Sjogérden, Ellos, 0304-510 30, Hotel Carlia,
Uddevalla 0522-14140, Hotel Reis, Stenungsund
0303-77 0011, Bergabo, Ronning, 0304-677
080, Grand Hotel, Marstrand, 0303-603 22.

" Hallberg-Rassy

MoberLproGRAM: HR 31 Mk IT - HR 342 - HR 37 - HR 40 - HR 43 Mx I - HR 48 - HR 54 - HR 62
HALLBERG-RAssy VARVS AB, HALLBERG-RASSYVAGEN 1, SE-474 31 Erros, SVERIGE. TEL 0304-54 800. Fax 0304-513 31.

www.hallberg-rassy.com



