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Zwei wichtige Neuigkeiten bei
Hallberg-Rassy!

Hallberg-Rassy liefert kiinftig alle Boote mit:  Elektrik, Motoreneinbau, Rigg u.s.w. Der gesamte
- CE-Zertifikat und Bau steht also unter Uberwachung.
- Germanischer Lloyd Zertifikat 100 A5 ' 7 :
‘ Das Zertifikat 100 A5 ist die hochste Klasse fiir
Vor 25 Jahren war Hallberg-Rassy die erste  Oceanfahrt beim
schwedische Werft, die in der Standardausriistung ~ Germanischen Lloyd.
das Lloyd’s Certificate HCC (Schalenzertifikat)
jedem Boot mitlieferte. Damit wurde Rumpf, ~Alle Yachten von Hallberg-Rassy haben kiinftig
Deck, Schotten, Motoren, Fundament, Tanksund  die CE-Konformitit und die Klasse 100 AS5.
Ruderanlage, alles was fiir die Seetiichtigkeit ‘ '
maflgeblich ist, im Bau von einem unabhingigen Die Entscheidung!
Kontrolleur iiberwacht.
Die Anschaffung eines Bootes ist eine langfristige
Seitdem es jetzt den europiischen Sicherheits-  Investition. Der Preis, den Sie in 10 Jahren erwarten
standard (CE-Konformitit) gibt, hat es sich  konnen, entscheidet, ob es eine gute oder schlechte
gezeigt, dafl unsere Boote diesem Standard, der  Investition war.
ab 15. Juni 1998 Gesetz wird und bis dahin -
freiwillig ist, im Wesentlichen schon entsprechen.  Wiirden Sie es jemals wagen, heute ein neues Boot
zu kaufen, das in weniger als 2 Jahren nicht mehr
Deshalb haben wir uns entschieden, nach dieser ~ den neuesten Bestimmungen entspricht?
Norm mit sofortiger Wirkung zu bauen. _
Bei Hallberg-Rassy erfiillen wir mehr als die
Da sich aber die CE-Konformitit in erster Linie  genannten Bestimmungen.
mit Sicherheitsaspekten befasst, also keine
Bauiiberwachung darstellt, wurde das Zertifikat Machen Sie einen systematischen Vergleich - im
100 A5 vom Germanischen Lloyd zusitzlich  Detail - und Sie werden feststellen:
eingefiihrt. '
Eine Hallberg-Rassy ist preiswert. Im wahrsten
100 AS5 ist ein Zertifikat fiir den gesamten Bau.  Sinne des Wortes.
D.h. nicht nur Rumpf, Deck und Schotten
werden vom GL kontrolliert, sondern auch  Die Entscheidung ist eigentlich gar nicht schwer
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Offene Werft bei Hallberg-Rassy
am Wochenende 22.-24. August 1997

Die I—Iallbérg~Rassy Werft befindet sich im
Zentrum der Ereignisse am 4. Wochenende im
August -97. Zum Abschluff des Sommers

treffen wir uns zu einem interessanten .

Wochenende.

Wihrend dieser Tage zeigen wir nicht nur die
gesamte HR-Flotte. Es werden auch viele
andere Segel- und Motorboote gezeigt.
Insgesamt handelt es sich um zirka 35 Boote.

Auch die Mehrzahl der Unterlieferanten wird
vertreten sein, wie z.B. Segel, Rigg, Motor,
Navigationsgerite und andere Ausriistung,

Am Tag
Freitag, Samstag und Sonntag werden die
Boote von 10.00 bis 18.00 Uhr im Wasser
gezeigt. Die Hallberg-Rassy Boote konnen
auch auf Wunsch wihrend dem Bau in der
Werft besichtigt werden. Zum Probesegeln
‘besteht wihrend der genannten Tage keine
Maéglichkeit. Dagegen am Montag, den 25.08.
nach Vereinbarung,
Am Abend
Am Samstag Abend um 19.00 Uhr gibt es

zunichst etwas zu essen und danach einen
Vortrag von John Neal, erfahrener
amerikanischer Hallberg-Rassy-Segler (siehe
Seite 9-11), mit Lichtbildern. Wir nehmen eine
kleine Schutzgebiihr von SEK 60,- pro Person
um damit Kontrolle iiber die Teilnehmer zu
behalten. Bitte schicken Sie uns eine
schriftliche Anmeldung. Die Anmeldegebiihr
kdnnen Sie wihrend Ihres Besuches Freitag
oder Samstag bezahlen. Die Anzahl der Plitze
ist begrenzt. In den vergangenen Jahren war
das Interesse fiir diesen Abend so grof}, daf}
jeder Platz bis zum letzten genutzt wurde. Wir
empfehlen Thnen deshalb, sich rechtzeitig

anzumelden.

Ubernachtung

Sie kénen ein Zimmer im Hotel Sjogirden
bestellen, direkter Nachbar zur Werft, zu einem
Vorzugspreis von SEK 400,- fiir Einzelzimmer
und SEK 600,- fiir Doppelzimmer, inkl.
Friihstiick. Auch das sollten Sie bald méglichst
reservieren. Tel. zum Hotel Sjogirden: 0046-
304-51030.

Willkommen bei Hallberg-Rassy!



Vorfithr- und Lgereel werden

giinstig ausverkauft

Segel _ Zustand Preis
HR 31 Genua I, Elvstrom Racing, biradial, Laminat, nicht zum Rollen, Profilband, T11,0,LP5,15  schrgut . : 3 398,-
HR 31 Genua II, Elvstrom Racing, biradial, Laminat, nicht zum Rollen, Profilband neu 3198,-
HR 31 Hardwindfock, Elvstrém, Dacron, Furlex B, 13,7 Qm, 11,1029,92x3,89 fast neu 1198,-
HR 34 Gross, Elvstrom Racing, Dacron, oberste Latten durchgehend, 12,5x4,0 sehr gut 3 398,-
HR 34 Genua I, Elvstrom Racing, Laminattuch, biradial, nicht zum Rollen, Profilband gut 4 444,-
HR 34 Genua 11, Elvstrom Racing, Laminattuch, biradial, nicht zum Rollen. Profilband neu : 4 398,-
HR 34 Kreuzfock, Elvstrdm Racing, high-aspect, Latten, nicht zum Rollen, Profilband, Dacron schr gut 2 640,-
HR 34 Racing Spinnaker weiss/blau, Elvstrom, 13,15 x 8,73 sehr gut 3 425,-
HR 34 Spinnaker normal weiss/blau, Elvstrém 13,10 x 6,95 fast neu 2798,-
HR 352 hoher Rigg Spinnaker, Syversen, blau-gelb, SL 13,95, SMW 7,30 : neu 2 998,-
HR 36 Fock fiir inreres Vorstag, Haken, Dacron, Elvstrém,13,2x12,3x4,4 neu 1 598,-
HR 36 Genua Dacron, Hakar, Doyle,b 44 Qm, 14,00x13,7x6,4 neu 808,-
HR 382 Spinnaker, Syversen, rot-weiss, SL 14,9, SMW 8,28 neu 3 133,-
HR 39 Spinnaker, Doyle, orange-rot-weiss-blau-griin-lila, SL 15,7, SMW 7,7 fast neu 3 666,-
HR 42 Enderlein Ketsch, Spinnaker, Syversen, rot-weiss-blau SL 16,3, SMW 9,3 fast neu 3 344,-
HR 42 Enderlein Slup, Grossegel, Dacron, Notmalmastrutscher, 14,42x4,37 fast neu 1 255,-
HR 42 Frers Spinnaker, Doyle, rot-weiss-bau, SL 15,92, SMW 9,40 neu 3 805,-
HR 42 Frers Grossegel, Dacron, Normalmastrutscher, 14,95x5,25 sehr gut 1 298,-
HR 45 Kreuzfock, Doyle, Dacron, Haken, 36 Qm, 15,0x13,2x5,38 viel benutzt 777,-
Grossegel, Doyle, Dacron, Normalmastrutscher,15,62x4,55 fast neu 1 310,-
HR 49 Kreuzfock, Dacron, Furlex C/Reckmann, 25 Qm, 12,2x11,10x4,70 viel benutzt 798,-
HR 49 Fock 1, Doyle, Dacron, Haken, 17,15x16,15x 6,3 viel benutzt 788,-
HR 49 Ketsch, Genua, Syversen, Dacron, Haken, 68 Qm, 16,8x16,40x8,2 neu 2 620,-
HR 49 Rollgenua, biradial, Doyle Quicksilver, Dacron, Furlex C, 18,0x17,65x8,2 fast neu 5 020,-

Alle Preise in DM ab Werft, Schweden, inkl 15% MwSt. Zwischenzeitlicher Verkauf vorbehalten.

ANFRAGEN UND BESTELLUNG VON OBIGEN SEGEL DURCH:
HarrBErG-Rassy VARvs AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOs, SCHWEDEN.
TeL 0046-304-502 90. Fax 0046-304-513 31.
—
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HR 46 Yacht des Jahres

In der respektierteri deutschen Zeitschrift Yacht
ergab Anfang 1996 eine Umfrage bei den Lesern,
dafl eine HR 46 in der Klasse iiber 40 Fuss siegte.
37.000 Stimmen wurden abgegeben. Das Ergebnis
ist ein weiterer Beweis, daf$ eine Hallberg-Rassy
ein respektiertes Boot ist.

HR 34 das meist verkaufte
Segelboot in Schweden

Mehrere Jahre in einer Folge wurden mehr und
mehr HR-Boote auf dem schwedischen Markt
abgesetzt.

Vollig klar ist, daf§ die neue Generation HR-Boote
ein noch breiteres Publikum als je zuvor erreicht.
Die neue Generation bietet witklich mehr von
allem, ohne dabei auf das zu verzichten, was die
HR-Boote zu einem internationalen Begriff
gemacht hat. Am allerbesten ging es fiir die HR
34, die Schwedens meist verkauftes neues
Segelboot 1995 wurde. Und von allen neuen
Segelbooten, die 1995 in Schweden abgesetzt
werden konnten, kam nahezu die Hilfte von
Hallberg-Rassy. Bei einem Blick auf die gesamte
schwedlische Segelbootsproduktion in die
verschiedenen Linder, baut Hallberg-Rassy
beinahe doppelt so viele Boote im Vergleich mit
allen anderen Werften zusammen. Ein HR-Boot
ist unter Seglern auf der ganzen Welt ein Begriff.
Das ist wichtig zu wissen, wenn man sich fiir
einneues Boot entscheidet. Sollten Sie sich eines
Tages dazu entschliessen, das Boot wieder zu
verkaufen, ist eine gebrauchte Hallberg-Rassy ein
Begriff in der gesamten Welt.

HR 53 Gesamtsieger in

Mittelmeerregatta

Die italienische HR 53 “Mahe 2 hat im grossen
Wettbewerb von IMS-Regatta-Yachten und
anderen Schiffen eine Wettfahrt gewonnen.
Insgesamt 43 Boote nahmen Teil in dem 21 Meilen
langen Regatta, wo es zwischen 12 und 18 Knoten
Wind wehte. Das Ereignis wurde vom Yacht Club
di Punta Sardegna, Costa Smeralda, Nord-
Sardinien veranstaltet. Der Eigner, Herr Gallini
aus Italien, ist Vizepresident des respektablen Yacht
Club Italiano. Zweiter in der Regatta wurde die
“Gughi” von Herrn Bonfigli, Dritter wurde “Botta
Dritta” von Herrn Carpaneda, beide Skippers sind
bekannt gute Segler. '

Herr Gallini war einer der ersten, bei Hallberg-
Rassy eine HR 53 zu bestellen, und die “Mahe 2¢
ist sogar die zweite HR 53 von Herrn Gallini. Seine
Yacht ist umfangreich fiir Tourensegeln
ausgeriistet, mitz. B. hydraulischem Rollmast, 220
v Generator, Bugpropeller, Abwasch-maschine,
Mikrowelle und vieles mehr.

Die Regattaergebnisse sind wie folgt:

Berechneter

Gesegelter

Rang Boot Zeit Zeit

1 Mah¢ 2, HR 53 2,59,09 1,42,29
2 Gughi 3,38,09 1,44,45
3 Botta Dritta 5 3,05,48 1,45,58
4 Angelica III 2,41,57 1,48,03
5 Flying Fish 3,38,22 1,48,36
6 Vanara 3,30,02 1,51,41
7 Malicia 3,14,35 1,59,39
8 Stravento Due 3,37,06 2,06,27
9 Portalsole 3,11,30 2,14,16
10 Isola 3,37,41 2,15,15
11 Nuvola 3,13,31 2,16,17
12 Rosa 3,32,01 2,21,55
13 Jasmine 3,29,37 2,22,17
14 S Nicola 3,40,44 2,22,33
15 Bissotuno 3,46,34 2,22,51
16 Giuliana Gardina 4,30,17 2,26,23
17 Lulal 4,05,13 2,30,49
18 Musa 4,54,53 3,01,29
19 Ganzuria 4,41,24 3,03,45
20 Guia Lonley 3,39,52 3,17,28

Hallberg-Rassy

auf der Internet

Sie kénnen die Homepage von Hallberg-Rassy unter
hetp://www.hallberg-rassy.se finden.




Die HR 31 Monsun von Kurt Bjorklund

Das erste Kunststoffboot im
Museum - eine Hallberg-Rassy

Nach 3,5 Weltumseglungen ist eine Hallberg-Rassy
im Museum gelandet. Die HR 31 Monsun “Golden
Lady” des Weltumseglers Kurt Bjorklund wird ein

Museumsstiick in R34, einer kleinen Stadt in
Siidschweden. :

“Golden Lady” ist das erste Kunststoffboot in
Schweden, das ins Museum geht. Dariiber sind wir
bei Hallberg-Rassy natiirlich stolz.

- Bjorklund ist der erste Eigner, und bekam sein Boot

im Werfthafen 1974. Zu der Zeit ahnte er nicht,
dafl er mit seinem Boot so weit segeln wiirde. 9 Jahre
spiter, nachdem Bjérklund in Pension gegangen war,
startete er zu seiner ersten Weltumseglung. Seine
zweite ging um die siidlichen Caps. Irgendwelche
besonderen Verstirkungen wurden an dem Boot nie
gemacht. Dagegen wurde nach der ersten Fahre das
Boot mit einem Hardtop ausgeriistet, um noch
besseren Schutz zu bekommen.

Bjorklund schenkt sein bewihrtes Boot dem Mu-
seum in R3ii. ”Ich hitte 300.000,- Kronen
bekommen kénnen, aber ich konnte nicht mit dem
Gedanken leben, nicht zu wissen wie es meiner
Monsun geht. Ich verzichte licber auf das Geld,
zugunsten eines ruhigen Gewissens” erklirt
Bjérklund. Bjérklund ist inzwischen 75 Jahre alt,
geht jetzt an Land und wird aus gesundheitlichen
Griinden nicht mehr segeln. Er hat jetzt einen
Schrebergarten, von wo aus er die Boote vorbeisegeln
sehen kann. Es soll nimlich keiner glauben, daf}
Bjorklund sich fiir Gemiise interessieren wiirde

Die attraktivste Yacht:
Eine Hallberg-Rassy

Die schwedische Geschiftszeitung Minadens
Affirer fragte u.a. nach dem Favoritprodukt unter
Segelyachten. Das Resultat war eine Hallberg-Rassy.
Gefragt wurden 18.000 Schweden, die das beste
Einkommen hatten.

Die gleiche Zeitschrift fragte die grofliten

Werbeunternehmen und andere fiihrende Krifte

nach der trendigsten Marke. Auch hier wurde
wieder Hallberg-Rassy hoch eingeordnet. Wir bei

Hallberg-Rassy sehen uns statt trendig cher als

klassisch elegant.

Das Hallberg-Rassy NewsLetter

Abonnement |
Bestellen Sie Thr eigenes Exemplar vom Hallberg-
Rassy NewsLetter direkt im Briefkasten. Das ist fiir
Sie kostenlos. Alles, was Sie machen miissen, ist diesen
Talon auszufiillen. Dann werden Sie drei Jahre lang
den NewsLetter kostenfrei bekommen.

Adresse...iiiiiiiniinn e TR e

Postleitzahl/Ort...uviieeiiieeiieiiiincesriineeessssnessseseses

Bitte an Hallberg-Rassy NewsLetter, Redaktion,
Hillavigen 6, SE-474 31 Ellss, Schweden

einsenden.
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Jimmy Cornell startet

rund-um-die-Welt-Rally

World Cruising Ltd, mit Jimmy Cornell an der
Spitze, startet eine Weltumseglungsrally, die sich
auch an Leute wendet, die keine grofle Erfahrung
mit solchen Térns haben. Herr Cornell ist unter
anderem dafiir bekannt, daff er 1986 der Initiator
der ARC iiber den Atlantik war, und seitdem jedes
Jahr diese Veranstaltung organisiert hat. Besucher
der “Offenen Werft“ bei Hallberg-Rassy in Ells
erinnern sich auch an den hochinteressanten
Vortrag iiber Blauwassersegeln, den Jimmy Cornell
1995 hielt. Sowie bei der ARC, wird auch in “Mil-
lennium Odyssey“ erwartet, daf§ gerade die
Hallberg-Rassys eine der am meisten vertretenen
Marken sein wird. Insgesamt haben sich schon weit
tiber 100 Yachten angemeldet. Die Weltumsegelung
“Millennium Odyssey“ startet im August 1998,
Zielgang wird im Jahre 2000 sein. Es gibt eine Reihe
von unterschiedlichen Routen, so daff es immer
einen giinstigen Startplatz gibt, je nach dem wo in
der Welt Sie Thr Boot liegen haben. Es' gibt auch
warme und kalte Streckenfithrungen. Man kann
unter anderem unter einem Mittelmeer-, einem
Englands- oder einen USA-Start wihlen. Die Route
geht iiber die Antarktis und Chile, oder die Karibik
und Galapagos. Weiter-iitber Hawaii und Japan oder
Australien, das Rote Meer oder Siidafrika. Startende

Boote kdénnen zwischen einer Regatta- oder
Tourenklasse wihlen. Der Unterschied ist, dafy man
in der Tourenklasse bei wenig Wind den Motor
gegen Zeitaufschlag benutzen darf. Wie bei allen
Veranstaltungen von World Cruising Ltd sind in
der Teilnehmergebiihr auch Kosten wie
Hafengebiihr, Einverzollung, Einreisegebiihren,
Quarantinen-kosten, sowie Transitkosten fiir den
Panama- und Suezkanal, inbegriffen. Der
Veranstalter besorgt auch alle iibrige Formalititen
in Lindern, die man wihrend diesen T6rn besucht.
Ein Seminar fiir Segler, die vor haben,
teilzunehmen, wird im Januar 1997 in London
gehalten. Ein Informationsvideo und Prospekte
kénnen bestellt werden, sowie Anmeldung gemacht
werden bei der World Cruising Ltd., P O Box 165,
London WCIB 3XA ENGLAND. Tel +44-171
405 99 05. Fax +44-171 831 0161. E-mail:
106034.3010@CompuServe.com. Zum Schlufl
mdchten wir einen Teilnehmer von einer fritheren
Jimmy Cornell Veranstaltung zitieren: “-He forced
us to realize our dreams®, “-Er hat uns dazu
gezwungen, unseren Traum zu verwirklichen®.
Kann ein Veranstalter eine bessere Bestitigung
bekommen?




Es ist bald soweit: Die 1000.
Frers Hallberg-Rassy
Seitdem die erste Frers-gezeichnete HR 45 1989 auf
den Markt kam, sind fast 1 000 Frers Hallberg-Rassys
verkauft. Werden Sie die 1 000. bestellen?

Neue Kielversion fiir die HR 46
In der Standardversion hat die HR 46 einen
verhiltnismifig geringen Tiefgang fiir ein Boot in
dieser Gréfle. Auf Wunsch kann man jetzt die HR
46 auch mit tieferem Kiel bekommen. Die neue
Variante hat einen Tiefgang von zirka 2,35 m.

Neue Vorschiffs-
Variante in der HR 46

Eine neue Einrichtungsvariante fiir das Vorschiff
auf der HR 46 wurde entwickelt und ist inzwischen
schr beliebt geworden. Die neue Losung war frither
nur bei den grofleren Modellen méglich. Mit dem
neuen Layout bekommt man vor dem Mast nicht
nur zwei verniinftige Kabinen + Toilettenraum mit
separater Dusche, man hat auch einen Durchgang

direkt zu beiden Kabinen und dem Toilettenraum. -

Die neue Losung hat viele Freunde gefunden und
Kiufer aus Canada, Griechenland, Italien, Hol-
land, Norwegen, Schweiz, Grofbritannien,
Schweden, Deutschland, Ungarn und USA haben
sich dafiir entschieden.

Knopfdrucksegeln von der Steuersdule einer HR 46

Knopfdrucksegeln

Gelegentlich ist es schwer eine Besatzung zu finden,
die einem zusagt und gelegentlich will man sogar
fiir sich alleine sein. Alle HR-Boote kénnen deshalb
so ausgeriistet werden, dafl sie mit kleinster
Besatzung, ja von einer Person, gesegelt werden
kénnen. Knopfdrucksegeln ist die Losung! Per
Knopfdruck holen die Winschen die Schoten. Per
Knopfdruck kommt oder verschwindet das Segel.
Baumniederholer, Achterstag, Bugpropeller, alles
wird vom Steuermannsplatz erledigt und es
funktioniert tatsichlich. Sie beherrschen eine
Bootsgrosse, wie es vor Jahren noch undenkbar
gewesen wire. Es 6ffnen sich ganz einfach neue

Maglichkeiten der Segelei.
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Neue Vorschiffilisung in der HR 46




Jobn Neal in Antarktis

Mit der HR 42 in die Antarktis

Im Februar 1996, auf der Riickreise von einer 5
wochigen Antarktisexpedition, rundete eine HR
42 Cap Horn zum 6. Mal.

Das Boot heifdt “Mahina Tiare II” und ist ein 42
Fuss lange Hallberg-Rassy, gebaut 1983. Eigner
ist der Amerikaner John Neal. John benutzt das
Boot als Schulboot fiir Abendteuersegeln und
Navigationstraining. Das Boot wurde im Stillen
Ocean seit 1990 gesegelt. Die Ziele waren so
exotisch wie Alaska, Hawaii, Tahiti und
Neuseeland, bevor man sich 1994 nach Chile
begab. Seit November 1994 leitet John
Expeditionen an Bord von “Mahina Tiare” in den
unglaublich schénen Gewissern von Patagonien
und rund Cap Horn.

Es war lange ein Traum fiir John Neal und seine
Lebensgefihrtin Amanda Swan in der Antarkris
zu segeln. Amanda kommt von Neuseeland und
hat bereits Whitbread gesegelt. Sie hatten keine
Schwierigkeiten, eine bereitwillige Besatzung zu
finden, die nur darauf wartete, die
Herausforderung eines solchen Torns
anzunehmen. Es handelt sich immerhin um 600
Meilen iiber Drakes Sund (Cap Horn bis

Antarktis) und die Erforschung der Antarkis.

Die fiinfwochige Expedition startete in Ushuaia,
Argentinien und ging weiter nach Puerto Williams,
Chile, wo “Mahina Tiares” erwartungsvolle

‘Besatzung wartete. Zunichst mufite man jedoch

eine Kaltfront mit Winden bis zu 60 Knoten
abwarten. Danach rundete man das Horn und
segelte in Richtung der beriihmten Dreieckpassage.
Man benutzte spezialgefertigte Wetterberichte, die
iiber ein Trimble Inmarsat-C empfangen wurden,
das mit Satellitenhilfe kommuniziert. Dazu ein
Wetterfax. Die Wetterberichte wurden speziell fiir
dieses Boot zusammengestellt und kamen zweimal
pro Tag. Dadurch konnte der Kurs so gelegt
werden, dafl man nicht mehr als 20 Knoten Wind
hatte, als man den Dreieckssund passierte. -

Wihrend dem Besuch in der Antarktis traf die
Besatzung von “Mahina Tiare” Wissenschaftler von
argentinischen, britischen, ukrainische,
amerikanischen und chilenischen Forschungs-
stationen. Das Wetter und die Eisbewegungen
waren eine harte Herausforderung,

Unzihlige Male, wihrend das Boot vor Anker lag,

Fortserzung
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Die HR 42 Mahina Tiare zwischen Fisberge

muflte die Besatzung gegen Eisberge abfendern,
oder diese mit 4 m langen "Bootshaken” aus
Karbonfiber auf Abstand halten. Das erste mal,
als man versuchte in die LeMaire Straits
einzulaufen, war die Durchfahrt von Eisbergen

-vollig blockiert, die durch stiirmische Winde

dorthin getrieben waren. An Land war die
Besatzung von einer phantastischen Natur, und
gelegentlich von hunderten von Pinguinen und
anderen Polarvégeln umgeben. Auf See und vor
Anker stie man auf neugierige Seehunde, Wale
und Leopardsechunde.

Nach einer schnellen Riickfahrt nach Siiddamerika,
es dauerte 3,5 Tage die 600 Seemeilen
zuriickzulegen, war es eine Erleichterung Cap
Horn in ruhigem Wetter zu runden. Die See war
so ruhig, dafl die Besatzung in Ruhe mit dem
Beiboot sich etwas entfernen konnte, um zu
fotografieren. Das ruhige Wetter machte es
moglich, das Boot an einer Boje festzumachen, um
auf der Insel Cap Horn an Land zu gehen. Man
war mehrere Stunden an Land, fotografierte und
besuchte die chilenischen Leuchtturmwichter.

John Neal hat seine HR 42 an frithere Schiiler
verkauft, die zu einer Weltumsegelung unter dem
Namen “Pacifica -97 Rally” starten werden.
Nachdem er die Werft im Sommer -95 besucht

10

hatte, bestellte John eine neue HR 46. John Neal
suchte buchstiblich rund um die ganze Welt, um
sein neues Boot zu finden. Er suchte nach etwas,
das in der Lage sein sollte die 10.000 Seemeilen
pro Jahr unter diesen harten Bedingungen zu
segeln. Die Wahl fiel wieder auf Hallberg-Rassy.
Die von Frers gezeichnete HR 46 war das Boot
auf dem Weltmarkt, das am allerbesten die
Vorstellungen von John erfiillten. die HR 46 wird
sein drittes Boot von Hallberg-Rassy. Von 1979
bis 1989 war er Eigner einer HR 31 Monsun, mit
der er 47.000 Seemeilen segelte, hauptsichlich im
Bereich des Stillen Oceans.

Falls Sie davon triumen, zu den exotischen Inseln
im Stillen Ocean zu segeln, und wenn Sie sich
von dieser Erzihlung gelocke fiihlen, aber niche
die Méglichkeit haben, 1 Jahr dafiir zu spendieren,
um diese Reise durchzufiihren, dann haben Sie
die Méglichkeit an Bord von Johns neuer HR 46,
“Mahina Tiare III”, zu segeln. John nimmt
bezahlende Giste auf seinem Trip 1997 mit.
Angelaufen werden Tahiti, Moorea, Bora Bora, die
Cook Inseln, Tonga, Samoa, Fiji und Neuseeland.
Auf diesen Etappen, die 2-3 Wochen lang sind,
nimmt die gesamte Besatzung an Navigation,
Steuern und Segelsetzen teil. Es wird das 23.
Segeljahr fiir John im Stillen Ocean. Er ist damit

gut vorbereitet um Thnen das Beste zu zeigen, was
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Cap Horn

diese Inseln zu bieten haben. John kommt zur
Werft am 23. August 1997 wihrend den Offenen
Tagen, und wird ein Vortrag halten.

Weitere geplante Expeditionen werden Ziele im
siidlichen Stillen Ocean haben. Wkiterhin sind
Hawaii, Alaska, British Columbia, Panama,

Karibik, Schottland, Irland, Schweden, Norwegen,
Cap Horn und Antarktis eingeplant.

Fiir nihere Information wenden Sie sich bitte an:
Mahina Tiare Sailing Expeditions, Fax USA + 1-
360-378-6331, Anschrift: P O Box 1596, Friday
Harbor, WA 98250, USA.




Zitate aus lestberichten

Bitnytt, Schweden Nr. 11, -93 betr. HR 31:

Extrem geriumig, hell und allgemein einladende
Einrichtung auf der HR 31 ... Segel- und Secigen-
schaften in ”Sonderklasse”. Unter Beriicksichtigung,
dafl es ein Fahrtenschiff ist, ist die Fahrt durchs

Wasser und der Kreuzwinkel einmalig. Eine

moderne, sichere Fahrtenyacht mit viel Segelfreude.

Batnytt, Schweden, Nr. 12, -92 iiber HR 34:

Die Holzeinrichtung ist ausgezeichnet mit
formverleimten Rundungen und Leisten. Feine
Tiiren und Lamellenluken. Auch die Materialwahl,
helles, gleichmiflig gemustertes Mahagoni, trigt zu
dem positiven Eindruck bei ..... Die
Motoril}stallation hat gute Frisch-lufizufuhr und

effektive Schallisolierung. Die Manéver- .

eigenschaften sind ausgezeichnet. Die Segel-
eigenschaften wurden sehr positiv beurteilt. Die HR
34 gibt etwas den Eindruck eines Regattabootes.
Kringt etwas, nimmt Fahrt auf und richtet sich
wieder auf gegen den Wind. Das Rudergefiihl ist
ausgezeichnet, mit dem behaglichen Gewicht eines
Fahrtenschiffes. Das Boot reagiert auf Trimm. Ein
phantastisches Boot fiir den modernen
Fahrtensegler.

Seglarbladet, Schweden - HR 36:
Es ist schwer an solch einem durchdachten und
durcharbeiteten Boot Fehler zu finden.

Cruising World, USA, November -95 - HR 39:
Diese Yacht hat die richtigen Proportionen einer
Hochseeyacht. Unter Deck ist die saubere
Mahagonieinrichtung makellos lackiert. Typisch fiir
Hallberg-Rassy Yachten! Nicht auf Anhieb sichtbar
ist die lange, technische Erfahrung im Bau und der
technischen Ausriistung, oft hinter der Einrichtung
verdecke. Der Ruf dieser Werft garantiert einen
guten Wiederverkaufswert. Meine Ecfahrung mit
Hallberg-Rassy hat mich davon iiberzeugt, daf}
Segelboote ein schénes und sicheres Zuhause sein
kénnen. Wenn komfortables Reisen, solide
Bauausfiithrung, Eleganz und Liebe zum Detail
zihlen, dann sollten Sie an die Hallberg-Rassy 39
denken!

P4 Kryss och Till Rors, Schweden - HR 42:

Der Finish ist Top und jedes Detail gut durchdacht.
Dies ist ein Boot, das Vertrauen schenkt.
Angefangen von der durchgehenden Balken-
verstirkung unter dem Fuflboden und dem
zusamenlaminierten Rumpf mit Deck. Weiterhin
Rigg, Ruder, Kielbefestigungen, Detaillssungen an

. und unter Deck. Man merket: hinter diesem Boot

stecken Bootsbauer, die persdnlich jedes
Ausriistungsdetail auf eigenen, langen Fahrten
erproben bevor sie in den Serienbau gehen, Wir
suchen und suchen, aber es ist unmoglich etwas
negatives zu finden. Wir sehen ein, dafl Germdn
Frers Ideen in Ellss Boote brachte, die das beste
von zwei Welten vereinen. Und dennoch das
einmalige Orust-Gefiihl, das einmalige Wohngefiihl
ist geblieben. Geblieben ist auch das
Sicherheitsgefiihl und die guten See-Eigenschaften
des Langkielers, vor allem in hartem Wetter. Wir
sehen in dieser Konstruktion geradezu eine neue
Idee von Fahrtenbooten verwirklicht. Die neue
Hallberg-Rassy 42 gibt ein solches Vertrauen, dafl
man geneigt ist, wo auch immer hinzusegeln.
Jederzeit in jedem Wetter!

Yachting World, England, Mirz -96, HR 46:
Die Sessel sind sicher die komfortabelsten, die ich
je auf einer Yacht gefunden habe. Nach einem
langen Tag auf der Bootsausstellung dauerte es
einige Zeit, mich wieder auf den Weg zu bringen.
Nach Beurteilung aller Faktoren entschied ich mich
fiir die HR 46, als das best gezeichnete und
ausgeriistete Boot fiir Langstrecken segeln.

Yachting World, England, April -96 - HR 46:
Die schwedische Werft Hallberg-Rassy hat einen
Weltruf, wenn es zu Maflstiben in Blau-
wassersegeln kommt. Neben den guten
Eigenschaften unter Segel und Maschine, griindet
sich der Ruf der Yacht in hohem Grad auf deren
solide Bauweise und hohem Standard der
Ausriistung - viele sehen in der HR 46 die ideale
Fahrtenyacht.



Die beriihmte HR 31

Yacht, Deutschland, 3/96 - HR 46:
Ein Schiff mit dem Zeug zum Klassiker!

Yacht, Deutschland, 4/94 - HR 53:
Testiiberschrift: Weltklasse!

Yachting World, Februar -94

Zusammenfassung: Total gesehen ist die HR 53 eine
einmalige Yacht fiir unbeschrinkte Gewisser, auf der
Sie fiir lange Perioden fest an Bord leben kénnen. Mit
diesen Eigenschaften wird das Boot schwer zu schlagen
sein.

Detailverbesserungen
Die Fenster im Aufbau waren zunichst nur bei der HR
53 nach innen zu 6ffnen und kamen von Lewmar.
Dadurch konnte sich keine Schot festsetzen. Seit einiger
Zeit wird auch die HR 46, und neuerdings auch die
HR 31bis 42 damit ausgeriistet.

Die Unterwasserfarbe ist jetzt blau, um mit den iibrigen
Farben besser zu harmonisieren.

Die Schranktiiren in den Toilettenrdumen sind jetzt
weifl lackiert, auch das sorgt fiir bessere

Ubereinstimmung mit dem weiflen Laminat.

Es wurde ein neues, eleganteres Gardinensystem
eingefiihre, so wie es auf der HR 53 von Anfang an
existierte.

Die Klappe zum Kartenfach hat jetzt einen praktischen
Feststeller in gedffnetem Zustand.

Die HR 46 hat heute ein verbessertes Genua-
schotsystem mit 2 Schlitten auf jeder Seite, und
entspricht damit der Ausfiihrung wie bei der HR 53.
Das bedeutet eine deutliche Verbesserung zur Fithrung
des Kutterstagsegels. Alle HR-Yachten sind mit
Lewmars eleganten Schotsystem ausgeriistet. Keine
sichtbaren Schrauben und der Holepunkt ist vom
Cockpit aus leicht einzustellen - ein wesentlicher
Vorteil, wenn Rollvorsegel gerefft werden.

Die HR-Yachten werden mit CE-Zeichen, CE-
Zertifikat und Germanischer Lloyd Zertifikat 100 A5
geliefert.

Die dinischen Elvstrom-Segel werden jetzt in einer
Offshore Ausfiihrung mit noch mehr Sorgfalt im De-
tail angefertigt.

—



Die Segel
Seit einigen Jahren werden alle Hallberg-Rassy

Yachten mit Segeln von Elvstrém in Dinemark
ausgeriistet. Das hat seine guten Griinde. Die

spezielle Offshore Ausfithrung wurde fiir, und mit, -

Hallberg-Rassy entwickelt. Viele Jahre Erfahrung

haben zu einer Reihe von Verbesserungen gefiihrt.

Die Elvstrom Offshore-Ausfithrung erfiillt die
héchsten Anforderungen, unabhingig davon, ob
es sich um Weltumsegelungen, Fahrtensegeln oder

ARC iiber den Atlantik handelt.

Elvstroms Detailarbeit ist besonders sorgfiltig
ausgefiihrt, z.B. extra Nahte an den Verstirkungen,
handgeniht an besonders ausgesetzten Stellen.
Lederverstitkungen iiberall dort wo Gefahr zum
Schamfielen besteht.

Elvstrdms neueste Entwicklung ist ein Segeltuch
mit Namen Sealar (Extraausriistung). Dieses Tuch
ist speziell fiir Offshore-Segeln geeignet. Das
besondere daran ist, daff die Polyesterfaser mit
Dyneemafaser direkt vermischt wird, also vor dem
Weben. Damit erhilt man die Dehnungsfestigkeit,
.wie es nur die Dyneemafaser bietet, un
gleichzeitig hat man ein konventionell gewebtes
Tuch. Dieses Tuch vermeidet auch die listige
Schimmel-problematik, die von den Laminat-
tuchen leider geniigend bekannt ist.

Die Offshore Serie von Elvstrom erfiillt die
Forderungen an die Leistung eines Racing Segels
und die Lebenslinge eines Cruising-Segels.

Detailbild Hals bei einem Rollgrossegel

Detailbild Schothorn Rollgrossegel

Der integrierte Schotblock ist Bestandteil aller
Rollgrossegel bei Hallberg-Rassy. Damit ergibt sich
eine um viele cm erweiterte Segelfliche entlang
des Achterlickes sowie des Unterliekes. Vergleichen
Sie mit einem Rollsegel, wo der Block am Segel
festgeschikelt ist. Die besondere Anordnung der
eingenihten Verstirkungsbinder verteilt die
Krifte, die bei einem hydraulischen Mastsystem
vorkommen kénnen. Das letzte Stiick des
Rollgrossegels ist mit UV-Schutz versehen. Die
Klemmen fiir Regulierung der Liekleinen liegen
nahe am Schotblock. Dadurch kann das Segel weit
eingerollt werden und gleichzeitig sind die Leinen
wihrend dem Segeln leicht erreichbar.

Bei Hallberg-Rassys Rollgrossegel wird das
Gurtband und die Liekkante des Segels am Hals
mit Leder verstirkt. Alles um vorzeitigen

Verschleifl zu vermeiden.

Hallberg-Rassys Produktentwicklungsteam fiir
Segel, bestehend aus Jesper Bank, Christoph Rassy,
Paul Elvstrom und Flemming Christensen,
wiinschen allen HR- und Elvstromseglern
erfolgreiche Seglertage.

o —
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HR gewann tiber Intrum im
Match Race Finale

Bei Hallberg-Rassy werden heute nicht nur Boote

gebaut, die richtig schnell segeln. Jetzt hat man
gezeigt, daff man auch tiichtige Segler hat.

Hallberg-Rassy hat eine Regattaserie in Firmen-

Match-Race gewonnen, die iiber das gesamte Land

lief.

In dem Finale siegte eine Besatzung, die
ausschlieBlich aus HR-Seglern bestand, iiber Intrum

Ist die HR 34 zu schnell?
Nach unzihligen Regattaerfolgen fiir die HR 34,
verlangt jetzt die Seglerkonkurrenz eine
Verinderung der schwedischen Yardstick-Zahl.
Immer mehr sprechen von einem Wolf im
Schafspelz. Kiirzlich hat zum dritten Mal eine HR
34 die Klasse in der Orust Runt Wettfahrt
gewonnen. Und dabei waren alle diese HR 34

langtérnausgeriistet.

Finans, auf der u.a. der bekannte Whitbreadsegler

Roger Nilson an Bord war. Steuermann fiir Hallberg-
Rassy war Magnus Lundgren von der
Verkaufsabteilung. '

Match-Race ist eine Regatta, bei der nur zwei Boote
gegeneinander segeln. Diese Serie, die in Albin Ex-
press Booten gesegelt wurde, bestand zunichst aus
50 Besatzungen, wobei jede Besatzung irinerhalb der
gleichen Firma arbeiten mufiten. Hallberg-Rassy
ging unbesiegt durch die gesamte Serie, mit 11
glatten Siegen!

Sehen Sie uns auf den

Bootsmessen!

Datum Messe Land Ausgestellte Boote
"3.-12.01.’97 London GB HR 36 und HR 42
18.-26.01. Diisseldorf D alle

17.-26.01. Seattle USA HR 39 und 46
28.-31.-3. Bruinisse NL 31,34,36,42,46
22.-24.8. Offene Werfe 'S alle

02.07.09. Amsterdam NL  noch nicht enttschieden
04.-07.09. Oslo N noch nicht entschieden
Oktober Genua 1 HR 46 und 53
September Southampton ~ GB  noch nicht entschieden
20.-28.9. Friedrichshafen D  HR 31, 34, 36, 39
25.10.-2.11.  Hamburg D alle

- Informationen aus diesem NewsLetter konnen nicht als
Bestandteil eines Vertrages verwendet werden.

—
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Germidn Frers, Designer

Der Konstrukteur

Als der argentinischer Designer German Frers in
den ganz frithen Jahren sein erstes Segelboot
zeichnete, ahnte er nicht, dafl er 1 000
Konstruktionen spitert einmal fiir Hallberg-Rassy
arbeiten wiirde. :

Germdn Frers ist heute der verantwortliche
Konstrukteur fiir alle HR-Yachten. Es ist ihm
gelungen, die Erfahrungen seiner Erfolge u.a. in
Whitbread und America’s Cup mit der Tradition
zu vereinigen, die Hallberg-Rassy zu Schwedens
bedeutendsten Yachtwerft fiir Segelboote gemacht
hat. Obwohl es die Regattayachten waren, die Frers
weltberiihmt gemacht haben, ist es das pure Segeln
was ihn heute noch am meisten interessiert.

Mit der neuen HR-Serie beweist er, daf8 bequeme
Fahrtenschiffe schnell und elegant sein konnen.

Sie sollten eine seiner Konstruktionen probesegeln!

‘) Hallberg-Rassy

HALLBERG-RASSY VARVS AB, HALLAVAGEN G, SE-474 31 ELLOS, SCHWEDEN. TEL 0046-304-50290. Fax 0046-304-51331
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