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Die neue Hallberg-Rassy 62 wurde probegesegels. Siehe Seite 12-14.
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Sehen Sie uns auf den
Bootsmessen!

Datum Messe Land  Ausgestellte Modelle
2.1-23. Aug 98 Open House SE 31,34,36,39,42,46,62
20.-23. August Helsinki FI HR 31

1.-6. Sept. Ijmuiden NL HR 31,34,36,42,46,62
3.-6. Sept. Oslo NO HR 31, 39,42
16.-20. Sept.  Seattle, WA  USA HR 42

11.-20. Sept.  Southampton GB HR 34, 36 und 62
19.-27. Sept.  Friedrichshafen DE HR 31, 34, 36 und 39
10.-18. Okt.  Genua IT HR 36 und 62
24.10.-1.11.  Hamburg DE HR 31 bis 53

1.-3. Nov. Nishinomiya JAP  Modell unklar

6.-9. Now. Stockholm SE HR 34, 36 und 42
8.-17.Jan.’99 London GB HR36

Januar *99 Seattle, WA  USA HR 31 und 39

16.-24. Jan ’99 Diisseldorf DE  HR 31 bis 53

HR 31, 36, 42, 46
HR 31 till 62

2.-5. April’99  Bruinisse NL
27.-29. Aug’99 Open House SE

Anderungen vorbehalten

Harry Hallberg lebt

nicht mehr

Der legendire Bootsbauer Harry Hallberg, der
damals das griindete, was sich heute zur Hallberg-
Rassy Varvs AB entwickelt hat, ist im Alter von 83
Jahren gestorben. Hallberg wihlte den Bootsbau
zum Beruf schon als 14-jihriger und wurde
besonders erfolgreich mit dem Bau seiner Konigs-
kreuzer in den sechziger Jahren. Spiter kamen
andere Modelle dazu, wie die Mistress und Mistral,
die in unter andrem auch in Deutschland erfolgreich
verkauft wurde. Harry Hallberg wird fiir jeden, der
ihn kannte ein Vorbild bleiben. Fiir denjenigen, der
sich dafiir interessiert, wie Hallberg-Rassy entstanden
ist, empfehlen wir das entsprechende Kapitel iiber
Hallberg-Rassy in unserem NewsLetter von 1997
nachzulesen oder auch im Internet www.hallberg-
rassy.se

Hallberg-Rassy Cup
6.-10. Juli 1998

Fiir den neuen Hallberg-Rassy Cup herrscht reges
Interesse. Nicht weniger als 49 HR-Schiffe aus
verschiedenen Lindern kommen zur Startlinie.
Diese Regatta wird vom 6. bis einschl. 10. Juli 1998
in Neustadt an der Ostsee ausgetragen.
Veranstalter ist der renommierte norddeutsche
Regattaverein, NRV, der cine gediegene Erfahrung
im Ausrichten von groflen Regatten hat. Der
Initiator dieser Wettfahrt ist der enthusiastische
Hallberg-Rassy-Segler Gunther Persiehl aus
Hamburg. Die Regatta wird eine Art Gentlemen’s
Race. Angeheuerte Profis sind nicht zugelassen und
das gleiche gilt fiir Kevlar-Segel. Der Eigner/
Charterer des Bootes oder ein Mitglied seiner
Familie muf§ Steuermann bzw. Skipper sein.

Die Ancora-Marina, mit einem erstklassigen Service-
Hafen in Neustadt an der siidwestlichen Ostsee, ist
ein idealer Ausgangspunket fiir diese Serie.
Sponsoren fiir den Hallberg-Rassy Cup sind neben
Hallberg-Rassy: Lewmar, Seldén, Volvo Penta,
Holsten Brauerei, Elvstrom Sails, Autohelm,
Ancora Marina, Pantaenius, Neste, Jotun, Owens
Corning, BMS, Hanseboot, Yacht und andere.

Nihere Information:
NRYV, Gunther Persiehl,
Schone Aussicht 37,
22085 Hamburg,
Tel. 040-2290815, Fax 040-2290572.

HR 34 zu erfolgreich?

Nach einer langen Reihe von Top-Erfolgen und
mehreren Siegen in Yardstick-Regatten wurde der
Vermessungswert der HR 34 korrigiert. Es ist die beste
Quittung fiir die erstklassigen Segeleigenschaften dieses
Bootes. Dabei ist zu erwihnen, daf§ die Exemplare
die diese Erfolge erzielten, als normale Fahrtenboote
ausgeriistet waren, um mit der Familie zu segeln,
d.h. mit Warmwasser, Heizung, Teakdeck, Wind-
schutzscheibe und vielem anderen. Einfach so, wie
man sich das fiir einen langen Urlaubstérn wiinscht.
In diesem Falle kann man mit Recht von einem

Wolf im Schafspelz sprechen.



HR-Hatfen ausgebaut

Um der zunehmenden Popularitit am Wochenende
der Offenen Tiir gerecht zu werden und um
Gastliegern ausreichend Platz anbieten zu kénnen,
wurde der Hallberg-Rassy-Hafen mit einem 55 m
langen Steg erweitert. Am Wochenende der Offenen
Tiir sind auch alle anderen Bootshersteller eingeladen
in unserem Hafen teil zu nehmen. Im vergangenen
Jahrwaren es 53 Boote und in diesem Jahr rechnet
man mit etwa 70! Fiir den neuen Steg haben wir
sicher gute Verwendung! s

Neue Adresse fiir
Ersatzteileund

Zubehore

Fiir den, der Ersatzteile oder Zubehér fiir seine HR
bestellen will, empfehlen wir, sich direkt an die neu
gebildete Firma HR Parts & Accessories zu wenden.
Hier kénnen Sie alles bestellen, angefangen von der
neuen Sprayhood tiber goldene Aufkleber bis zum
neuen Segel. HR Parts & Accessories ist eine véllig
unabhingige Firma, arbeitet aber in naher
Zusammenarbeit mit der Hallberg-Rassy Varv.

Inhaber und Ansprechspartner fiir die neue Firma
ist Frau Vickie Vance. Frau Vance ist in Seattle,
Nordwest-Amerika aufgewachsen und kam dort
1986 zum erstenmal in Kontakt mit Hallberg-Rassy.
Es war ein Bild von einer HR in der amerikanischen
Bootszeitschrift Cruising World, was sie faszinierte.
Ihre Aussage: -,,Ich werde niemals den Augenblick
vergessen. Drauflen regnete es und ich saff am
offenen Feuer. Und ich blicterte in einer Zeitschrift.
Plstzlich sah ich eine Yacht, die ich noch niemals
gesehen hatte, und ich dachte, das ist mein
Traumboot! Es war eine Hallberg-Rassy! Ich trennte
sofort die Seite aus und befestigte sie auf der Tiir
des Kiihlschrankes. Ich wendete mich an einen
amerikanischen Wiederverkiufer von HR, der mir
Prospekte schickte. 1989 segelte ich mit einer HR
42 von Seattle nach Hawaii iiber den Stillen Ozean.
Es ist eine Strecke von 2.400 Seemeilen. Ich war so
begeistert, daf§ ich mich dazu entschied, fiir
Hallberg-Rassy hauptberuflich zu arbeiten.
Zunichst fing ich damit an, gebrauchte Yachten von

* Vickie Vance’

HR zu vermitteln und zu verkaufen. Ich wendete
mich an die Werft, und das ganze fiihrte dazu, dafl
ich 1996 anfing, bei einer Firma mit Namen West
Coast Yachts, neue HR-Yachten zu verkaufen.
Inzwischen lebe ich in der Nihe der Werft in
Schweden und arbeite noch niher mit Hallberg-
Rassy zusammen.“ 7

West Coast Yachts in Seattle war in den letzten
Jahren der Vertreter von Hallberg-Rassy der seinen
Umsatz am meisten steigern konnte. Vickie Vance
verkaufte viele HR-Yachten wihrend Threr Zeit in
Seattle. Trotzdem sie heute in Schweden titig ist,
konnte die Firma West Coast Yachts ihren
Verkaufserfolg weiter ausbauen. Frau Vance spricht
natiirlich englisch und ist dabei mit dem
schwedischen weiterzukommen. Sie kénnen Fax
und E-Mail auf deutsch, englisch und schwedisch
schicken. Mochten Sie mit jemanden auf deutsch
oder schwedisch sprechen, dann geben Sie nur Thre
Telefonnummer und Thren Namen an, Sie werden
dann am Abend angerufen.

Frau Vance ist sicher die richtige Person um diese
neue Firma aufzubauen und weiterzuentwickeln.
Wir nehmen gerne hier die Gelegenheit war, ihr
allen Erfolg zu wiinschen und empfehlen sie gerne
weiter. Kontaktadresse ist: HR Parts & Accessories,
Box 33, SE-474 21 ELLOS, Schweden, Tel. Int +
46-304 549 90, Telefonzeit Mo, Mi, Do 08.00-
10.00, Fr 12.00-13.30 Uhr, Fax Int + 46-304 549
91, E-Mail hr-parts@swipnet.se



Fragen und Antworten

Wie beseitigt man gelben Belag auf dem
Rumpf?

Ich kaufte meine HR 34 1997 gebraucht und hatte
seitdem mit der Yacht viel Freude. Sie ist hiibsch,
komfortabel und schnell. Tatsache ist, daf§ wir noch
auf kein anderes Boot unter 40 Fuf§ gestofien sind,
das uns unter Segeln iiberholt hat. Im vergangenen
Sommer segelten wir w.a. nach Schottland und
zuriick durch den Limfjord. Als wif das Boot
kauften, war der Rumpfweif und sauber, aber nach
unserem Urlaub in Schottland ist unsere Yacht im
Bereich des Vorschiffes deutlich gelb geworden.
Ich habe és mit allen méglichen Mitteln versuche:
Wachs, Poliermittel, mildes und hartes Rubbing,
aber nichts scheint Abhilfe zu schaffen. Haben Sie
einen Vorschlag? Bengt Andersson, Schweden.

Antwort: Gelber Belag auf dem Rumpf kommt
bei allen Booten vor, unabhingig davon ob sie aus
Kunststoff, Holz, Aluminium oder anderem
Material gebaut sind. Natiirlich sieht man die
Vertirbung besonders deutlich bei weifler Farbe. Die
Bildung von dieser Verfirbung kann besonders dort
beobachtet werden, wo sich Salzwasser mit
Stilwasser vermischt. Typische Gebiete sind die
Schlei, das Ijselmeer in Holland, der Limfjord in
Dinemark und .der Oslofjord in Norwegen. Es
handelt sich letztlich um Algen und es gibt dafiir
im Handel entsprechende Mittel. Wir benutzen aber
Oxalsdure, die wir in der Drogerie kaufen. Sie ist
fiir die Hinde harmlos. Einfach mit Wasser
anmischen, mit dem Schwamm aufbringen und
nach ca. 5 Minuten abspiilen. Eine mechanische
Siuberung in Form von reiben oder scheuern ist
unnotig und bringt auch nichts. Bei Bedarf gerne
noch mal auftragen und dann alles abspiilen. Die
Arbeit ist ausgesprochen einfach und Sie werden
iiber das Resultat verbliifft sein. Sie kénnen
Oxalsiure auch im Eisenwarenladen kaufen, die
Preise sind dort sicher giinstiger.

 Was mache ich wenn die Ruderbeschlige

an meiner HR 29 Spiel haben? ,

Vielen Dank fiir eine lesenswerte HR-Zeitung. Ich
habe meine HR 29 14.000 Seemeilen gesegelt
seitdem ich sie 1989 bei Thnen im Juli abholte.
Wenn ich heute bei schwerem Wetter mit
achterlichem Wind segle, merke ich, daf§ etwas an
der Ruderachse ruckt. Als ich das Ruder im
Zusammenhang mit dem an Land holen im Herbst
untersuchte, stellte ich ein Spiel von 4 mm bei den
Ruderscharnieren fest. Was kann man dagegen
unternechmen? Rund um die Ruderbeschlige ist
etwas, was wie kleine Risse aussieht. Woran kann

Ruder- Oberer
achse . Ruderbeschlag

N

: Bolzen/ Unteres Fl_uderlagelj

das liegen?
Armin Schmidt, Deutschland

Antwort: N

Bei den ilteren, Endetlein-gezeichneten HR-Yachten
sind die Ruderbeschlige sehr grob und von der
Bauart wie auf der Skizze dargestellt. Dazu gehdren
die Typen HR 26, 29, 31 Monsun, 312, 35 Rasmus,
352, 38, 382, 41, 42 und 49. Die grobe Bauart ist
ausgesprochen stabil, aber von der Paflarbeit nicht

mit der im Maschinenbau gewohnten zu

vergleichen. Die Lose, die sie beschreiben, ist eine
normale Verschleiflerscheinung. Sie hat keinen
direkten Einfluff auf die Sicherheit der Ruderanlage,
aber das Geriusch ist stérend, besonders wenn man
es erstmal beachtet hat. Wir empfehlen folgende
Mafsnahmen:

Die Arbeit wird gemacht wenn das Boot sowieso
an Land steht. Zunichst bringen Sie ein Pallholz
unter das Ruderblatt, dafl es in den Ruderbeschligen
eben entlastet ist. Dann l6sen Sie die Mutter unter
dem oberen Ruderbeschlag. Oftist die Mutter durch
Spachtel verdeckt, aber mit Hilfe der Skizze ist sie
leicht zu finden. Nach dem Entfernen der Mutter
kann die Achse aus dem Konus nach oben hin
gezogen werden. Damit ist das Ruder im oberen
Teil bereits frei. Im unteren Ruderbeschlag entfernen
Sie die durchgehenden Schrauben. (Bei ilteren
Modellen eventuell Nieten:) Bei Nieten wird der
Kopf mit einem Bohrer entfernt. Jetzt kann das
Ruderblatt abgehoben werden. Lassen Sie bei einer
mechanischen Werkstatt das wahrscheinlich ovale

1 = Hler werden
Rlsse auftreten



Loch, in dem der Bolzen war, wieder rund bohren.
Danach anpassen des Bolzens. Als Material
verwendet man am besten Propellerachsenstahl,
nichtrostend, oder auch Bronze. Und schlieSlich
erfolgt wieder die Montage der ganzen Anlage.

So weit die Sache mit dem losen Lager.

Die Ruderbeschlige sind gabelartig auf das Ruder
und den Rumpf in Aussparungen aufgestecke.
Befestigung mit durchgehenden Schrauben bzw.
Nieten. Danach mit 2-Komponenten Spachtel
glitten. Es ist unvermeidlich, dafl sich die Beschlige
eine Kleinigkeit bewegen werden und daher die
feinen Risse entstehen oder auch mal Spachtel
abplatzt. Mit Festigkeit hat das nichts zu tun. Ob
man sich die Miithe macht, es jedes mal zu glitten,
ist nur eine Frage wie viel man machen will, denn
es wird immer mehr oder weniger sichtbar sein.
Die von Germén Frers gezeichneten Yachten von
heute haben von vornherein eine Achse und
Ruderverstarkungen innen im Ruder eingegossen,
so dafl das ganze nicht sichtbar wird. Auch die
Scharniere sind sehr viel aufwendiger gearbeitet.

Ansichtskarte von

Shenandoah

S/Y Shenandoah ist eine schwedische HR 352, mit
der Miriam und Heinz Roegner um die Welt segeln.
Um Neujahr bekam die Werft eine Ansichtskarte
von Sri Lanka. Im Mai kam die nichste. Zu der
Zeit waren Sie in Agypten. ,»Viele Griifle. Wir sind
dabei das Rote Meer zu durchfahren und sind seit
jetzt 6 Wochen damit beschiftigt. Gegenwind,
Gegenwind und noch mal Gegenwind. Immer noch

sind es 200 Seemeilen bis nach Suez. Wir waren in -

Luxor und haben Tempel und Griber gesehen aus
der Zeit 2000 Jahre v.Chr. Es war wirklich sehr
interessant.“

‘Die nichste Karte kam von Zyperh Ende Mal

»Alles ging gut durch den Suez-Kanal, aber es
kostete einige US Dollar. Es war jedenfalls schén,
das Rote Meer wieder zu verlassen und wir waren
gliicklich als wir nach Israel und wieder zur
Zivilisation kamen. Dort besuchten wir Jerusalem
und Betlehem. Wirklich interessant. Nach 10 Tagen
in einer wunderschénen Marina gingen wir weiter
nach Zypern, was 2 Tage dauerte. Hier liegen wir
jetzt und warten auf besseres Wetter, so daf§ wir
weiter nach Westen gehen kénnen. Viele Griifle von
Miriam und Heinz, S/Y Shenandoah.”

HR ist in
Deutschland beliebt

In vielen Untersuchungen in den verschiedensten
Lindern wird immer wieder Hallberg-Rassy als eine
attraktive Yacht genannt. In Deutschlands fithrender
Bootsport-Zeitschrift “Yacht” wurde vor einiger
Zeit wieder so eine Untersuchung gemacht. Man
fragte die Leser u.a. welchen Typ von Yacht sie
besitzen. Hallberg-Rassy war das am hiufigsten
importierte Boot iiberhaupt, unabhingig von der
Grofle und stand an dritter Stelle aller Kategorien,
gleichgiiltig ob importiert oder einheimisch. Kein
anderes schwedisches Fabrikat war unter den ersten

-10. Eine andere Frage war, ob man die Absicht hitte,

eine neue Segelyacht anzuschaffen. Wieder war das
Resultat, daf§ eine Hallberg-Rassy dic am hiufigsten
genannte Marke unter den nicht deutsch gefertlgten
Yachten war.

Ist eine Hallberg-Rassy
das beliebteste
Fahrtenschiff der Welt?

Die ARC, Atlantic Rally for Cruisers, wird seit 12
Jahren regelmiflig durchgefiihrt. Yachten aus den
verschiedensten Lindern nehmen an diesem Térn
von den Kanarischen Inseln zur Karibik teil. Von

- allen Bootstypen war cine Hallberg-Rassy das am

hiufigsten vertretene Boot im vergangenen Jahr.
Auch wenn man einen Gesamtdurchschnitt iiber
die teilnehmenden Yachten der vergangenen 12

_Jahre macht, steht Hallberg-Rassy an erster Stelle.

Gibt es einen besseren Beweis fiir Hallberg-Rassys -
fithrende Stellung auf den Gebiet des
Fahrtensegelns?

Unter den nichsten 10 Plitzen ist wiederum kein
anderes skandinavisches Fabrikat zu finden. Laut
Jimmy Cornell von World Cruising Ltd., dem
Veranstalter dieser Regatta, haben die Hallberg-
Rassy-Segler die grofite Treue zu ihrem Fabrikat.
Sind Sie interessiert, an dieser Regatta teil zu
nehmen, wenden Sie sich bitte an World Cruising
Ltd., PO.Box 165, London WC1B 3XA, England.
Telefon +44 171405 9905 oder —4445.
Fax +44 171 831 0161. E-Mail
106034.3010@CompuServe.com.



Warum entschieden

Sie sich fiir eine HR?

Arne Mairtensson, HR 46 Nr. .1 10 ,,Yaghan®,
geschiftsfithrender Direktor der schwedischen Bank
Handelsbanken. ' '

Herr Mirtensson, wie kamen Sie zum segeln?
Ich war 6 Jahre alt, wohnte in Vinersborg am
Vinersee und mein Vater hatte einen

Bootszubehorladen. Daher lag das Segeln nahe und -

so ist es geblieben. Bald segelte ich mit einem
geklinkertem Ruderboot und einer OK-Jolle.

Dann wurden die Boote immer grof3er.

War es hauptsichlich Regatta- oder Fahrten-

segeln?

Wihrend dem Urlaub gingen wir auf Fahrt und am
Wochenende waren es meistens Regatten. Im Laufe
der Jahre wurden es 10 Skaw Race (Schweden,
Norwegen, Dinemark) und 20 Mal Gotland Runt.
Bevor ich die HR 46 bestellte, segelte ich eine
Stratus. In dieser Einheitsklasse waren wir in der
Gotland Regatta, u.a. durch mehrere zweite Plitze,
eines der erfolgreichsten Boote iiber ldngere Zeit
gesehen. Ubrigens war eine so prominente Person
wie Carl Bildt bei uns auf dem Vordeck.

Was ziehen Sie vor, Cruising oder Racing?
Meine Liebe gehért dem Fahrtensegeln, aber
Regattasegeln ist eine gute Erginzung, um sich

gegeniiber anderen Booten zu messen und so zu
sehen, wo man seglerisch steht.

Haben Sie jemals in einem ungewéhnlichen
Revier gesegelt?

Ja, Silvester —94/-95 habe ich Kap Horn gerundet.

Wir waren einige Freunde, die mit einer 50 Fuf§
Yacht von Feuerland und Ushuia nach Siiden ums
Kap Horn segelten und wieder zuriick. Es ist das
schonste Segelrevier das ich je gesehen habe.
Phantastische Natur und wenig Leute. Ich wiirde
gerne noch mal dorthinkommen, und weiter nach
Norden, entlang der chilenischen Kiiste segeln. Das
Dilemma ist nur, daff es so weit abseits liegt.

Warum haben Sie gerade eine HR als Ihre neue
Yacht gewihle? , A .

Ich suchte nach einer Yacht um 50 Fuf3, die leicht
mit meiner Frau und mir zu segeln war, denn die
Kinder waren ja inzwischen grof§ und nicht mehr
so oft mit an Bord. Ich kam zur Einsicht, dafl
richtiges Fahrtensegeln mit einem Regattarumpf
nicht méglich ist. Es wird jedesmal ein schlechter
Kompromifl. Weiterhin lege ich Wert auf einen
sorgfiltigen Bau. Die Boote von HR haben mich
schon immer interessiert. Gediegene Holzarbeit,
dazu Elektro- und Motorinstallation von absoluter
Weltklasse. Aber erst seitdem Germén Frers diese
Yachten zeichnet, habe ich mich wirklich ernsthaft
mit diesen befaft. Seitdem Frers die-Boote zeichnet

‘macht es richtig Freude, damit zu segeln. Die

Segeleigenschaften sind eben wichtig, auch fiir eine
Fahrtenyacht. Mit der HR 46 fand ich die perfekte
Fahrtenyacht und das Konzept ,, Knopfdrucksegeln®
ist genau das richtige fiir mich. Ich habe geniigend
Segel auf dem Vordeck gewechselt und ich weif3,
welche Vorteile das Knopfdrucksegeln bringt. Ich
brauche ein'Boot mit dem meine Frau und ich weit
segeln kénnen, bei jedem Wetter. Und jeder soll
alleine in der Lage sein, das Nétige zu unternehmen,
ohne den anderen zu stéren oder zu wecken.

Wie empfanden Sie den Kontakt mit der Werft
vor der Bestellung und wihrend der Bauzeit?

Beides war duflerst positiv. Wir hatten einen guten
Dialog und alle, mit denen ich zu tun hatte waren
kompetente und professionelle Leute, die voll dabei
waren. Ich lege groflen Wert darauf, daf die Werft
in der Lage ist, mit guten Vorschligen zu kommen.
So wihlte ich z.B. eine andere Einrichtungsvariante,
als urspriinglich geplant, nachdem ich dariiber mit



der Werft gesprochen hatte. Mit dem Fazit in der
Hand war die Entscheidung richtig. Man merk,
dafd man mit Leuten zu tun hat, die viel selber segeln
und gewohnt sind, ihre Yachten rechtzeitig
auszuliefern.

Welche Eindriicke haben Sie von der Yacht
bekommen?

Auf unserer ersten Fahrt von der Werft rund
Schweden nach Stockholm hat sich alles bestitigt,
was ich bereits erwihnt habe. Es waren die
Osterfeiertage, und das Wetter wahrhaftig nicht das

" beste. Wir waren 2 Leute an

(Norwegen, Dinemark und Finnland), Holland
und Frankreich.

Warum entschieden Sie sich, gerade eine HR 31

zu kaufen?

Ich habe zwei Jahre den Markt untersucht. Das Boot

sollte nicht zu grofd sein, so um 31-34 Fuf}. Die

HR 34 hat mich schon immer interessiert. Es ist

ein ,feines Boot. Am Tage vor dem Offenen
Wochenende 1997 verkaufte ich mein altes Boot.

Ich fuhr u.a. zu Hallberg-Rassy und schaute mich

um. Bei dieser Gelegenheit konnte ich die Boote

auf der Werft mehr im Detail

Bord und alles war per
Knopfdruck leicht zu
bedienen. An Bord lif3t sich
gut wohnen und durch-
.gehend handelt es sich um
eine hohe Grundqualitit.
Die Werft bietet guten
Service und ich bin sehr
gliicklich mit meinem neuen .

“Man merkt, dafS man
mit Leuten zu tun hat, die
viel selber segeln und |
gewohnt sind ihve Yachten
rechtzeitig auszuliefern.”

sehen. Man konnte wirklich
hinter die Kulissen schauen.
Hier waren Profis im Gange!
" Nach einer sorgfiltigen
Abwigung kam ich zur.
Entscheidung, daf die HR 31
mein neues Boot war. Ich sah
mir auch eine gebrauchte an,
meinte aber, dafl der

Boot.

Welche Pline haben Sie fiir die kommende
Saison?

Ich werde zu den Shetlands segeln. Ein Teil wird
Nonstop sein, weil wir auf der ,falschen Seite“ von
Schweden wohnen. Da kommt diese Yacht wirklich
zu seinem Recht. Wir sind sehr erwartungsvoll.

Rolf Christiansson, HR 31 N.
145, ,Escapade”,

warum wiahlten Sie eine HR ?

“Wie kamen Sie zuar'Segelei?

Ich begann mit einer GKSS-eka (Segelkahn) alsich -

etwa 14 Jahre alt war. Ich weiff noch heute die
Baunummer: 751. Sie war auf Orust gebaut.
Seitdem segelte ich auch auf einer Snipe und auf

" . einem Sternboot (ca 6 m). Gelegentlich auch

Regatten.

Welche Boote hatten Sie sonst noch?
Das erste bewohnbare Boot war ein Internationales

Folkeboot (IF). Ich hatte es von 1975 bis 1980.

Danach kam eine Amigo 33, mit der ich sehr
gliicklich war. Ich hatte sie 17 Jahre und machte
Touren zu unseren 3 nordischen Nachbarlindern

Preisunterschied gegeniiber
einer neuen zu gering war. Gleichzeitig ist es ja ein
gutes Zeichen mit dem hohen Wiederverkaufswert.
Es ist doch eine grofie Investition und da muf} man
schon die richtige Entscheidung treffen. Endgiiltig
wurde sie als ich die Yacht bei guten 7 Windstirken
gesegelt hatte. Wir machten iiber 9 Knoten und
die Segeleigenschaften waren phantastisch. Das Boot
segelt ausgesprochen trocken. Die Amigo, die ich
vorher hatte, segelte durch die Wellen, die HR 31
tanzte buchstiblich weich iiber die Wellen, mit einer
ganz anderen Fahrt. In der HR 31 fiihle ich mich
wirklich sicher, in vielerlei Beziechung. Sowohl was
Segeleigenschaften und Seetiichtigkeit betrifft,
Bauausfiihrung und ein guter Geschiftspartner, mit
dem man zu tun hat. Und dazu eine sichere
Investition im Bezug auf den Wiederverkaufswert.
Mit der HR 31 fand ich die richtige Kombination

von dem, was ich am héchsten bewerte.

Wie haben Sie das Boot nach der Auslieferung
empfunden?

Alles ging so glatt wie ich gehofft und mir Vorgestellt
habe. Das Boot bietet mit seinem Konzept eine ganz
neue Art auf See zu sein. Es bietet ganz einfach mit
dem Komfort und den Seeigenschaften véllig neue
Maoglichkeiten.

Fortsetzung

—



Was haben Sie fiir Pline mit IThrem Boot?
Frither oder spiter werden wir nach Holland und
Sudengland segeln. Den kommenden Sommer
werden wir uns aber an der schwedischen Westkiiste
und in dinischen Gewissern aufhalten.

Bill Soderlind und Laurel Cripe,
HR 36 Nr. 394, Seattle, USA,

warum wihlten Sie eine HR?

Das was uns zuetst an der HR 36 faszinierte waren
dic eleganten Linien kombiniert mit Mittelcockpit.
Uns gefiel auch die schéne Holzeinrichtung, bei der
man das gute Handwerk sah. Das Tankvolumen
war geniigend groff, um wirklich lange Fahrten
bequem durchfiihren zu kénnen. Die Grofle des
Bootes war genau die richtige fiir uns, grofd genug
um iiberall hinzukommen und klein genug fiir
cinfache Handhabung ohne spezielle Hilfsmittel.
Die Bauqualitit von Hallberg-Rassy gab uns ein
hohes Vertrauen, um die Fahrten durchzufiihren,
die wir geplant haben. Die umfangreiche
Grundausriistung mit allen Moghchke1ten der
Spezialanpassung machte es méglich, daf$ wir genau
* die Yacht bekamen, die wir fiir unseren Zweck haben
wollten. Wenn wir mit amerikanischen Booten
vergleichen, bekommen wir ganz einfach mehr

- Yacht fiir unser Geld bei Hallberg-Rassy.

Karl und Jackie Buhl, Teilstaat

Washington, USA, HR 42
Warum wihlten Sie eine HR?

KB: Jackie und ich suchten gut ein Jahr lang auf
dem gesamten Markt. Wir besuchten alle Werften
in Europa, Kanada und USA, die fiir uns in Frage
kommende Boote bauten. Mehrere kamen in die
engere Wahl, aber nur Hallberg-Rassy konnte die
iiberzeugende Kombination von Sicherheitsgefiihl,
Komfort, Geriumigkeit und Segeleigenschaften
bieten, die wir fiir unsere Investition in dieser Grofie
erwarteten. Gerade die Sicherheit liegt ganz oben
auf unserer Checkliste. Wir werden wohl niemals
einen Ozean iiberqueren, aber wir wollen davon
iiberzeugt sein, dafl unse Yacht jedes Wetter und
alle Bedingungen mitmacht. Hallberg-Rassys
Bodenversteifung, das CE-Zertifikat Kategorie A,
unbegrenzte Ozeanfahrt und das individuell
ausgestellte Zertifikat 100 A5 vom Germanischen

Lloyd geben ein Vertrauen, das uns sagt, dafl dieses
robuste Boot uns dorthin bringen wird, wo immer
wir hin kommen wollen. -

JB: Wir wollten keine Kompromisse mit dem
Komfort auf Kosten der Sicherheit machen. Aber
wir wollen auch eine Yachthaben, auf dem es sich
bequem wohnen [4f8t. Wir planen Langfahrten mit
einem befreundeten Paar an Bord. Dafiir brauchten
wir eine Einrichtung, die beiden Paaren eine
Privatsphire bietet. Die HR 42 mit ihrem
Mittelcockpit hat zwei verniinftige Kabinen mit
jeweils Toilettenraum inklusive Dusche. Die
Einrichtung ist bestes Handwerk und die indirekte
Beleuchtung kann man beinahe als ein kleines
Kunstwerk bezeichnen. Wir wihlten zwei Sessel im
Salon, der damit zu einem richtigen Wohnzimmer
wird.

KB: Zunichst glaubte ich, daf all diese Witnsche

unrealistisch seien bei einem Boot mit guten

Segeleigenschaften. Aber eines Tages bekam ich

Gelegenheit die Yacht tatsichlich zu segeln. Die
neuen von Frers gezeichneten HR-Schiffe segeln
vornehm; sie bewegen sich weich in der See, haben
ein wunderbares Rudergefiihl und laufen gut. Eine
Yacht mit dieser Verdringung bewegt sich behaghch

. von Nervositit keine Rede!

Mit all diesen Eigenschaften wufSten wir, daf§ wir
unsere neue Yacht gefunden hatten. Wir
entschlossen uns fiir ein Rollgrofi, elektrische
Genuawinschen und Bugpropeller. Wir zwei

konnen alleine die Yacht dorthin segeln, wohin wir

wollen. Leicht und mit Stil.

Lisa & Chris Allan, Hong Kong,

China, HR 39 Nr. 118 ”Lilla D”
Warum wihlten Sie eine HR? '

Wir hatten eine Motoryacht, spiirten aber die

Begrenzung wenn es sich um lingere Fahrten tiber
See handelte. Wir triumten auch von einer Yacht,
die uns dorthin bringen kann, wo immer wir auch
hin wollten. Und das viele Jahre lang und mit einem
besseren Wiederverkaufswert. Damit kam nur eine
hochqualitative Segelyacht in Frage. Wir sahen uns
griindlich um und beachteten besonders Sicherhett,
Baumethode, Einrichtungsldsung, Segel-
eigenschaften, Zuverlissigkeit und Wieder-
verkaufswert. Recht bald waren wir uns dariiber im

#



Klaren, daf$ eine Hallberg-Rassy unser Boot war.
Wir besuchten die Werft und segelten mit der
Grofie, die fiir uns in Frage kam. Die Hallberg-
Rassy Web-Site mit detaillierter und wertvoller
Information hat ebenfalls eine bedeutende Rolle
gespielt. Aber auch die gewissenhafte Einstellung,

wenn es darum ging, jede einzelne Frage umfassend -

und detailliert zu beantworten, auch wenn sie noch
so banal war. Was wir dann wihrend unserem
Besuch in Ellés auf der Werft sahen, konnte ich
kaum glauben. Handwerk auf aller héchstem
Niveau und Sorgfalt in jedem kleinen Detail. Das
Resultat war, daf§ wir schnell unseren Traum
verwirklichten. Wir bestellten eine Hallberg-Rassy
39. ,Lilla D%, wie die Yacht getauft wurde, kam im
Februar -98 zu unserer vollsten Zufriedenheit in
perfektem Zustand in Hong Kong an. Wo wir auch
auftauchen wird unsere Yacht bewundert. Die
gliicklichen, die an Bord waren, sprechen immer
von dem sauberen Handwerk, dem Sinn fiirs Detail
und den hiibschen Linien des Bootes. Die HR 39
tibertrifft alles, was man bisher gesehen hat. Z.Z.
sind wir noch die erste und einzige Hallberg-Rassy
in Hong Kong, aber das wird sich wohl bald
dndern.

- Kleiner Unterschied mit
groflen Folgen zwischen

Ell6s und Ellos

Hallberg-Rassy liegt in der kleinen Ortschaft auf
der Insel Orust an der schwedischen Westkiiste, 75
km nérdlich von Géteborg. Man darf aber nicht
Ellss mit dem groflen schwedischen Versandhaus
Ellos verwechseln. Aber schon zwei mal ist das
geschehen. In beiden Fillen gaben auslindische
Kunden aus Lindern, in denen 4, 4 und & nicht
existieren, dem Taxifahrer einen Zettel in die Hand,
mit dem Wort ELLOS. Man nahm es einfach nicht
so genau mit diesen Tiipfelchen, und prompt fuhs
er genau in die entgegengesetzte Richtung. Dort
angekommen konnte man zwar eine grosse Auswahl
an Kleidung bekommen, dabei ausgesprochen
preiswert, aber eine Yacht war 100 km im Inland
absolut nicht zu finden. o
Ein guter Rat: Seien Sie sorgfiltig mit den
Tiipfelchen! '

=

ARC—T_rofPhe an HR 42

Noch eine Trophie in der ARC-Rally iiber den

- Adantic wurde von einer Hallberg-Rassy gewonnen.

Es handelt sich um die frersgezeichnete HR 42
»Vitamin Sea®. Der Preis war fiir die schnellste
Yacht, mit maximal 2 Personen an Bord nach
korrigierter Zeit ausgeschrieben worden. Die 2.850
Seemeilen wurden in nur 20 Tagen zuriickgelegt.
Unter den 150 teilnehmenden Booten sind es 8,
die um diesen Preis segeln. Von dem Preis, der aus
einer Messinglampe besteht, sagt man, daf§ sie auch
in einem Orkan brennt. Er ist von der
amerikanischen Bootszeitschrift Cruising World
gestiftet worden. ,,Vitamin Sea“ wurde von Joe
Dormer und Doreen Gillingham, beide aus
London, gesegelt. Die Yacht ist eine HR 42 mit
Baunummer 83 und wurde im Januar 1997
ausgeliefert. Joe und Doreen sind beide in London
geboren und aufgewac_hsen; Sie trafen sich zum
ersten Mal vor 14 Jahren. Zu der Zeit war es
Regattasegeln mit der Jolle. Seitdem hatten sie
verschiedene Kielboote und heute also die HR 42.
1996 segelten sie iiber den Atlantik als

- Uberfithrungsskipper auf einer HR 42. Dieser Torn

tiberzeugte sie davon, daf es keine Schwierigkeit
sein wiirde, cine HR 42 mit zwei Personen zu segeln.
Vor der ARC haben sie sich mit der ,,Vitamin Sea“
durch verschiedene Torns nach Frankreich, Belgien -
und Holland bekannt gemacht. Im Friihjahr 97
bereiteten sie sich fiir die ARC vor. Sie segelten im
August via Spanien und Portugal zum ARC-Start
auf den Kanaren. Nach dem Zieldurchgang und
dem Sieg in St. Lucia, in der Karibik, verbringen
sie jetzt ein Jahr dort. Sie werden spiter weiter durch
den Panama-Kanal gehen und iiber den Stillen
Ozean nach Australien segeln. Das Ganze wird eine
zweijihrige Weltumsegelung.



Aus der Presse

Yacht, Deutschland, HR 53

Wer eine Hochseeyacht fiir alle Weltmeere sucht,
wird mit der Hallberg-Rassy 53 gut bedient sein.
Das Schiff ist optisch ansprechend, man-erkennt
die geschickte Linienfiihrung eines erfahrenen
Konstrukteurs. Die Segel-und Fahreigenschaften
sind ohne Einschrinkungen als gut zu bezeichnen,
wobei trotz aller technischen Erleichterungen das
sportliche Element nicht zu kurz kommt. In
Anbetracht der umfangreichen Ausriistung sowie
der bekannt soliden Bauqualitit, die einen relativ
hohen Wiederverkaufswert garantiert, erscheint
der Preis.des Bootes gerechtfertigt.

P4 Kryss och till Rors, Schweden, iiber die HR 39

Hallberg-Rassys Zusammenarbeit mit Germdn
Frers, einer der absolut namhaftesten Yacht-
konstrukteure, resultierte in einer neuen Serie
ausgezeichnet segelnder HR-Yachten. Hohe Rigs,
moderne aber nicht extreme Unterwasserlinien,
behagliche, ruhige See-Eigenschaften durch eine
verhiltnismifig grofle Verdringung und
ausgewogene Linien wurden mit der guten
Handwerksarbeit der HR-Werft kombiniert. Dieses
erbrachte eine Serie von Yachten, die man zu den
besten Fahrtenyachten, die auf dem internationalen
Markt zu finden sind, rechnen mufi. Die stabilen

See-Eigenschaften der schnellen HR 39, mit dem

besonderen Rudergefiihl

Cruising World, USA,
Dezember 1997, Test von
Hallberg-Rassy 42 und 46

Diese zwei reinen Fahrten-
yachten von der schwedischen
Werft Hallberg-Rassy sind
wunderbare Yachten. Germdn
Frers zeichnete elegante und
zeitgemifle Linien, ohne auf
Modernititen einzugehen.

“Eine Serie von Yachten,
 die man zu den besten

" Fabrtenyachten, die auf
dem internationalen

Markt zu finden sind,
rechnen mufS”

und die perfekte
Anordnung der Schoten
tragen dazu bei, daf8 die
Yacht ausgesprochen
leicht allein zu segeln ist.
Die Einrichtung ist eine
Freude fiirs Auge — sehr
funktionell und hilt den

iiblichen, souverinen

Diese Yachten werden vom
Design auch in 20 Jahren hochaktuell sein. Die
Sorgfalt ist in jedem Detail zu sehen. Man hat

sich viel Miihe gegeben, um den Service der

Technik zu erleichtern. Das sieht man vor allem
an dem geriumigen und sauber verarbeiteten
Motorenraum. Aber auch zum Beispiel an dem
gut gelagerten Rudersystem mit einer leicht zu
montierenden Notsteuerungsmoglichkeit. Der
Konstrukteur hat fiir den Stauraum einer
Weltumsegelung gesorgt. Imponiert hat mir der
Salon der HR 42 mit den auflerordentlich
bequemen Sesseln an Steuerbord. Wieder stelle
ich fest: Stauraum {iberall. Es ist deutlich, daf§
sowohl der Konstrukteur als auch die Werft
wissen, welche Stauriume ein Fahrtensegler
braucht. Die HR 42 und HR 46 sind wirklich
Fahrtenyachten aller hochster Klasse, vom ersten
Design bis zur letzten Lackschicht. Ohne
jegliches Zogern kann ich diese Yachten jedem
empfehlen, der auf der Suche nach einem guten
Familienboot oder einer Yacht . fiir
Weltumsegelung ist. Es sind Yachten, die Sie
dorthin bringen wo hin Sie wollen, und wieder
zuriick, mit Sicherheit, Stil und Komfort.

Yacht, Deutschland, HR 39:

Zuverlissigkeit, Wertbestindigkeit und
angenehmes Seeverhalten stehen im Vordergrund.
Die Langlebigkeit von HR-Yachten lisst sich auch
an den Gebrauchtbootpreisen ablesen: Sie liegen
deutlich iiber dem vergleichbaren Durchschnitt.

Hallberg-Rassy-
_ ' Standard. Helles, matt-
lackiertes Mahagoni. Dazu reichlich Fenster (davon
10 zum Offnen). Grofle Skylights und vier
Doradeventilatoren machen das Boot in. allen
Bereichen hell und luftig. Die verhiltnismifig grofie
Verdringung des Rumpfes schafft gute
Stauméglichkeiten, inklusive drei groflen
Kleiderschrinken. Alle technischen Einbauten, die
unter einem lingeren Térn Service verlangen, sind
gut erreichbar und das gesamte Design der Yacht
eignet sich fiir weiteste Fahrten in Gebieten mit
Schnee oder tropischer Wirme.

Yacht, Deutschland, HR 36:

"Die Details sind so, wie wir es von Hallberg-Rassy-

Yachten gewohnt sind: klare Linien, verniinftige
Beschlige, kurzum ein seegerechtes Konzept... Der
erste Eindruck des Salons: viel Holz, kaum
Kunststoff, Ist der Steuerbord-Tischteil herunter-
geklappt, hat man einen ungestorten Durchgang
nach vorn zum WC-Raum an Backbord und in das

Vorschiff.

Bidnyt, Dinemark, Nr. 1/98 iiber HR 34:

Die Hallberg-Rassy 34 ist cin Beweis dafiir, daf} man
ausgezeichnet feine Segeleigenschaften mit solider
Qualitit kombinieren kann. Die HR 34 ist ein
phantastisches Segelboot, das behaglich zu steuern
ist, mit angemessenem Ruderdruck und perfektem
Kontakt zum Boot. Der Rumpf hat effektive
Linien. Das Boot hat ansprechende Kapazitits-
reserven fiir hartes Wetter mit grofSer Endstabilitit,

—
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dank des schweren und tiefen Kiels. Jemand hat
gesagt, daf§ die HR 34 das allerschénste Boot der
Werft sei. Darin sind wir uns einig.

Segling, Schweden, Nr. 8/-97, iiber HR 34:
Hallberg-Rassy ist unter den Orustwerften fithrend
in der Entwicklung von verbesserten Segel-
eigenschaften. Deren 34:er ist wohl so nahe, wie
man an den perfekten Mix zwischen einem
herrlichen Segelgefithl und dem ,schweren
Fahrtenschiff* kommen kann. Die HR 34 segelt
duf8erst behaglich, mit Power und ausgezeichneter
Fahrt in leichtem Wind. Man bekommt sofort das
‘Gefiihl ein Boot zu segeln, mit dem'man in
schlechtem Wetter zurecht kommt. Die Stabilitit
ist die beste ihrer Klasse, auf

Teppichs auf dem Fulboden (festgesetzt, um nicht
hin und her zu rutschen), hat dieses Boot tatsichlich
die allerhellste Einrichtung von allen Booten, die
wir in letzter Zeit getestet haben. Wer sich fiir

-Langfahrten interessiert, wird sofort schitzen, was

man sieht, wenn man nach unten kommt.
Handgriffe zu beiden Seiten des Niedergangs
verstirken das Gefiihl, daf? dieses ein Boot fiir rauhes
segeln ist. Betrachtet man dann das Ganze mehr im
Detail, findet man immer mehr, was diesen
Eindruck verstirkt. Der Kartentisch ist eindeutig von
jemanden konstruiert worden, der gewohnt ist, dort
wirklich zu sitzen. Lingsseits ein verniinftiger
Schlingerschutz um zu verhindern, dafd Bleistifte und
Radiergummi nicht wegrutschen. Die Riickseite, wo
der Navigator seine

Grund des schweren und
tiefen Kiels (es gibt auch
eine flachere Ausfithrung).
Mit feinen Linien und
Gefiihl fiir Proportionen
zeichnete Frers eine Yachr,
die sich weich und so

“Der Kartentisch ist eindeutig
von jemanden konstruiert
worden, der gewohnt ist, dort
wirklich zu sitzen”

Ellenbogen hat, hat
dagegen keine
Schlingerleiste. Der
Sitz ist angemessen
gerundet und ecin
praktisches Seitenfach

findet man direkt an

effektiv wie moglich im
Seegang bewegt. .. Die Windschutzscheibe und das
Sprayhood sind ein grofler Vorteil bei schlechtem
Wetter. Im Hochsommer stért sie nicht die Sicht
und die Mittelscheibe ist zum Offnen, um
Durchzug, je nach Wunsch, zu schaffen. Grofle
Klampen, auch Springklampen, Scheuerleiste mit
Messingschiene, kriftige Seereling, Bug-/Heckkorb
und feste Handliufer auf dem Aufbau — alles
Zeichen einer gediegenen Arbeit. Alle Schotten sind
ausgefrist und von zwei Seiten in Rumpfund Deck
einlaminiert, was eine -ausgezeichnete
Verdrehungsfestigkeit ergibt. Die Maststiitze steht
neben dem Schott ~ nicht im Tisch! Die ganze

Ausfithrung ist ausgesprochen gediegen und ein

Maf3stab fiir eine gute Fahrtenyacht. Eine Qualitit,
die man nicht messen kann, sind die Linien. Die Linien
dieser Yacht sind meisterhaft und der elegante Sprung
ist wie schone Kunst! S

Yachting Monthly, England, itber HR 31:

Frers hat einen Stil geschaffen, bei dem es maglich

war, die Vorteile der traditionellen HR-Yachten mit
einer moderneren Linie zu vereinen. Dabei wurde
vor allem der Teil des Rumpfes verfeinert, der fiir
die guten Segeleigenschaften verantwortlich ist. Eine
Hallberg-Rassy von heute ist lebendiger ohne dabei
nervos oder schwierig zu sein. Sowohl auf See als
auch im Hafen ist sie auffallend stabil. Die
Einrichtung der HR 31 ist in ausgesuchtem, hellen
Mahagoni gearbeitet und man hat nicht das
Kellergefiihl, das oft mit diesem Holz verbunden
wird. Auf Grund der reichlich groflen Fenster,
weiflen Decke, der hellen Polsterung und des

- - SB. Die Pantry wird
im Hafen auch einen Gourmetkoch zufrieden stellen
und auf See entspricht sie den dort gegebenen
Bedingungen. Mehr als ausreichend Stauraum fiir
vier Leute ist vorhanden. Die Stauriume sind gut
verteilt zwischen Schubkisten (welche zu unserer
groflen Freude aus massivem Mahagoni gefertigt
waren), Schrinken und Fichern. Der kritischste
Augenblick fiir ein Besatzungsmitglied, das an Deck
soll, ist wenn es den Schritt vom Cockpit zu den
Sicherheitsleinen an Deck macht. Auch hier hat
Hallberg-Rassy die Sache ernst genommen und
montiert Seitenhandgriffe an der Windschutzscheibe -
innerhalb der Standardausfiihrung. Diese Handgriffe

konnen durchaus zu Lebensrettern werden.

Hallberg-Rassy am
beliebtesten auf der
Stockholmausstellung

In einer weiteren Untersuchung liegt wiederum
Hallberg-Rassy an der Spitze. Auf der vergangenen
Stockholmsausstellung fragte man die Besucher u.a.
ob sie gekommen seien um ein spezielles Produkt
oder sonst etwas besonderes sehen zu wollen. Die
hiufigste Antwort war: ,Ja, wir wollen eine
Hallberg-Rassy sehen®. Ein weiterer Beweis dafiir,
dafl Yachten von HR hoch im Kurs stehen! Auf der
kommenden Messe in Stockholm, die vom 5. bis
8. November stattfindet, werden die HR 34, 36
und 42 gezeigt.

e
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Eine HR 62 zu segeln, wird wenigen vergénnt sein.
Fiir viele wird es eine Traum bleiben.

Schon beim ersten Anblick spiirt man etwas
majestitisches. Diese Yacht hat ihren eigenen
Charakter, trotz der offenbaren Verwandtschaft mit
den frither gezeichneten HR-Yachten von Frers. Die
erhshten Salonfenster storen nicht die eleganten
glatten Linien dieser Yacht. Die HR 62 ist von
Anfang an fiir ,Knopfdrucksegeln® ausgeriistet.
Alles kontrolliert man von der Steuersiule. Ich starte
den Motor. Die erste Reaktion ist, dafl er
ausgesprochen leise und weich rollt. Das
Zylindervolumen betrigt ganze 5,5 Liter. Das
bedeutet gutes Drehmoment, niedrige Um-
drehungen und saubere Abgase. Ein vorsichtiger Tritt
auf den Schalter des Bugpropellers, und das Boot
bewegt sich spontan. Kein Zweifel, diese Yacht
driicke ich bei jedem Wetter gegen den Wind hoch!
Die wirkliche Uberraschung kommt, als wir
feststellen, dafl der Motor mit 1500 Umdrehungen
dem Boot 8,5 Kn. vetleiht. Man spiirt deutlich den
guten Schub des 3-fliigligen Gori Pfopellcrs.

Die neue HR 62 probgegel

Die Schallmessung ergibt 62 dB an der Steuersiule.
Das ist, subjektiv, ctwa das halbe Niveau gegeniiber
ilteren Yachten. Hier wurde wirklich alle denkbare
Miihe investiert, um den Geriduschpegel zu
reduzieren. Und nicht unerwartet schrieb die
fiihrende deutsche Bootszeitschrift ,,Yacht nach
einer Probefahrt, dafd es der leiseste Motor war, der

‘je getestet wurde.

Der Propeller ist also ein 3-fliigliger, zuriick-
klappbarer Segelpropeller, mit dem man in zwei
Gingen fahren kann. Der niedrige Gang reduziert
die Umdrehung des Motors spiirbar und trigt damit
entscheidend zu dem niedrigen Geriuschpegel bei.
Die Fahrt wird dabei sogar noch erhght. _

Weiterhin wurde der Motor auf ein sogenanntes
schwimmendes Fundament montiert. Es ist also
nicht nur der Motor, der mit Gummi auf dem
Fundament gelagert wurde, auch das
Motorenfundament ist wiederum auf Gummi im
Rumpf gelagert. Und dazu hat das Laminat des
Rumpfes im Bereich des Propellers eine besondere
Einlage, um die Resonanz zu reduzieren. Alles das



- ein echter World Cruiser

wurde von Hallberg-Rassy entwickelt und aus
verstindlichen Griinden wollen wir nicht weiter ins
Detail gehen, aber das Resultar iiberzeugt.

Damit sind wir fertig zum Segel setzen. Alles wird
von der Steuersiule aus kontrolliert und bedient.
Eine Winschkurbel brauche ich nicht. Per
Knopfdruck kommt das Segel aus dem Mast und
sogar der Grofbaum hat einen hydraulischen
Unterliekstrecker. Ein Blick hoch ins Segel und Sie
sehen nicht das gewohnte Bild eines Rollsegels mit
unterschnittenem Achterliek, das man akzeptiert,
weil es ja so bequem ist, mit allen Nachteilen die
leider dainit folgen. Hier haben Sie ein richtiges
Grof} mit Achterlickrundung. Hiermit kénnen Sie
Hohe machen und mit solch einem Segel kann man
auch bei abnehmendem Wind und alter See noch
segeln. Und es sieht ganz einfach wieder wie ein
Segel aus. Auch das ist eine Entwicklung von
Hallberg-Rassy und unserem Segelmacher Elvstrém
Sails. Das Grof§ in dieser Bauart geht unter der
Bezeichnung MaxFurl. Das ilteste MaxFurlsegel ist
nunmehr nahezu zwei Jahre gesegelt worden, ohne

sichtbaren Verschleif an den rollbaren Latten. Und
sollte eines Tages ein Lattenaustausch notwendig
werden, wird man den Preis hierfiir gerne’
akzeptieren, auf Grund der Vorteile die man hat.
Grofdschot- und Genuawinschen und das Vorstag
werden ebenfalls an der Steuersiule kontrolliert. Mit
Genua fiihrt die Yacht 203 m? und die Fahrt ist
imponierend, nicht selten iiber 10 Knoten. Dabei
ist es frappierend, wie leicht das Boot auf dem Ruder
liegt. Wenn man bedenkt, dafd es sich um eine 35
Tonnen Fahrtenyacht handelt, mit alleine 3 Tonnen
fiir Wasser und Diesel, dann versteht man, daf§ hier
ein Konstrukteur im Gange war, der sein Handwerk
versteht. Nur mit perfekten Linien ist solch ein
Resultat moglich. Bei aller Sensibilitit ist dabei
keine Spur von Nervositit zu finden. Nein, im
Gegenteil, der Eindruck ist Stabilitit und Sicherheit.
Sie haben es mit einer Segelyacht zu tun, die sich
majestatlsch in der See bewegt. Man merkt, es geht
in der Yachtkonstruktion wirklich vorwirts! Auch
fiir diese Yacht gilt mal wieder: eine Fahrtenyacht
muf segeln! Denn die Freude am Segeln ist das,

’
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was uns immer wieder aufs Wasser lockt. Das gilt
unabhingig davon, ob es sich um eine 31er oder
eine 62er handelt. Mit dem Fahrtpotential der HR
62, kann man gerne Zeiten fiir gewohnte Distanzen
neu festlegen.

Es ist dann so weit in den Hafen oder in dle Bucht
zu gehen. Um zu ankern, geschieht wiederum alles
per Knopfdruck, einschlieflich den Anker fallen zu
lassen. Tatsache ist, daf} dic HR 62 von Mann und
Frau sicher bedient werden kann, und es ist eine
Selbstverstindlichkeit, dafl man dabei die Neuerung
der letzten Jahre genutzt hat.

Man merkt deutlich: Wo immer man auftaucht:
Diese Yacht erregt Aufschen. Und wenn es auch
zwischendurch ein bifichen mithsam werden kann,
so ist es doch eine Genugtuung etwas Aufler-
gewdhnliches zu besitzen.

Der Schritt vom Cockpit zum Salon gcht {iber eine
~ bequeme Leiter, seegerecht geformt ohne Schwelle
oder Briickendeck, iiber das man klettern miifte.

Im Salon ist man sofort fasziniert von der luftigen.

* Atmosphire, die geboten wird. Im hohen Grade
tragen dazu die groflen Fenster bei. Sie gehen bis
“aufs Deck hinunter, um so maximalen Ausblick zu

‘gewihren. Gleichzeitig wird storender Einblick.

noch weitgehend verhindert. Sie sind auflerdem zu

unterschiedlich ausfallen. Uberhaupt wird ja dieses
Schiff nicht in Serie gebaut. Nein, es handelt sich
in jedem Fall um Einzelprojekte. Jeweils sind zwei
Wasser- und Dieseltanks vorhanden. In beiden
Fillen iiber 1.500 Liter Inhalt. Dazu Ent-
salzungsanlage, Dieselgenerator, eventielle Klima-
anlage und vieles mehr. Ein Grauwassertank sorgt
dafiir, dafl Sie im Hafen unbehindert waschen und
duschen kénnen.

Diese Segelyacht bietet ungeahnte Méglichkeiten.
Mit anderen Worten: Ein echter World Cruiser

Hallberg-Rassy
Fahrtenfavorit
in England

In der Januarausgabe —98 ernennen Experten der
englischen Zeitschrift Yachting World ihre

Favoriten unter den Fahrtenyachten. Man stellt fest,

daf Hallberg-Rassy am’ beliebtesten bei der ARC”
ist und das seit dem Start in der Mitte der achtziger
Jahre (siehe Seite 5). Da sagt man: ,Unserer

‘Meinung nach ist-aber die neue Generation, von

Gerrnan Frets gezeichnet, noch mehr gegliicke. Und
das sowohl im Aussehen

offnen — die einzig
richtige Losung fiir
tropische Gegenden.
Die Einrichtung besteht
zunichst aus einem

‘Hallberg—Rassy ist das Vorbild,
nach dem andere Fabrtenyachten
beurteilt werden”

als auch in Segel-
eigenschaften.” Jane
Gibb sagt: ,Gerdumige,
seetiichtige, gut gebaute

stabilen, groffen Tisch

mit Sofa rundum fiir Thre Leute und Giste. Die
Pantry an-Backbord ist seegerecht und bietet
reichlichen Stauraum. An Steuerbord zwei bequeme

Sessel und nach achtern zuerst ein Kartentisch und

dahinter eine spezielle Kithlbox, nur fiir Getrinke,
und anschliefend zwei grofle Kleiderschrinke fiir
Seekleidung. Trotz seiner Grofie ist der Salonbereich
mit Pantry und Durchgang ausgesprochen
seegerecht. Keine Stufen. Und mitten im Salon, an
der strategisch richtigen Stelle, ein stabiler
Handliufer. In dieser Yacht kénnen Sie sich auch
bei Seegang sicher bewegen.

Die Achterkajiite? Ich glaube, man nennt es besser
Schlafzimmer! Denn wer hat schon diesen Komfort
zu Hause?

Das Vorschiff kann ganz individuell gestaltet werden.
Es hat sich nimlich gezeigt, daf§ die Wiinsche gerade

in diesem Bereich, dem Vorschiff, sehr

. Fahrtenyachten. Ein
bewihrter und ein sicherer Name. Hallberg-Rassy.
ist das Vorbild, nach dem andere Fahrtenyachten
beurteilt werden.”

Jimmy Cornell, Initiator und Organisator der ARC
und der Expo Rally, hat viele tausend Seemeilen
mit seinen eigenen Booten hinter sich gebracht.
Cornell segelte mit der HR 46 seines guten Freundes
im vergangenen Sommer und hatte folgendes
Kommentar: , Dieses ist eine ausgezeichnete Wahl,
wenn es um Fahrtenyachten geht. Ich bin vollig
begeistert von der Idee mit den Sesseln im Salon.”
Elaine Thompson segelte die ARC: ,,Nach 40.000
Seemeilen in diesem Boot sind mein Mann und
ich der Auffassung, daf} diese Yacht das iibertrifft,
was man normal bei diesem Bootstyp fiir moglich
hilt. Ein Totalsieg in der ARC zeigte die Kapazitit
des Bootes. Wir loggten in 16,5 Tagen gut 2.900

Seemeilen.

——



Dennis Conner

und Hallberg-Rassy

Hallberg-Rassys Web-Site gehort zu den meist’

besuchten auf der ganzen Welt, so weit es um
Segelyachten geht. Seit Jahreswechsel -96/-97 ging
diese Seite von 0 auf 80.000 Besucher. Einer der
bekannteren Namen, die man im Gistebuch findet,
ist kein geringerer als Dennis Conner, USA. Lesen
Sie hier was er zu sagen hat:

I have reviewed your site in great detail and f nd it
to be very informative. Your sailboats are ont of the
best that I have had the opportumty to enjoy. Keep
up the good work and much success.

Dennis Conner <DCSailing @aol.com>

SoCal, USA

Dazu méchten wir gerne anmerken, dafl wir uns
nicht ganz sicher sind, ob es sich um den ,richtigen”

Dennis Conner handelt, der den America‘s Cup
gewonnen, verloren und wieder gewonnen'hat, der
sich in unser Gistebuch eingetragen hat. Andere
- Kommentare: '

. This is one of the best web pages I have seen.”
Gene Oliver,
StPete, Fl USA

» Wonderful web:zte — but my H;zllberg—Rmsy is even
better.”

Marco Thyssen,

Brussels, Belgium

»Congratulations on a first-rate website!
Kevin & Therese Ruscoe,”
London, England

»I am most satisfied in my HR 26 she is my second
love after my wife.”

Aron Friedmnan

Helsinki, Finland

At is 150 days/3000 hours (19.5.98) until we have
our new HR 36 delivered in Ellgs. Can anyone tell
me how to survive until then?”

Arne og Elise Iversen,

Haugesund, Norway

» We were looking for a HR 312 but the whole family
fell in love with the 31. We found out that buying a
not too old 312 and especially the 31 is today more
difficult than selling it. Looked for it in Germany,
Denmark, Sweden and of course Holland. Finally

we found a HR 31 from 93 at Nova Yachting and
bought it right away. Grear site, it helped a lot in
decision making.”

Frans Wijnveld
Aerdenhout, Holland

Machen Sie selbst einen Besuch und bilden Sie sich
ein Urteil. Dort kénnen Sie alles tiber Hallberg-
Rassy lesen, von aktuellen Modellen bis zuriick zu
denen, die nicht mehr gebaut werden. Dort finden
Sie Gebrauchtboote, Bilder, Schirmschoner und
vieles mehr. Diese Seite wird stindig auf dem
neuesten Stand gehalten. Vergessen Sie deshalb nicht
http://www.hallberg-rassy.se als Lesezeichen/
Favorit einzulegen!

CIA benutzte eine
Hallberg-Rassy als-
‘Spionageboot

Laut gut informierten Quellen, mit denen Hallberg-
Rassy NewsLetter in Kontakt war, hat die CIA eine
Hallberg-Rassy 49 als Spionageboot in Alaska
benutzt. Das Boot segelte in einem der schonsten
Segelreviere der Welt, als Fahrtenschiff getarnt.

Innen war ein Teil des Schiffes umgebaut, um so

Platz fiir modernste Abhéranlagen zu schaffen.

Alaska liegt nur 50 Seemeilen von der damaligen
Sowjetunion entfernt. Die HR 49 lag in der
Beringstrafle und hérte u.a. russische U-Boote ab.
An Bord waren auch ein grofler Tauchkompressor
und man hatte Froschminner fiir Spionageauftrige
im Einsatz. Die ganze Episode spielte sich in der
Mitte und am Ende der achtziger Jahre ab. Die
Yacht wurde dann an einen echten Fahrtensegler

weiterverkauft, der die Einrichtung wieder in den

urspriinglichen Zustand versetzte. U.a. stellte man
eine Waschmaschine dort hin, wo frither die
Abhéranlage untérgebracht war.

HR 26 Club gegriindét

~ Kjell Bjork, Visterds/Schweden, hat einen HR 26
- Club gegriindet. 29 Boote sind schon Mitglieder.

Der Club arrangiert Treffen und es werden
Erfahrungen ausgetauscht. Interessierte wenden sich
bitte an HR 26 klubben, ¢/o Kjell Bjork,
Villjirnsgatan 490, SE-724 73 Visteras, Schweden.
Tel +46-21-35 70 75. Mobil +46-10-68 82 689.




So wird ein Rumpf
bei HR gebaut
Wir méchten einmal verfolgen wie éin Rumpf mit
Deck bei Hallberg-Rassy entsteht. In einem
Tochterunternehmen von Hallberg-Rassy Varvs AB,
mit dem Namen Hallberg-Rassy Marinplast AB in
Kungshamn, ca. 1 Stunde nérdlich der Werft,

werden simtliche HR Riimpfe gefertigt. Dariiber
hinaus nichts anderes. ' '

»

Auf dem Bild sehen Sie die Form fiir einen Rumpf.
Auf der Aulenseite ist sie sorgfiltig versteift. Auf
der Innenseite ist die Form sauber und blank. Die
Form besteht aus einer BB- und einer SB-Seite.
Dieses u.a. deshalb, um eine integrierte Scheuerleiste
laminieren zu kénnen. Auflerdem kann die Bilge
tief und effektiv gebaut werden. Bei einer
ungeteilten Form wire das nicht méglich.

Die Schale wird von auflen nach innen aufgebaut.

Zuerst wird mit Klebeband abgeklebt, wo der blaue

Streifen spiter eingelegt wird. Nachfolgend wird
das weife Gelcoat gelegt. Das weifle Gelcoat ist auf
Isophthalsiurebasis und das beste fiir diesen Zweck,
da es besonders dicht gegen Feuchtigkeir ist.

Das ‘Auflenlaminat wird Schicht fiir Schicht

. aufgebaut. In der Auflenschicht wird wieder mit

isophthalsiurebasiertem Kunststoff gearbeitet, um

5o beste Dichtigkeit gegen Feuchtigkeit zu erreichen.

Im Uberwasserbereich wird spiter mit PVC-
Schaum gearbeitet. Der Rumpf wird auf diese Art
isoliert und die Verdrehungsfestigkeit nimmt

erheblich zu.




AnschlieRend weiteres Laminieren, wobei die
Zusammenstellung von Matten und Roving

inzwischen zu einer kleinen Wissenschaft geworden

Der Achterspiegel mit integrierter Badeplattform
wird separat gefertigt.

" Nachdem die beiden Hilften zu' einem Rumpf
zusammengestellt wurden, wird alles zusammen
laminiert.

Alle diese Arbeiten werden fortlaufend vom
‘Germanischen Lloyd iiberwacht und ein
Zertifikat fiir die Klasse 100 A5 wird individuell
fiir jedes Boot ausgestellt. Die Klasse 100 A5
bedeutet, dafl die Yacht fiir unbeschrinkte
Ozeanfahrt geeignet befunden wurde und daf$
nicht nur der Rumpf und die sonstigen
Kunststoffarbeiten kontrolliert wurden, sondern
auch die ganze Maschinenanlage, die Elekerik, das
Rigg und vieles, vieles mehr. Deshalb wird 100
A5 oft auch als das volle Zertifikat bezeichnet,

Das Deck wird wie der Rumpf gefertigt. Auch hier

wird von auflen nach innen laminiert. Uberall wo

- Beschlige montiert werden, werden Verstirkungen
-angebracht, teilweise aus Aluminium, um dem

hohen Druck gerecht zu werden.

Alle Laminate werden sorgfiltig mit der Hand
ausgerollt. Die Temperatur und die Luftfeuchtigkeit
steht unter sorgfiltiger Kontrolle.

Die Bodenversteifung bestehtaus einem einzigen
Stiick und wurde in der heutigen Bauart auf der
ersten Frers-Yacht 1987/88 bei Hallberg-Rassy
eingefiihrt. Diese Bodenversteifung wird als 1
Stiick in den Rumpf gebracht und festlaminiert.

‘Die Festigkeit des Rumpfes nimmt dadurch

ungeheuer zu. Gleichzeitig ist diese Versteifung
auch Grundlage fiir die Schotten, die

verschiedenen Tanks und den Fuflboden.
Forsserzung

e —



Die Ruderachse ist aus solidem, siurebestindigem
Material gefertigt. '

Diese: Ruderachse wird in das Ruder mit
Verstirkungsarmen eingegossen.

Hier wird die Bodenwrange zur Schale festlaminiert.
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Alle Schotten sind vorgearbeitet, lackiert und mit
einer abgefristen Fliche versehen, damit sie

einlaminiert werden knnen. Die Finlaminierung
geschieht von zwei Seiten. '

Als letztes wird das Deck aufgelegt und festlaminiert.
Diese Zusammenlaminierung ist wiederum eine
typische HR-Spezialitit. Sie wurde 1968 eingefiihrt.
Damit hat man die Garantie, daff diese wichtige
Verbindung dauerhaft dicht wird. Ein Hohlraum
direkt iiber der Zusammenlaminierung wird mit
Kunststoff ausgegossen. Alles was spiter eingebaut
wird, gleichgiiltig ob Dieseltank, Motor oder was
auch immer, kommt nacheriglich in das Boot und



damithat man die Garantie, daff man es eines Tages

wieder ausbauen kann,

“Noch ein Rumpf ist fertig geworden. Im
Durchschnitt werden 3,5 Monate gebraucht, um
einen Rumpf mit Deck, Ruder und Verstirkungen
zu fertigen. Fast jeden Tag wird eine HR-Yacht
fertig und mit einer weiteren begonnen.

40 Jahre béi
Hallberg-Rassy

Im Herbst 1957, im Alter von 15 Jahren, begann
Bo Karlsson seine Anstellung bei der damaligen
Harry Hallberg Werft. Eine seiner ersten
Arbeitsaufgaben war, beim Aufplanken von
Mahagoni-Yachten mitzuhelfen, u.z. damals fiir
den Verkaufsschlager P-28. Seitdem hat Bo
Karlsson im Laufe der Jahre zunichst als Maler,
Lackierer und Einrichtungsséhreiner gearbeifet. Seit
1968 ist Karlsson verantwortlicher Vorarbeiter fiir
alle Arbeiten auflerhalb des eigentlichen
Werftgebiudes, d.h. fiir das Zuwasserlassen
simtlicher Boote und das Aufriggen. Dazu kommt
die Fertigstellung fiir den LKW—.Transport und,
nicht zu letzt, er bewacht den Auf- und Abbau der
vielen Messen. Ohne Zweifel ist Bo Karlsson eine
Schliisselperson fiir die Werft. Sowohl sein
Kénnen, aber auch die lange Zeit auf dieser Werft,
sollte an Bedeutung nicht unterschiczt werden. Wer
Bo Karlsson kennt, der kennt auch seine gute
Laune!

Frisches Herbstscgeln

Wir bekamen einen Brief, den wir gerne zitieren
mdchten: .

wLch muff einfach Dir und allen anderen auf der Werft
iiber den letzten Trip in diesem Jabr der HR 36
REMEDIA erziihlen. ‘

Wir batten unseren Kurzurlaub mehrere Wochen im
voraus geplant und als der Freitagmorgen flir unsere
Abfahrt gekommen war, konnte nichts mehr unseren
Drang zur Freibeit festhalten. Wir mufSten hinaus
auf See, unabhiingig der Warnungen des Wetter-

dienstes.

- Um halb neun Ubr morgens, nachdem wir den-
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neuesten Wetterbericht diberdacht hatten, verliefSen
Sven, ein langjibriger erfabrener Segler, und ich
unseren hiibschen Heimathafen, Das Rigg riittelte und
der Windmesser stand auf 8 Windstirken. Ich dachte,
man kann ja immer mal hinaus gehen und wir werden
Jja sehen, wie weir wir kommen. AufSerhalb Hasseli -
war unser Kurs 200 Grad, der Wind SSW, gunehimend
auf 8-9. Der Seegang wurde grob und das Wasser in
Lee wurde buchstiblich in die Hihe gezogen und
verschwand weit in Lee. Das Schauspiel war gewaltig
und wir hatten noch 45 Seemeilen bis zum Ziel, Erst
jetzt erkennt man. REMEDIAs Griffe. Auf dem
Amuwindleurs segelt sie alleine mit der Fock wie eine echte
Gittin, keine Schlige in die See, einfach majestiitisch
vorwdrts. Unbeeindruckt souveriin, nichts konnte sie
hindern. So segeln zu diirfen ist wenigen verginnt. Man
bekommt ein Gefiihl mit Odysseus zu sein, daf
REMEDIA ein natiirlicher 1éil der See ist, und wenn
jemand tiber Bord fiills, dann wird REMEDIA wenden
und den ungliicklichen wieder hochholen. Daff die
Windschurzscheibe stindig iiberspiilt wurde hatte keine
Bedeutung. Nur gebrochenes, kein festes Wasser kommz
ins Cockpit. Alle Luvhiifen auf Bornholm sind geschlossen.
Wir gehen nach Hammarbamn in Lee. Einige Tanker
liegen im Schutz und warten auf besseres Wetter.
Vielleicht auch einige auf bessere Olpreise. Um S5 Ubr
sind wir da. Das waren 63 schnelle Seemeilen. Eine
warme Dusche ist wunderbar. Es waren ja immerhin

nur 6-7 Grad in der Luft.
Navigare necesse est — vivere non est necesse!

Herzliche Griifse von
Anders in Karlskrona



Mit einer
Hallberg-Rassy

~ zu den Lofoten

Dieser Text ist eine freie Ubersetzung von einem
Amerikanischen Artikel, der mit Bewilligung von

Arvid Tjelnes benutzt wurde. Wir danken Herrn:

Tielnes, auch fiir die Beistellung des Fotos.

Mit dem Segelboot die ganze wunderbare
norwegische Kiiste hoch zu den Lofoten, ein
Traumziel- ist das nur fiir eine kleine, abgehirtete
Gruppe méglich? Nicht mehr heute. Mit einem
verniinftigen Boot ist e fiir die meisten durchaus
durchfiihrbar. _

Die norwegische Kiiste ist 1.500 Seemeilen lang.
Wenn man nur die beriihmtesten Fjorde aussegelt,
dann verdoppelt sich diese Strecke. Seien Sie sicher,
dieses Revier bietet Thnen viele neue, unentdeckte
Gewisser, und das fiir viele Jahre, wenn es so sein
soll.

Die Kiiste ist gut mit Seezeichen markiert. Die
Seekarten sind genau und im Sommer ist es die
ganze Nacht hell. Nordlich des Polarkreises erleben
Sie die Mitternachtssonne. Der grofite Teil der
Kiiste ist mit Tausenden von Inseln geschiitzt und
die offenen Strecken nehmen normalerweise nur
wenige Stunden in Anspruch.

Die norwegischen Gewisser liegen zwischen 58
und 71 Grad nérdlicher Breite und trotz dem
Golfstrom kann das Wetter einigen Kummer
bereiten, sogar im Sommer. Normalerweise hat
Siidnorwegen das beste Wetter, mit Temperaturen
zwischen 20 und 25 Grad, aber gewisse Jahre kann
die Regenmenge auf das doppelte des normalen

zunehmen. Das nordliche Norwegen das im -

{ibrigen Jahr das schlechte Wetter hat, kann im

Sommer mehrere Wochen warm und sonnig sein. -

Man kann gerne sagen, dafl es normal ist wenn
das Wetter unnormal ist. Es ist eben ein bifichen
Lotterie und einen wirklichen, sicheren
Wetterbericht fiir eine Woche, ja; den gibt es wohl
nicht. Gerade die Norweger sagen gerne: Es gibt
gar kein schlechtes Wetter, nur schlechte Kleidung,
Das gleiche gilt fiir Boote. Wir kénnen die Sache
gelassen nehmen, denn wir segeln eine Hallberg-
Rassy!

Wenn Sie in erster Linie an Sonne und Wirme
denken, dann ist es allerdings besser, Sie steuern in
Richtung Mittelmeer. Wenn Sie dagegen michtige
und eindrucksvolle Natur schitzen, die Ihnen ein
Gefiihl von Unabhingigkeit und Freiheit
vermittelt, mit hohen waldbewachsenen Bergen,

tiefen Fjorden und phantastischen Wasserfillen,
dann sind Sie der richtige fiir Norwegen. In
Nordnorwegen kénnen mehrere Tage vergehen,
bevor Sie auf das nichste Sportboot stofien —auch
in der Hochsaison. Sie haben die See, die Natur
und die Hifen fur sich selbst. Im Sérlandet
dagegen, die Strecke vom Oslofjord bis
Kristiansand, sind die beliebtesten Hifen im Juli
iiberfiillt. Die Inselgruppe Spitzbergen auf 75 bis
80 Grad Breite ist cin besonderer Leckerbissen fiir
viele Norweger. Aber wollen Sie mit eigenem Boot
dorthin segeln, setzt das ein erhebliches Maf} an
Erfahrung voraus. Information iiber die Eislage
bekommt man in Tromsd. Ein Jagdgewehr ist ein
Muf, weil man durchaus Besuch von einem Eisbir
bekommen kann, und deren Laune ist nicht immer
die beste. Daher werde ich mit meiner Erzihlung
in den weniger gefihtlichen Breiten weitermachen.

" Die Angaben basieren auf den Fahrten, die wir in

5 verschiedenen Sommern gemacht haben.

Es gibt einen Nachteil, wenn man an Bord lebt:
Man bekommt zu wenig Bewegung. In gewissen
Familien gibt es eine Diskussion zwischen denen,
die lieber an Land wandern mochten und denen,
die es vorzichen zu segeln. Aber beides kann man
ausgezeichnet kombinieren. An der Stdkiiste
werden es hauptsichlich Spazierginge und
»Jogging” sein, aber kommt man erst mal zum
Westlandet oder in die nérdlichen Bereiche, dann
kann man schéne Bergwanderungen machen. Die

“erste Entscheidung ist, ob man den kurzen Weg

durch den Stokksund wihlt, oder die phantastische
Natur in dem tiefen Hardangerfjord erleben
méchte. Fiir gut trainierte ist der Folgefonna
Gletscher leicht zu erreichen. Der Segelclub in
Bergen hat einen ausgezeichneten Hafen im
Kvitturspollen, einer Bucht gleich siidlich von
Bergen.

Wenn Sie Halfdan Hansens ,Havneboka® haben,
werden Sie folgendes lesen: Wenn man Bergen in
Richtung Nord verliflt, wird man auf unzihlige
Inseln und Schiren stof8en, die sich nach Nordwest
hin ziehen. Bis zum Beginn des tiefen
Sognefjordes. Diese Schiren (kleine Felsen, dieaus
dem Wasser ragen) findet man nicht in
Siidnorwegen, sondern es sind immer mehrere an
einer Stelle gesammelt, als ob ein Riese sie dort
hin gebracht hitte. Alle Inseln zeigen mit lhrer
Spitze in Richtung Nordwest. ‘

Es gibt mehrere Durchfahrten mit hohen
Stromgeschwindigkeiten. Ist Thr Motor nicht so stark,
sollten Sie unbedingt die Stromtabellen sorgfiltig
anschen. Auf der gesamten Strecke ist es notwendig,
auf die Gezeiten Riicksicht zu nehmen. An gewissen
Stellen wird es mit dem segeln nicht reichen, man
muf schon mit dem Motor nachhelfen.

/



In den Sognefjord -
Wir segeln in den Sognefjord. Bei westlichem Wind
und einer gewissen Vorsicht kann man in den Fjord
hinein segeln. Kommt der Wind dagegen von der
Bergseite, mufl man auf Uberraschungen gefafit
sein. Die Fjorde sind so tief wie die Berge hoch
sind, manchmal iiber 1.000 m. Ankern ist oft nicht
méglich. Zwar gibt es verhiltnismiflig reichlich
Holzanleger, aber der Wellenschlag von
-vorbeifahrenden Schiffen kann fiir kleinere Boote
durchaus gefihrlich werden. Deshalb sollten Sie
rechtzeitig einen gut geschiitzten Hafen suchen.
In Flam kann man ankern oder am Kai festmachen.
Zugverbindung ist vorhanden, so dafy man auf
einfache Weise schnell hoch in die Berge kommt.
Dort kann man, wenn man will, den Binnensee
Seltuftvatnet umwandern. h
Am nichsten Tag kénnte man den Bus nach
Ovstebo nehmen und hinab durchs Aurlandsdalen
zuriickwandern. Dieses ist vielleicht einer der
schénsten Bergwanderpfade, die man in Norwegen
finden kann. '
Nachdem Sie den Sognefjord wieder verlassen
haben, werden Sie auf dem Weg nach Norden die
Insel Alden sehen. Ist das Wetter ruhig, kann man
dort an Land gehen. Eine steile Bergwanderung
fiihrt Sie zu einer phantastischen Aussicht. Sollten
Sie sich fiir etwas weniger anstrengendes entscheiden,
dann gehen Sie zur Insel Svandy, bekannt als ,die

Perle des Sunnfjordes. Es ist eine unglaublich
friedliche Insel mit iippigem Wald, bis zu 15 m
hoch. '

Ein imponierender Anblick bei dem See Froysjéen
ist Hornelen, ein Berg der sich 850 m direke aus
dem Meer erhebt. Direkt vor Hornelen empfehle
ich nach Osten abzubiegen, um die Felsbilder in
Vingen zu sehen. Leider wurden Teile davon
mutwillig beschidigt, so dafl man eine
Genehmigung beim Museum in Bergen beantragen
mufl, um hier an Land gehen zu diirfen.

Nach Maléy ist ein Aufenthalt bei Seljes Klosteruine
wohl unumginglich. Sollte es das richtige Wetter
sein, dann finden Sie einen guten, kleinen Hafen
auf der Westseite der Insel. '

Die Rundung von Stadt

Wir miissen uns vorbereiten, bevor wir uns fiir die
Rundung der Halbinsel Stadt entscheiden. Es kann

- recht mithsam werden. Wir haben diesen Weg jetzt

vier mal gemacht, und auch in ruhigem Wetter kann
der Seegang hier recht anstrengend sein. Viele laufen
Haugsholmen an, aber bei gutem Wetter ist es
lockend, bis zur Vogelinsel Runde zu segeln. Dort
finden Sie wunderbare Wandermdglichkeiten, hoch
in die Berge zu den Végeln. '.

Wir gehen nach Alesund. Ist man in diesem Gebiet,
darf man den Hjorundfjord einfach nicht missen.
Hier sind Sie ,,in einer wunderbaren alpinen Welt

21



von hohen, steilen und spitzen Bergen, die Sunnores
schonsten Ausblick bilden®. Dieses Zitat stammt
aus dem Buch ,,Sunnmore“von K Randers. Fahren
Sie unter Motor hinein, driicken Sie auf den
Autopiloten und setzen Sie sich in Ruhe im Cockpit
zurecht. Der Rest ist nur ein Genieflen der
phantastlschen ‘Aussicht.

So sind wir durch die groflen westnorwegischen
Fjorde gekommen und die Reise geht weiter in
Richtung Bjornsund. Wir kennen bestens eine Stelle
fiir ein Schiffsdrama im Zusammenhang mit einer
Strandung und einer heroischen Rettungsaktion.

Segler, die keine Lokalkenntnisse haben, sollten sich
hier nur bei ganz ruhigem Wetter aufhalten. Auf
unserem weiteren Weg nach Norden segelten wir
véllig entspannt mit Spinnaker auf einer Strecke,

~die fiir ihr Gewimmel von Kleininseln und

verriterischen Untiefen bekannt ist.

Olav Duuns Land
Wir laufen Folla an, ein Gebiet in dem im Laufe
der ]ahre viele Fischer verschwunden sind. Nach
wenigen Stunden Schlaf, wenn die Morgensonne
schon hoch steht, ist es mir einfach unméglich
weitere Ruhe zu finden. Ganz leise mache ich die
Leinen los, wihrend die iibrige Besatzung
weiterschlift. Ich erlebe eine phantastische Nacht
mit Sonnenlicht. Die Fischschwirme kommen an

die Wasseroberfliche und der Seeadler gleitet auf

seinen stolzen Fliigeln vorbei. Einer nach dem
anderen der Besatzung wacht auf, aber wir fliistern
nur iiber unsere Kaffetassen, denn wir wagen es nicht,
die Stille zu stéren. Wir sind in Olav Duuns Land.
Es ist sicher kein Zufall, dafl die gréften Dichter
Norwegens, Duun und Hamsun, hier aufwuchsen
und ihre starken Eindriicke bekamen. Ich glaube,
es ist das wechselnde Licht, das die Natur hier so
mystisch macht und alle Eindriicke explodieren
buchstiblich unter wenigen, kurzen Sommer-
monaten.

Von Svolvaer segelten wir in Richtung Lofoten,
ausgeriistet mit Tips fiir die besten Fischplitze. Die
Tips kommen von einem Bekannten eines
Bekannten, der Fischereiaufseher auf den Lofoten
ist. In den Fischerdérfern auf den Lofoten findet
man kilometerlange Kaianlagen fiir die
Fischereiflotte. Aber der groffe Unterschied der
Gezeiten macht das Festmachen der Boote recht
schwer. Das beste ist immer, an einem anderen
Fahrzeug fest zu machen, wenn iiber dieses eine feste
Leiter im Kai zu erreichen ist.

Von den Lofoten kann man weiter nach Norden
durch Raftsun und die Risyrenna gehen oder auch
durch den Tjeldsund iiber Lodingen.

Ist das Wetter ruhig, sollten Sie die Bjarkoy

anlaufen, der Heimatort fiir einen der gréfiten
Vikinger, Tore Hund. Einer der besten Hifen in
denen wir gelegen haben wihrend der gesamten
Reise ist Meloyvaer mit dem speziell geformten
Berg Senja in Nordost. Dazu die Mitternachts-
sonne, die nach Norden hin im Wasserspiegel des

- Andefjords funkelt. Dieses beriichtigte Gewisser,

das jetzt blank wie ein Spiegel liegt, ist ein gewaltiger
Anblick. An solchen Abenden wiinscht man sich

. die Zeit stiinde still.
- Bei einer fritheren Gelegenheit waren wir in 2 Harstad
-um Musikfestspiele fiir Nordnorwegen zu sehen.

Wir hatten den groflen Wunsch, den Berg Senja
von der Auflenseite zu sehen. Aber ein kriftiger
Nordwestwind wurde angesagt und deshalb gingen
wir statt dessen nach Gisund. Nachdem nichts
daraus wurde, den Senja von auflen zu sehen,
segelten wir zu Nordwestseite von Kvaldya und nach
Sommardya —und welch eine ,,Sommerlnsel ! Der

Name wird wirklich der Insel gerecht! Lange,

kreideweifle Sandstrinde, die Strandliufer
zwitscherten und iiberall schien die Sonne die ganze
Nacht lang. Unvergefilich!

Eine Tagesetappe spiter mit Schneebden iiber den
Bergen um uns herum, kommen wir nach Lyngen.
Wir wollten Lyngens verschneite Berge sehen und -
bekamen tatsichlich Neuschnee auch unten am
Wasser — im Juli! Auch wenn es kalt war, so ist es
nichts gegen die schneebedeckten Gipfel. Dieses
Erlebnis war der absolute Héhepunkt. Hier
entschieden wir uns fiir die Wende. Pline, nach
Finnmark zu segeln, um in der Gegend des
Laksefjords zu fischen, verbleiben vorliufig ein
Traum. Und Triume mufl man haben. Wenn uns
nur nicht die Gesundheit hindert, werden wir den
Traum auch verw1rkl1chen

Nichste Ausgabe von
Hallberg-Rassy
NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter erscheint einmal
jahrlich, Anfang Juli. Die nichste Nummer ist fiir
Juli 1999 geplant. Haben Sie in den letzten Jahren
eine Yacht von uns gekauft, bekommen Sie die
Drucksache automatisch. Ebenfalls wenn Sie in den
letzten drei Jahren in niherer Verbindung mit uns
waren.

Erfiillen Sie dICSC Kr1ter1en bisher nicht, dann
schreiben Sie bitte an uns, damit wir Sie in unsere
Kartei aufnehmen. Die Adresse ist: Hallberg-Rassy
NewsLetter, Hallberg-Rassy Varvs AB, Hillavigen
6, SE-474 31 Ellss, Schweden.

| —
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Detailverbesserungen

Eine neue Textilkollektion wurde zusammen-
gestellt, in den Farben gelb 503, weinrot 504, blau
512, griin 515 und beige 516. Dieses Material
bedingt keinen Aufpreis, ist also eine Wahlalternative
innerhalb des Standardpreises.

Feuerloscher gehoren jetzt zur Standardausriistung

simtlicher Modelle. Fiir die HR 31 und 34 werden

zwei Stiick geliefert, fiir die iibrigen Yachten jeweils
drei.

Die Motorenraumisolierung wurde zusitzlich durch
eine schwere Matte verbessert, von den Typen HR
36 bis HR 62.

Die Schiebetiiren in der Pantry sind jetzt in
flammenfestem Material laut geltender
Gesetzgebung.

Die HR 31 wird jetzt mit einer Faletiir geliefert,
die nach innen zur Achterkabine gesffnet wird. So
ist es moglich, die Tiir offen stehen zu haben. Frither
ging die Tiir nach aulen und war nicht faltbar.

Die Offnung zum Kartentisch wurde bei der HR

31 grofler, so dafl die Seekarten leichter erreicht
werden. Die Montage von Instrumenten ist dadurch
nicht beeinfluft worden.

Eine Dirk ist jetzt auch bei der HR 34 in der
Standardausriistung enthalten, so wie es schon bei
den anderen Modellen der Fall war.

Die HR 36 hat jetzt eine neue und elegantere
Schalttafel.

Auf der HR 36, 39 und 42 ist jetzt die Steuersiule
grofler und kriftiger und hat damit mehr Platz fiir
die Montage von Instrumenten.

Die HR 46 hat einen neuen, kriftigeren Motor, der
81kW/110 PS liefert und ganze 3,5 | Schlagvolumen
hat im Vergleich zu 2,39 | und 69kW/94 PS beim
fritheren Motor. Durch das gréflere Volumen der
Zylinder bekommt man ein besseres Drehmoment
im niedrigen Drehbereich und vor allem werden
dadurch die Mangvriereigenschaften im Hafen
verbessert. Bei unverdnderter Fahrt arbeitet dieser neue
Motor mit weniger Umdrehungen. Er ist auch
kompakter in den Einbaumaf3en, wodurch es méglich
wurde ein Aquadrive Gelenk standardmifig
einzubauen. Sowohl das Gerdusch als auch die
Vibration werden dadurch reduziert.

Empfehlungstabelle fiir Textilien

Teppich Teppich
beige 10 blau 20
Gelb 503 M E
Rot 504 E N
Beige 516 E E
Griin 515 E N
Blau 512 M R
Beige 91 E N
Dunkelblau 35 N E
Hellblau 32 N E
Dole griin 60 E N
Dole blau-lila 51 N E
Dole rot 32 E N
Dole blau-turkos 55 N E
Dole antracit 90 E N
Tric beige 4 E N
Tric blau 55 N E
Tric gron-turkos 56 N M
Tric grau 90 N N

E= empfohlene Kombination M=migliche Kombination

Teppich Gardinen Gardinen
grau 170 beige blau
N E M
N E N
N E N
N E N
N E M
N E N
M E M
M E N
N E N
N M E

M E N
M E N
N E N
N E N
M E E

E E N

E E N

N= nicht empfoblene Kombination
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Tage der offenen Tiir bei Hallberg-Rassy
am Wochenende vom 21. bis 23. August 1998

Traditionsgemifl l4dt der schwedische Boots-
bauerverband auch andere Werften ein, bei
Hallberg-Rassy am Wochenende der Offenen Tiir
21.-23. August —98 teilzunehmen. Wie schon in
den vorhergehenden Jahren, finden Sie auch dieses
Jahr wieder in unserem Hafen nicht nur Boote
von Hallberg-Rassy, sondern auch viele andere
Hersteller. Sowohl Segel- als auch Motorboote
werden gezeigt, insgesamt etwa 70 Boote. Auch
Lieferanten fiir Motoren, Rigg, Segel und
Navigation zeigen ihre Produkte. Im Bezug auf
Eréﬁere Segelyachten wird es schwer sein, ein
ompletteres Angebot zu finden.

Bei Tage
Freitag, Samstag und Sonntag, ist von 10.00 bis
18.00 Uhr geoftnet. HR zeigt dieses Jahr alle Typen
von 31 bis EZ Fuf?, mit Ausnahme der HR 53. Dazu
45 weitere Boote in verschiedenen Baustadien. Man
kann durch die gesamte Werft gehen und Schritt fiir
Schritt verfolgen, wie die Yachten gefertigt werden.

Abend

Am Samstagabend um 19.00 Uhr gibt es etwas zu
essen und danach hilt John Neal einen Vortrag auf
englisch. John hat eine gediegene Erfahrung von
der Antarktis und dem Stillen Ozean. Er hat iiber
100.000 Seemeilen gesegelt in zunichst mit einer
HR 31 Monsun, dann einer HR 42 und besitzt
z.Z.. eine HR 46. John wird Dia-Bilder von der
Antarktis und Tahiti zeigen und wir sind sicher, dafl
er viel interessantes iiber Fahrtensegeln zu erzihlen

hat. Da die Anzahl der Plitze fiir diesen Abend

beschrinkt sind und wir gleichzeitig Kontrolle iiber
die Buchungen bewahren moéchten, nehmen wir
eine Anmeldegebiihr von SEK 100,- pro Person.
In diesem Preis ist Essen, Kaffe und Wein enthalten.

Ihre Anmeldung machen Sie am besten dadurch dafl
Sie Thre Visa- oder Eurocardnummer mit
Giiltigkeitsdatum an uns schicken, mit Threm OK
den o%igen Betrag der Karte zu belasten. Vergessen
Sie nicht Namen, Adresse und Telefonnummer
anzugeben. Dieser Abend wurde in den vergangenen
Jahren immer schnell ausgebucht und wir emptehlen
Thnen deshalb eine Anmeldung so bald wie maglich.

Ubernachtung

Maéchten Sie iiber Nacht bleiben, empfehlen wir
Thnen ein Zimmer im Hotel Sjégérden, direkter
Nachbar zur Werft, zu buchen. Auch das Hotel
wurde immer frithzeitig ausgebucht und wir
empfehlen daher eine kurzfristige Anmeldung,.
Telefonnummer zu diesem Hotel: Int. + 46-304
510 30. Als alternative Hotels kommen in Frage:
Stenungsbaden Yacht Club, Tel. + 46-303 831
00 Hotel Skeppsviken in Ellgs, Tel. + 46-304 -
504 70, Mollésunds Wirdshus, Tel. + 46-304
211 08, Nosunds Wirdshus, Tel. + 46-304 209
25, Hotel Carlia in Uddevalla, Tel. +46-522 141
42 60der Hotel Gyldenléwe, Uddevalla, +46-522
1 10.

Wir heifsen Sie schon jetzt herzlich willkommen bei
Hallberg-Rassy von 21.-23. August 1998 zu einem
interessanten Boots-Wochenende.

‘) Hallberg-Rassy

HALLBERG-RAssY VARVS AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELL0OS, SCHWEDEN. TEL +46-304-502 90. FAx +46-304-513 31.
INTERNET: http://www.hallberg-rassy.se

AB ELLSS TRYCKERI
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