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Se oss pa batmissorna!

Datum Miissa Land  Utstillda modeller
21-23 aug’98 Oppet Varv ~ SE 31,34,36,39,42,46,62
20-23 aug Helsingfors FI HR 31

1-6 september Ijmuiden NL  HR 31,34,36,42,46,62
3-6 september Oslo NO HR31, 39,42

16-20 sept Seattle, WA  USA HR 42

11-20sept  Southampton UK  HR 34, 36 och 62
19-27 sept Friedrichshafen DE ~ HR 31, 34, 36 och 39
10-18 oktober Genua IT HR 36 och 62

24 okt-1 nov  Hamburg DE  HR31ull 53

1-3 nov Nishinomiya JAP  Modell ¢j beslutad
6-9 november Stockholm SE HR 34, 36 och 42
8-17 jan 1999 London UK HR36

Januari *99 Seattle, WA  USA  HR 31 och 39

16-24 jan’99 Diisseldorf DE  HR31:ll 53
2-5april 99 Bruinisse NL  HR 3, 36, 42, 46
27-29 aug’99 Oppet Vary  SE  Alla

Reservation for dndringar

Legendariske
Harry Hallberg avliden

Legendariske Harry Hallberg, en av grundarna till
det som idag 4r Hallberg-Rassy Varvs AB, har avlidit
i en lder av 83 &r. Hallberg bérjade redan som 14-
dring att bygga tribdtar, och ir en av de som betytt
mest for att serietillverkningen av segelbdtar kom
* igng pd allvar i Sverige. Redan i bérjan pa 40-talet
oppnade Harry sitt forsta egna varv. 1963 borjade
han bygga bitar med plastskrov. Fér den som ar
intresserad av hela historien om hur Hallberg-Rassy
uppstod, rekommenderar vi att ldsa "Historien
bakom Hallberg-Rassy Varvs AB” i férra arets
utgdva av Hallberg-Rassy NewsLetter eller pa
Internet www.hallberg-rassy.se.

Hallberg-Rassy Cup
6-10 juli 1998

" Den nya Hallberg-Rassy Cupen har blivit mycket

vil mottagen. Inte mindre in 49 HR-bétar frén olika
linder kommer till startlinjen. Cupen seglas 6-10
juli 1998 i Neustadt i norra Tyskland.

Arrangér ir vilrenommerade Norddeutscher
Regatta Verein, NRV, som har en diger erfarenhet
av att arrangera stora regattor. Initiativtagare till
evenemanget ir den entusiastiske Hallberg-Rassy
seglaren Gunter Persichl frin Tyskland.

Seglingen blir ndgot av ett Gentlemen’s Race.
Inhyrda proffsrorsmin ir inte tilldtna, ej heller
Kevlarsegel. Agaren eller en medlem i dennes familj
maste vara rorsman/skeppare.

Ancora Marina med sin fullservicehamn 1 Neustadt
vid sydvistra Ostersjon dr en idealisk hamn fér detta
evenemang.

Sponsorer for Hallberg-Rassy Cupen dr Hallberg-
Rassy, Lewmar, Seldén Mast, Volvo Penta, Holsten
Pilsener, Elvstrém Sails, Autohelm, Ancora Marina,
Pantaenius, Neste, Jotun, Owens Corning, BMS
och Hanseboot.

Nirmare info: Norddeutscher Regatta Verein
Gunter Persiehl
Schéne Aussicht 37
DE-22085 Hamburg
Tyskland
Tel +49-40-22 90 815 Fax +49-40-22 90 572

HR 34 for framgangsrik?

Efter ett otal topplaceringar och flera vinster i LYS-
kappseglingar, har HR 34 fitt hojt LYS-tal frén 1,17
till 1,18 infér 1998 4rs sisong. Ett kvitto s gott
som nigot pd bitens hogklassiga fartresurser.
Samtidigt skall sigas att de exemplar som vunnit,
varit normalt cruisingutrustade bétar for
familjesegling, med bl a varmvatten, virmare,
teakdick, vindruta m m. Samma exemplar har dven
langseglats med pd bekvima semestrar. Hiir kan man
med fog tala om en ulv i firaklider.
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CIA anvinde
Hallberg-Rassy som

. 0

spionbat
Enligt initierade killor som Hallberg-Rassy
NewsLetter varit i kontakt med, har CIA anvint
en Hallberg-Rassy 49 som spionbit i Alaska. Baten
seglade runt i ett av virldens mest naturskéna
seglingsomraden i skenet av en turistande langfirds-
bét. Inuti var delar av biten ombyggt till att husera
avancerade avlyssningsanliggningar.
Alaska ligger bara 50 sjomil frén dévarande
Sovjetunionen. HR 49:an lg i Berings Hav och
lyssnade bl a p4 ryska ubdtar. Ombord fanns dven
en stor dykkompressor. Man hade ocksi grodmin
ute pa spionuppdrag.
Det hela utspelade sig i mitten till slutet av 80-talet.
Biten ir vid det hir laget s3ld vidare till en “idkta”
langfirdsseglare, som har dterstillt inredningen till
ursprunglige skick. Bl a har man satt in en
tvittmaskin dir avlyssningsanliggningen satt.

Ny adress for
reservdelar och

tillbehor

Den som vill bestilla reservdelar eller tillbehor till
sin Hallberg-Rassy rekommenderas att vinda sig till
nybildade HR Parts and Accessories. Hir kan du
bestilla allt frin sprayhoodar och gulddekaler till
nya segel. HR Parts & Accessories ir ett helt
fristiende bolag, men arbetar nira tillsammans med

Hallberg-Rassy Varv.

Agare och kontaktperson for det nya bolaget ér
Vickie Vance, som har stor erfarenhet av Hallberg-
Rassy. Vickie dr fédd och uppvuxen i Seattle i
nordvistra USA. I det omradet finns ett av virldens
mest spektakulira seglingsomriden.

Forsta kontakten hon fick med ndgon Hallberg-
Rassy var 1986, d& hon sig en bild pd en HR i
amerikanska battidningen Cruising World.

Vickie: —"Jag kommer aldrig att glomma det
dgonblicket. Det regnande ute, och i inombus
spratkade den §ppna elden. Plitsligt niir jag bliaddvade
i tidningen fick jag se en bit, som jag aldrig sert

Vickie Vance

tidigare, och jag tinkre, det dir dr min drimbdit!
Det var en Hallberg-Rassy. Jag rev genast ut sidan
och satte den pi min kylskdpsdirr. Jag kontaktade en
amerikansk dterforsiljare for HR, som skickade
broschyrer. 1989 seglade jag med en HR 42 frin
Seattle till Hawaii ver Stilla Havet. Det dr en
segling pd 2 400 sjsmil. Jag var belfvilst och bestiimde
mig for att jag ville satsa pa att silja Hallberg-Rassy
professionellt. Jag birjade med att siilja och formedla
begagnade. Jag kontaktade varvet, och det hela ledde

-till att jag hos en firma som heter West Coast Yachts

birjade silja nya HR-bétar 1996. Nu har jag flyttar
till Ellss i Sverige, for att arbeta idnnu nirmare med
Hallberg-Rassy ™

West Coast Yachts i Seattle, har varit Hallberg-
Rassys snabbast vixande dealer de senaste dren.
Vickie silde minga HR-batar under sin tid dir. Trots
att Vickie flytat till Sverige fortsitter West Coats
Yachts att frbittra sin forsiljning.

Vickie talar engelska och haller pé att lira sig
svenska. Det gdr bra att skicka fax och epost pa
svenska, engelska eller tyska. Vill ni prata med nigon
svensk- eller tysksprakig, si gir detta ocksd bra
genom att ni limnar namn och telefonnummer pa
telefonsvararen, s blir ni uppringda pd kvillstid.

Kontaktadressen dr HR Parts and Accessories, Box
33, 474 21 Ellss, tel 0304-54 990. Telefontid ir
méndag till torsdag kl 08.00-10.00, fredagar kl
12.00-13.30. Fax 0304-54 991.

E-post hr-parts@swipnet.se
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Fragor och Svar
Hur avligsnar jag gulbildning i

skrovet?

Jag kopte min HR 34 begagnad 1997 och har sedan
haft mycket glidje av den. Biten 4r bade vacker,
komfortabel och snabb. Vi har fakeiskt inte stott
pi nigon annan bit under 40 fot som seglat om
oss. I somras har vi bl a seglat till Skottland tur och
retur genom Limfjorden. Nir jag kopte baten var
den vit och fin i skrovet, men efter hemkomsten
frin Skottlandsseglingen #ir omradet kring stiven
gulfirgat. Jag har provat med alla méjliga olika
medel; vax, polermedel, mild och hérd rubbing,
men ingenting tycks verka. Har ni ndgot tips?
Bengt Andersson, Sverige .

Svar:

Gulning av skrov forekommer hos alla typer av
batar, oavsett om de ir byggda av plast med
gelcoatytterskike, 4r lackade, byggda av aluminium,
stal eller trd. Forekomsten kan alltid hirledas till
omriden dir saltvatten lokalt blandas med
sotvatten. Typiska sidana stillen 4r Limfjorden,
Oslofjorden, Schlei i Tyskland och Ijsselmeer i
Holland. Det enda fungerande sittet att ta bort

- gulningen 4r att strd oxalsyra pé en fuktig svamp

och svepa 6ver ytan och sedan spola av med vatten.
Arbetet gdr mycket enkelt och du kommer att bli
forbluffad éver resultatet. Oxalsyra kan képas
antingen p apoteket eller hos jirnhandlare.
Jarnhandlare har betydligt bittre kilopriser p g a att
de siljer storre forpackningar.

Hur atgirdar jag

spel i rodret pa min HR 29?

Tack for en utomordentligt ldsvird HR-tidning. Jag
har seglat min HR 29:a 14 000 sjémil sedan jag
hidmtade ut den ny hos er i juli 1989. Nir jag seglar
i tufft vider p4 undanvind har jag borjat mirka att
det s3 att siga "hugger till” lite i roderaxeln. Nir jag
inspekterade rodret vid héstupptagningen fann jag
att det fanns en spel pa ca 4 mm. Hur kan man
gora for att minimera spelet? Runt roderbeslagen
finns det ndgot som ser ut som smd sprickor. Vad

kan det bero pa?
Armin Schmidt, Tyskland

Roder-
axel Ovre
. roderbeslag

krympa

Mutter

/ \
Tapp / ! Undrs roderlager

Svar:

P4 de ildre, Enderleinritade HR-bétarna, som idag
inte byggs lingre: HR 26, 29, 31 Monsun, 312,
35 Rasmus, 352, 38, 382, 41, 42 och 49, finns det
i undre roderlagret en tapp. Glappet du beskriver
ir ett naturligt slitage av tappen. Glappet har ingen
omgaende betydelse for rodersystemets styrka, men.
det kiinns mindre angenimt. Vi rekommenderar
att byta ut tappen enligt foljande:

Bytet méste goras, nir biten stdr pd land. Bérja med
att palla upp ett stdd under roderbladet. Lossa sedan
ovre roderbeslagets mutter, se skiss. Notera att
roderaxeln i underkant slutar med muttern i &vre
lagret. Muttern 4r ménga ginger tickt av spackel,
som maste hackas loss. Nér muttern 4r bortskruvad,
kan roderaxeln dras uppat. Nu dr ovre lagret frigjort.
Undre lagret lossas genom att ta bort skruvarna,
eller p4 ildre modeller slipa bort nitarna, frin
roderbladet. Skruvarna eller nitarna 4r tickta av
spackelmassa. Nu kan roderbladet dras akterut.
Undre roderbeslaget plockas isir och tappen blir
itkomlig. Tag ett métt i hilet med skjutmétt och
g till en mekanisk verkstad och bestill en ny tapp.
Varje tapps storlek blir unik for varje bét, beroende
pa hur stort slitaget varit. Materialet kan vara
ickerostande propellaraxelstal, eller Essmatur A. Det
senare kan nirmast beskrivas som en salt-
vattenbestindig missing. Normalt sett ir jobbet

1=Har kan spacklet



fardigt hir och rodret dtermonteras enligt omvind
process. Roderbeslagen spacklas 6ver.

Har diremot slitaget gite ldngt, kan hélet i undre
roderbeslaget ha blivit ovalt, vilket betyder, att dven
den del av undre beslaget som sitter pd roderskeget
méste lossas, s att beslaget kan tas till mekanisk
verkstad for uppborrning till cylindriske hal. I detta
fall tas ett ror el dyl f6r att rita upp undre roder-
beslaget igen vid dtermontering. Beslaget monteras
i spackelmassa, exempelvis Plastic Padding
Glasfiberspackel, samt med de gamla skruvarna. I
ovrigt atermontering enligt ovanstiende
beskrivning.

Det ir bara en tidsfriga innan spacklet over
roderbeslagen krymper lite. Detta kommer d& att
se ut som en liten spricka, men ir inte det.
Spackelkrympningen har endast en kosmetisk
betydelse och har ingen som helst inverkan pd
styrkan.

Dagens Frersritade bétar har en annan konstruktion,
didr ovanstdende inte kan férekomma.

HR populirt val i
Tyskland

I ménga tidigare popularitetsundersskningar frin
hela vitlden ligger Hallberg-Rassy pd topp. I
Tysklands ledande battidning Yacht gjordes nyligen
en sddan undersdkning, Man frigade bl a sina ldsare
vilken typ av segelbét de dger. Hallberg-Rassy var
det vanligaste importmirketmirket av alla, oavsett
storlek, och det tredje storsta mirket av alla
kategorier i Tyskland. Inget annat svenskt mirke
fanns med i topp 10. En annan friga var om man
hade for avsikt att kopa nigon ny segelbit. Aterigen
blev resultatet att Hallberg-Rassy ir det populiraste
icke-tyska mirket.

Hallberg-Rassy
populirast pa

Stockholmsmissa

Iinnu en popularitetsundersskning ligger Hallberg—
Rassy i topp. P4 novembermissan i Alvsjo,
Stockholm, frigade man besokare bl a om de
kommit till missan for att se ndgot specifikt eller
nagon specifik produkt Detallra Vanhgaste svaret
blev "Ja, for att titta pa Hallberg-Rassy.” Annu ett
bevis for att HR stdr hogt i kurs nir det giller
popularitet. P4 1998 4rs bitmissa i Alvsjs, som dger
rum den 5 till 8 november, kommer HR 34, HR
36 och HR 42 att visas.

Hallberg-Rassy

virldens populiraste

langfardsbat?

Atlantseglingen ARC har genomforts 12 &r i rad.
Bétar frin mingder av olika linder deltar i seglingen
frain Kanariedarna till Vistindien. Av alla bttyper
ir det Hallberg-Rassy som var populiraste valet i
senaste omgangen.

Dessutom ir just Hallberg-Rassy det allra
populiraste valet av samtliga bittyper genom alla
tider seglingen genomforts. Ett bevis s3 gott som
nigot pd att Hallberg-Rassy 4r virldsledande inom
langfirdsbétar.

Bland de tio populdraste valen finns inte nigot annat
skandinaviskt mirke foretrite.

Enligt arrangdren Jimmy Cornell pd World
Cruising Ltd dr Hallberg-Rassy-seglarna de allra

mest mirkestrogna.

Ar du intresserad att delta i ARC, kontakta di
World Cruising Ltd, P O Box 165, London WC1B
3XA, England. Tel +44-171 405 9905 eller -4445.
Fax +44-171 831 . 0161. E-post
106034.30IO@CompuServe.com

Vykort fran
Shenandoah

S/Y Shanandoah ir en svensk HR 352 som seglas
jorden runt av Miriam och Heinz Roegner. Kring
nyar fick varvet ett vykort frn Sri Lanka. I maj
fick vi nista. D4 var de i Egypten "Hej pd er. Vi
haller pd att ta oss genom Réda Havet och har
forsokt 1 6 veckor nu. Motvind, motvind och
motvind. Fortfarande har vi 200 sjomil kvar dill
Suez. Vi har varit i Luxor och sett tempel och gravar
sedan 2000 ar f K. Mycket intressant.” Nista kort
kom Cypern i slutetav maj. “Allt gick bra genom
Suez fast det kostade ndgra US dollar. Det var skiont
att komma ur Réda Havet och vi var mycket glada
ndr vi kom till Israel och civilisationen igen. Dir
besdkte vi Jerusalem och Betlehem, som vi tyckte
var mycket intressant. Efter tio dagar i en mycket
fin marina gick vi dll Cypern, det tog tvi dygn.
Hir ligger vi nu och vintar pa bittre vider s vi kan
fortsitta visterut. Méanga hilsningar frén Miriam

“och Heinz, S/Y Shenandoah.”



Varfor valde
DU en HR?

—

#

Arne Mirtensson, HR 46 nr 110 ”Yaghan”, VD
for Handelsbanken, enda banken i Sverige som inte

begirde statligt bankstod.

Hur bérjade du att segla?

Som 6-dring. Jag bodde i Vinersborg vid Vinern
och min far hade en skeppshandel. Dirfor blev det
billigaste nojet att segla! Och pa den vigen dr det.
Jag borjade med att segla GKSS-eka och OK-jolle.
Sedan blev det lite stérre batar.

Har det blivit mest racing eller cruising?

P4 semestern lingseglade jag och pé veckosluten
gillade jag att kappsegla. Det har blivit 10 Skaw
Race och 20 Gotland Runt. Innan jag kopte
Hallberg-Rassy 46:an seglade jag Stratus. I
entypsklassen i Gotland Runt har vi — bl a genom
ett flertal andraplaceringar- varit en av de
framgingsrikaste bitarna sett som ett genomsnitt
6ver en lingre tid. (Biten har dessutom varit mycket
uppmirksammad i massmedia genom att Carl Bildt
varit fordicksgast.)

Vilken typ av segling foredrar du, cruising eller
racing?

Jag gillar mest att langfirdssegla. Att kappsegla 4r
ett bra komplement for att 3 testa sig mot andra

bétar och f ett kvitto pd om seglingskunskaperna
hinger med i utvecklingen jimfért med andra
seglare.

Har du nigon ging seglat pa ett lite mer udda
stille?

Ja, jag har rundat Kap Horn nyérsafton 94/95. Vi
var ett ging som seglade en 50-fotare frin
Eldslandet och Ushuia och séderut runt Kap Horn
och tillbaka. Det ir det vackraste seglingsomradet
jag sett. Underbar natur och lite folk. Jag vill girna
komma tillbaka nigon ging och fortsitta segla
lingre norrut lings Chiles kust. Problemet ir att
det ligger s8 langt bort.

Varfor valde du just en HR som din nya bét?
Det jag var ute efter var en bat kring 50 fot som
Jate skulle kunna hanteras av mig och min fru, sedan
barnen blivit vuxna och inte lingre lika ofta 4r med
ombord. Jag har kommit fram till att det inte gir
att kombinera bekvim l3ngfirdssegling och ett
racingskrov. Det blir varje ging en mindre lyckad
kompromiss. Vidare dr ett hogklassigt utforande
nigot jag virdesitter hogt. Jag ir allergisk mot
fuskjobb. Diligt hantverk straffar sig. Jag har alltid
haft ett gott dga for Hallberg-Rassys batar, rejila
utféranden med triarbeten, el- och motor-
installationer av absolut virldsklass. Men det var
forst i och med att Frers ritade batarna som jag pa
allvar bérjade titta pd dem. Med Frers som
konstruktsr har HR-bétarna blivit riktigt roliga att
segla. Seglingsegensaperna ir trots allt mycket
viktiga, dven p4 en langfirdsbit. [ HR 46 fann jag
den perfekta lingfirdsbaten. Konceptet
”Knappsegling” passar mig som handsken. Jag har
varit med om att byta segel pa fordick i storm, sd
jag vet verkligen vilken fordel Knappseglingen
innebir. Jag ville ha en bt dir jag och min fru kan
segla angt i vilket vider som helst och var och en
skall ensam kunna klara av att skéta alle per
knapptryck frin styrpiedestalen. Man skall sjilv
kunna reva eller starta motorn utan att ens behova
vicka den andre.

Hur upplevde du kontakten med varvet innan
bestillning och under byggtiden?

Jag har haft en mycket positiv kontakt med varvet.
Vi har haft en bra dialog och alla jag varit i kontake

med har varit mycket kompetenta och professionella

—



minniskor, med egna idéer och goda rid. Jag sitter
stort virde pa att varvet har minga egna bra forslag
att komma med. Efter samrdd med varvet valde
jag en annan inredningslosning 4n jag tink mig ifrin
borjan. Det har visat sig att den slutgiltiga [6sningen
blev mycket bittre 4n min igen idé. Det mirks att
man har att géra med minniskor som seglar minga
tusen sjomil om dret sjilva och som sitter en 4ra i
den produkt man levererar och att leverera pa utsatt
- tid. Det enda som bar mig emot med affiren var
att 6verfora si mycket pengar till S-E- Banken'
(Eftersom Arne Martensson

1975 och hade den till 1980. 1980 Lit jag bygga en
Amigo 33. Det var spinnande med en ny bit, och -
att jag kunde folja byggets framskridande varje
vecka. Jag blev mycket n6jd med biten och seglade
den i 17 ar med turer till bl a Frankrike, Holland
och véra tre Nordiska grannlinder.

Varfor beslutade du dig just f6r en ny HR 312
Jag hade under tv4 &rs tid funderat pa ny bit och
dirfor borjat jimféra och undersoka olika batar.
Jag ville inte ha en for stor bat, s3 det fick bli
nigonting kring 31-34 fot.

ir VD for Handelsbanken,
red anm)

Hur har du upplevt baten?
Under hemseglingen frén
varvet i Ellos till hemma-
hamnen p4 Ostkusten fick
jag allt jag tidigare nimnt
bekriftat. Vi seglade hem

“Det mdrks att man har
att gora med mdénniskor
som seglar mdnga tusen
sjomil om dret sjélva och
som siitter en dra i den
produkt man levererar och
att leverera pa utsart tid”

HR 34 hade jag sneglat pd
linge. Jag har alltid tycke att
det ir en mycket fin bit.
Dagen fére Oppet Varv 1997
sdlde jag min gamla bit. Jag
dkte bl a till Hallberg-Rassy i
Ellss och tittade pa bat. Under
Oppet Varv fick jag tillfille att
titta mer i detalj pd bitarna och

under péskhelgen, nir vidret
inte var det bista. Vi var tvd personer och allting
var mycket littskote tack vare Knappseglingen.
Béten 4r vildigt fin att bo i. Den dr genomgdende
byggd med mycket hog grundkvalitet. Varvet har
en bra service. Jag dr mycket néjd med béten.

Vad har du fér planer for kommande sisong?
Jag tinker segla till Shetlandséarna. Det blir en del
non-stop segling, eftersom vi bor pd “fel sida” av
Sverige, och dd kommer den hir baten till sin ritt.
Jag ser verkligen fram mot den seglingen.

Rolf Christiansson, HR 31 nr
145, ”Escapade”, varfor valde
DU en HR?

Hur bérjade du att segla?

Jag borjade att segla GKSS-eka niir jag var kring 14
ar. Jag kommer fortfarande ihdg att den hade
byggnummer 751. Den byggdes pd Orust. Sedan
gastade jag pd Snipe och Stjirnbit. Vikappseglade

en del.

Vad har du mer haft f6r batar?
Den forsta beboliga baten var en IE Den kipte jag

varvet. Vad man in tittade pd
i bdtarna gav det ett mycket proffsigt intryck, vilka
delar man 4n lyfte pd och vad man in tittade bakom.
Efter noggrant dvervigande kom jag fram till att
HR 31 4r ”min” nya bét. Jag tittade dven pd en
begagnad, men jag tyckte det var fér lite prisskillnad
mot en ny. Samtidigt 4r det ett gott betyg att biten
just har ett s hégt andrahandsvirde. Det 4r en stor
investering och det ir viktigt att det ir ett tryggt
kop man ger sig in pa. Det slutgiltiga avgsrandet
var en provsegling i 17 m/s. Viloggade 6ver 9 knop
och sjdegenskaperna var fantastiske fina. Bten gir
mycket torrt i sjon. Amigon jag hade tidigare
seglade genom sjdarna, men HR 31:an dansade
mjukt och fint ovanpd sjéarna med ett helt annat
driv i biten. HR 31 kinns vildigt trygg, i minga
bemirkelser. Bide nir det giller seglingsegenskaper
och sjovirdighet i tufft vider, byggutférande, en
bra affirspartner att ha och gora med, och att det dr
en trygg investering nir det giller andrahandsvirdet.
I HR 31 fann jag den ritta kombinationen av det
jag virderar hogst.

Hur har du upplevt baten efter leverans?
Allting har gatt sd vil som jag hoppats och forestillt
mig. Baten erbjuder med sitt koncept ett helt nytt
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sitt att vara pa sjon. Den ger helt enkelt mera
méjligheter med sin komfort och sina sjcegenskaper
att uppleva saker och ting till sjdss.

Vad har du f6r planer med biten?

S3 smaningom tinker jag segla med baten ned till
Holland och till Engelska Kanalen. I sommar blir
det dock ingen langsegling, utan jag haller mig pa
svenska Bohuskusten och pé danska sidan.

Bill Soderlind och Lau_rei Cripe,
HR 36 nr 394, Seattle, USA,
varfor valde NI en HR?

Det vi forst f6ll for pA HR 36 var bétens eleganta
linjer kombinerat med mittsittbrun: Vi gillade den
vackra triinredningen som var byggd med ett sd
fint hantverk. Tankvolymen var tillrickligt stor for
att genomfora verkliga lingseglingar pd et belvimt
sitt. Storleken pa bit kindes helt ritt for oss,
tillrdcklige stor for att segla vart som helst med,
och tillrickligt liten for enkel hantering utan
speciella hjilpmedel. Hallberg-Rassys byggkvalitet
inger ett mycket hogt fortroende for att genomfora
de seglingar vi planerar. Den omfingsrika
utrutningen tillsammans med alla m&jligheter till
specialanpassad extrautrustning gjorde det mojligt
att f3 precis den bat vi ville ha for vért indamal.
Nir vi jaimfor med amerikanska batar, for vi bittre
valuta for pengarna i en Hallberg-Rassy.

Karl och Jackie Buhl, delstaten

Washington, USA, HR 42

Varfor valde NI en HR?

Karl: Jackie och jag tittade under ett drygt ar pd
praktiske taget varje mirke som fanns pd
marknaden. Vi besokea alla varv i Europa, Kanada
och USA, som byggde bétar vi évervigde. Det var
flera som lig bra till, men endast Hallberg-Rassy
kunde erbjuda den 6vertygande kombinationen av

trygghetskinsla, komfort, rymlighet och

seglingsegenskaper som vi krévde av en investering

av den hir kalibern.

Tryggheten ligger p& topp pa vér checklista. Vi
kanske aldrig kommer att korsa nigra virldshav,
men vi vill vara sikra p3 att biten klarar av vilket

vider och vilka forhillanden som helst. Hallberg-
Rassys integrerade bottenstockssystem, CE-certfikat

- for kategori A obergrinsad oceansegling och det

individuellt utfirdade Germanischer Lloyd 100 A5
certifikatet inger ett fortroende som siger oss att -
denna robusta bét tar oss vart vi 4n skulle vilja i
virlden.

Jackie: Vi ville inte kompromissa med tryggheten
fore komforten. Men vi ville ocksd ha en bat som
4r bekvim att leva pa. Vi planerar att [dngfirdssegla
tillsammans med andra par ombord. Dirfor ville
vi ha en inredning som erbjuder tskildhet. HR 42
med sin mittsittbrunn ger oss tv4 rejila avskilda
kabiner, vart och ett med sitt eget toalettutryme
med dusch. Inredningen ir ett vackert hantverk.
Den indirekta belysningen 4r nirmast att beteckna
som konst. Vivalde tvi fitoljer i salongen, och detta
forvandlar salongen till ett riktigt vardagsrum.

Karl: Forst trodde jag det skulle vara oméjlige att
kombinera all den hir tryggheten, komforten, och
utrymmena i en bit med s& fina seglingsegenskaper.
Men s fick jag tillfille att provsegla en Hallberg-
Rassy. De nya Frersritade bitarna seglar fornémt,
ror sig mjuke i sjon, har hirligt roderkinsla, och 4r
litedrivna. En bat med det hir deplacementet
uppfor sig behagligt och kinns aldrig neryds i
uppfdrandet.

Med alla dessa egenskaper, visste vi att vi hittat var
bit. Vi valde en rullstor, elektriska genua-
skotvinschar och bogpropeller. Vi tvi kan ensamma
segla bten vart som helst, med Litthet, och stil!

Lisa & Chris Allan, Hongkong,

Kina, HR 39 nr 118 "Lilla D”_

Varfor valde NI en HR?

Tidigare hade vi en motorbét. Vi kinde att en den
hade sina begrinsningar nir det gillde att ge sig ut
p lite lingre firder pé Sppet hav. Vi lingtade ocks3
efter en bt som kunde fora oss vart vi ville pa vilket
hav som helst under manga 4r framéver och med
ett bittre andrahandsvirde. Det blev dirmed
naturligt att titta nirmare pd en hogkvalitativ
segelbat.

Vi studerade noggrant manga olika fabrikat, med
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tonvike pd trygghet, byggmetod, planlésning,
seglingsegenskaper, tillforlitlighet och andra-
handsvirde. Ganska snart var det uppenbart att
Hallberg-Rassy var béten for oss. Detta ledde till
att vi besékte varvet och provseglade béten.
Hallberg-Rassys webb-sida har ocksé spelat en
betydande roll med mycket detaljerad och virdefull
information. Aven varvets mycket professionella
uppfoljning nir det giller att svara pd varenda friga
ingdende och detaljerat, oberoende av hur banala
frigorna dn varit!

Vid vart besok pa varvet i Ellgs kunde jag knappt
tro det vi sig: hantverk pd allra hégsta nivd och
omsorg nedlagd i varje liten detalj. Resultatet var
att vi'snabbt bestillde vir drom — en Hallberg-Rassy
39. -

’Lilla D” ankom i Hongkong i februari 1998, i
perfekt skick och med bersm godkint for
batbyggarna. Vartvi dn seglar med béten, beundrar
folk den. De lyckliga som har varit ombord,
lovordar alltid det utsdkta hantverket, omsorgen
om detaljerna och bdtens vackra linjer. Det
overtriffar allt de tidigare sett. ’

Vi ir just nu den forsta och enda Hallberg-Rassyn i
Hongkong, men det Lir vi nog inte bli linge till!

Det ir skillnad
pa Ell6s och Ellos

Hallberg-Rassy ligger i lilla samhillet Ellos pa 6n
Orust pd svenska vistkusten, 75 km norr om
Goteborg. Ellos skall dock inte forvixlas med
svenska postorderfirman Ellos.

Tyvirr sker ind3 en forvixling ibland. Det har hint
att utlindska kunder, fran linder dir A, A och O
inte existerar, har givit taxichaufforer order om att
bli kérda till ”Ellos”.

Férvintansfulla har de tvingats konstatera att man
hos Ellos visserligen kunnat handla klider ganska
billigt, men ndgra vackra bétar, och 4n mindre nigot
hav eller skirgdrd, har inte funnits s lingt 6gat
kunnat nd.

Ellos postorder ligger i Bords, 80 km &ster om
Goteborg, indt landet. Det har blivit en nitt omvig

pd 130 km i Taxi. Undvik det.

ARC-trofé till HR 42

Annu en trofé i ARC-seglingen &ver Atlanten har
vunnits av en Hallberg-Rassy. Det ir Frers-ritade
HR 42:an Vitamin Sea som har vunnit priset, som
ir en utmirkelse for snabbaste bt med maximalt
tvd personer ombord pa korrigerad tid.

De 2 850 sjomilen klarades av pd endast 20 dygn.
Av ARCs 150 deltagande bétar 4r det 8 som seglar
om den hir trofén. Nigon ytterligare besittning
fir inte finnas ombord. Priset, som ir en solid
missingslampa, sigs brinna dven i orkan, och dr
donerat av amerikanska béttidningen Cruising
World.

Vitamin Sea seglades av Joe Dormer och Doreen
Gillingham, bigge frin London. Béten 4r en HR
42 med byggnummer 83 och levererades i januari
1997. Joe och Doreen ir bigge fodda och uppvixta
i London. De triffades och seglade tillsammans
forsta gangen for 14 ar sedan. D4 kappseglade de
jolle. De har sedan seglat olika kélbatar i storlekarna
25, 28, 32 och nu 42 fot. 1996 seglade de over
Atlanten som leveransbesittning pd en annan HR
42. Den trippen 6vertygade dem om att det inte
skulle vara ndgra problem att hantera en HR 42 pd
tva personer. Innan ARC har de virmt upp Vitamin
Sea genom att segla frin England till Frankrike,
Belgien och Holland. Viren 1997 f6rberedde de
sig for en Atlantsegling i ARC. De seglade frin
England i augusti 1997 via Spanien och Portugal
till ARC-starten pa Kanarietarna.

Efter milgdngen och segern i St Lucia i Vistindien
tillbringar de nu ett &r i Karibien. De kommer sedan
att g genom Panamakanalen och vidare éver Stilla
Havet till Australien. Det hela kommer att bli en
tvaars jordenruntsegling.



Pressklipj

Yachting Monthly, England, om R31:

Frers har skapat en stil som lyckas kombinera de
traditionella HR-bitarnas virden med en mera
modern linje, men framfor allt forfinat skrovens
seglande form, reducerat onddigt deplacement och
kat pa prestandan. Dagens Hallberg-Rassy ir
instinktivt mer levande att segla dn hennes
foregingare utan att vara nervos eller svirbemistrad.
Bade till sjoss och i hamn 4r hon pafallande stabil.
HR 31:ans inredning ir byggd i utsdke, lysterrik
mahogny, men ir inte-den mérka killare som det
hir trislaget ofta skapar. Tack vare generdst tilltagen
fonsteryta, vitt tak, ljusa dyntyger och matta pad

durken, (fastsatt med tryckknappar for att inte kana

hit och dit), har den hir biten faktiske den allra

ljusaste inredning av alla batar vi

Skrovet har effektiva linjer. Biten har tilltalande
kapacitetsreserver for daligt vider med stor
slutstyvhet tack vare den tunga och djupa kélen.
Nigon har sagt, att Hallberg-Rassy 34 dr varvets
allra vackraste bit, och det hiller vi med om.

Segling, Sverige, nr 8-97, om HR 34:

Hallberg-Rassy leder Orust-varvens utvecklmg mot
bittre prestanda. Deras 34-fotare 4r nog sd ndra man -
kan komma den perfekta mixen av hirlig
seglingskinsla och cruisingbdtens tyngd”. HR 34

seglar mycket behagligt med hirlig fart i Lite vind

och en angenirm tyngd i gingen. Man fir en
omedelbar kinsla av att segla en bit som har resurser
for dalige vider. Styvheten ir bist i klassen, beroende
p4 tung och djup kbl (det finns ockss ett grundare
alternativ). Med  den

testat den senaste tiden. De som ir
roade av lingfirdssegling kommer
genast att tycka om det man ser
nir man gir ned i béten.
Grabbricken pd bigge sidor om
nedgingen forstirker kiinslan av att
det hir 4r en b3t som #r byggd for

kompetente konstruktdren

“Kartbordet har helt| Frers fina skrovlinjer och kinsla
klart konstruerats av
ndgon som dr van
vid att anviinda ett”

for proportioner rér hon sig nog
s& mjukt och effektivt i sjogang
som bara dr mojligt...
Vindrutan med sprayhood 4r en
stor tillgdng i diligt vider. 1

tuffa tag till sjoss. Ndr man
studerar detaljerna ytterligare finner man allt mer
som styrker detta omdome. Kartbordet har hele
klart konstruerats av ndgon som #r van vid att

~ anvinda ett. Lingsidan har ett rejilt slingerskydd

for att hindra pennor och radergummin att falla
ned, medan akterindan, dir navigatérens armbégar

- vilar, inte har nigon slingerlist. Sitsen 4r lagom
“rundad och-det finns ett anvindbart sidofack pa

hogersidan. Pentryt kommer i hamn att
tillfredsstilla behoven hos en gourmetkock och till
sjoss alla snabbmatsexperter. Det finns mer dn
tillrackligt med stuvutrymmen fér en fyramans
besittning, Stuvutrymmena 4r vil fordelade mellan

“draglidor (vilka, till vér stora frojd, var byggda i

homogen mahogny), skip och fack... Det
kinsligaste 6gonblicket for en besittningsmedlem
som skall rora sig pd dick dr ndr han gir frin
sittbrunnen till livlinorna p dick. An en ging har
Hallberg-Rassy tagit saken seriést och monterar
sidoricken pa vindrutan som standard. Dessa
grabbricken fungerar som riktiga lividddare.

Bédnyr, Danmark, nr 1/98 om HR 34:

* Hallberg-Rassy 34 ir ett bevis for att det gar utmérke -

att kombinera fina seglingsegenskaper med solid
kvalitet. Hallberg-Rassy 34 ir alltjamt en fantastisk
segelbat, som 4r mycket behaglig att styra med ett
lagom rodertryck och perfekt kontakt med baten.

hégsommarvider stér den inte
SIkten och mittrutan ir 6ppningsbar for "vidring”.
Stora knapar, 4ven springknapar, avbirarlist med

~ missingsskena, kraftigt mantag och pulpits, stumma

ricken pa ruffen - allt detta 4r tecken pd det gedigna
bygget... Alla skott 4r urfrista utmed kanterna och
fastplastade pd bigge sidor mot skrov och dick,
vilket ger ypperhg vridstadga. Maststdttan stdr invid
skottet, inte i bordet. Utférandet 4r synnerligen
gediget och en god méttstock for en fin
lingfirdsbit... En kvalitet som inte kan miitas 4r
linjerna. Bitens linjer 4r misterliga, det vackra
spranget irsom skon konst.

Yacht, Tyskland, om HR 36:

Detaljerna 4r si som vi 4r vana vid att det skall vara
pa en Hallberg-Rassy: svepande linjer, fornuftiga
beslag, kort och gott ett sjoriktigt koncept. Det
forsta intrycket ndr man kliver ned i salongen dr att
det inte sparats pi tri. Nir salongsbordets
stytbordsida 4r nedfillt, har man en fri genomgang
fran for cill akter.

Seglarbladet, Sverige om HR 36:

Biten seglade lugnt och sikert i den grova sjon
utanfor Islandsberg. Vi kunde inte provocera henne
till att Gverraska oss pd ndgot sitt. Hon 4r smidig
att manévrera och vinda med tack vare den korta,

utanpiliggande blykélen. Alla vinschar och beslag,

o — ]
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som hdller hogsta kvalitet, 4r av ritt dimension och
riktigt placerade. Rattstyrningen 4r villagrad och gér
mycket ldtt, helt utan glapp. Béten ir med andra
ord mycket littarbetad till sjoss... Overallt hiller
triinredningen mycket hog klass. Vi uppticker inte
nagot slarv i detaljer och avslutningar. Stora skylights
och sidofonster ger mycket ljus och tillrickliga
ventilationsmdjligheter dven i varma vatten... Det
dr svirt act hicta fel pd en sd genomtinkt och
genomarbetad bt. Hallberg-Rassy 36 ir hirlig att
segla och dr mycket bekvim att vistas och bo i, dven
under lingre tid.

Yacht, Tyskland, om HR 39:
Tillforlitlighet, virdebestindighet och angenima
sjdegenskaper  stdr i

sné och is pd dick och i mer behaglig tropikvirme.

Cruising World, USA, december 1997, Test av
bide Hallberg-Rassy 42 och 46

De hiir tva renodlade lingfirdsbitarna frin svenska
Hallberg-Rassy 4r underbara bitar. German Frers
har ritat eleganta och tidsenliga linjer utan ge sig in
pd modenycker. Dessa bitar kommer att std sig
designmissigt dven om 20 ir. Omsorgen syns i varje
detalj. Mycket moda har lagts ned pa god
servicevinlighet. Det syns p4 allt frin det rymliga
och vilinstallerade motorrummet till det villagrade
rodersystemet med smidig nédstyrningsméjlighet...
Konstruktoren har byggt in det stuvutrymme som
behévs for jordenruntsegling. .. Jag blev imponerad

av 42:ans salong med

forgrunden for den hir biten.
HR-bétarnas héga ochlinga
bruksvirde dterspeglas ocks
av begagnatpriserna: de ligger
klart 6ver jimforbara bétar.

P3a Kryss och till Rors,
Sverige, om HR 39:

langfiirdsbdtar som finns att
Jfa pad den internationella
marknaden”

— — de synnerligen
Hallberg-Rassy éir bland de | 0, fiesiiema pa
allra yppersta styrbordssidan...

Aterigen konstaterar jag

att det finns vildigt
gott om stuvutrymme
overallt. Det 4r tydligt
att konstruktéren och

Hallberg-Rassy-varvets
samarbete med konstruktéren Germdn Frers, en av
virldens absolut frimsta yachtdesigners, har
resulterat i en serie synnerligen vilseglande HR-bétar.
Héga riggar, moderna men ej extrema under-
vattenslinjer, behagliga lugna sjdegenskaper genom
ett relativt stort deplacement och vil balanserade
skrovlinjer, kombineras med hantverkskvaliteten
frin HR-varvet. Detta resulterar i en serie bitar som
méste anses vara bland de allra yppersta
langfirdsbdtar som finns att & pd den internationella
~ marknaden. Den vilseglande HR 39:ans
vilbalanserade, stabila sjoegenskaper, den superba
roderkinslan och placeringen av skoten inom perfekt
rickhall frin ratten, gor biten mycket enkel att segla
ensam. Inredningen 4r en frsjd for 6gat, synnerligen
funktionell och av den sedvanliga, suverina
Hallberg-Rassy-standarden. Ljus, mattlackerad
mahogny, plus gott om fonster (varav tio
oppningsbara) stora, 6ppningsbara skylights och fyra
doradeventiler for salong och akterruff, gor alla
bitens utrymmen mycket ljusa och luftiga. Skrovets
relativt stora deplacement ger mycket stora
stuvutrymmen dverallt, inklusive tre stora
garderober. Alla tekniska installationer som maste
servas under en lingre segling finns vil dtkomliga
och bétens hela design gor den synnerligen limplig
for mycket krivande firder i omridden med béde

A varvet vet vad ling-
fardsseglare behéver i form av stuvutrymmen. ..
Totalt sett 4r bdde HR 42 och HR 46 i ordets
riktigaste betydelse lingfirdsbatar av allra hogsta
klass, i alla avseenden, frén den férsta designen till
det sista lagret lack. Jag kan utan minsta tvekan
rekommendera dessa batar till alla som #r pa jakt
efter en fin familjebat eller en solid virldsomseglare.
Det hir 4r bdtarna som tar dig vart du vill och

tillbaka med sikerhet, stil och komfort.

Yacht, Tyskland, om HR 53

Den som séker en lingfirdsbat med kapacitet for
obegrinsad virldsomsegling triffar ritt med
Hallberg-Rassy 53. Baten ir estetiske tilltalande. De
vackra linjerna avsldjar att hon ér ritad av en erfaren
konstruktsr som vet vad han gor. Seglings- och
sjoegenskaperna kan utan minsta férbehill
betecknas som goda. Samtidigt kommer inte heller
seglingsupplevelsen eller kinslan till korta trots alla
tekniska hjilpmedel. Med tanke pé den rikliga
standardutrustningen och den erkint héga
byggkvalitén, som garanterar ett férhallandevis hogt
andrahandsvirde, framstér prislappen som rimlig,

Yachting World, England, april 1998 om HR 62,
efter kort besék pd missan:
Batens planlosning 4r exceptionellt luftig.



Nya HR 62 provseglad

Att segla en Hallberg-Rassy 62 #r och forblir  vi upp till liga 62 dB vid styrpiedestalen. Det ir,
forunnat nigra i utvalda. Det hir 4r en bat som  subjektivt, en halvering av bullernivin mot bara
aldrig kommer att byggas i nigra linga serier. Bdten  ndgra ir gamla bétar. Hir har verkligen all moda
jag skall segla ir nr 1. Aven byggnummer tvd drjust  lagts ned pé en lig ljudnivd. Propellern ir en
sjosatt och nir du liser detta har ocksd nr tre hunnit  trebladig och tvivixlad folding, Det innebir att man
komma i vattnet. ' kan ligga in en 6vervixel som sinker varvtalet och
Redan vid forsta anblicken andas HR 62 nigot  dirmed ljudnivin och vibrationer, samtidigt som
majestitiskt 6ver sig. Baten har en egen karaktdr, farten faktiskt hojs. Vidare har motorn monterats
trots att sliktskapen till de tidigare Frers-ritade HR-  p4 ett s kallat flytande fundament. Aven skrovet
bitarna ir uppenbar. De férhdjda salongsfonstren  4r laminerat pd ett mycket speciellt sitt. Det hir
smilter vil in i bitens svepande linjer. - sakerna ir Hallberg-Rassys egna uppfinningar och
Biten ir frin borjan standardutrustad f6r ~man 4r mycket fortegen om vad de egentligen
?Knappsegling”. Allting kontrolleras frin innebir i detalj. Men effekt har de uppenbarligen.
styrpiedestalen. Jag startar upp motorn. Férsta Nu dr det dags att segla. Sjilvfallet kontrolleras
reaktionen dr att denna gir mycket tyst. allting av en person frin styrpiedestalen. Per
Cylindervolymen ir hela 5,5 liter. Bogpropellern  knapptryck rullas storseglet ut ur masten. Till och
4r s kraftig att den som stdr pa fordick fir stillasig  med uthalet till storseglet 4r elektrohydrauliske. Det
stadigt for att inte riskera att kastas omkull. Vil sitter en hydraulcylinder inbyggd i bommen!

ute pi havet slis man av hur lite motorn hérs.  Synen man méts av dr lingt ifrdn det man férvintar
Maskinen verkar nirmast gd p3 tomging, men sigav ett rullstorsegel. Det 4r ingen trist kompromiss
loggen siger dtta och en halv knop! Vid 8,3 knop  med underskuret akterlik man fir se. Nej, ut

gor motorn inte mer 4n 1 300 varv. Ljudnivin miter kommer precis det man dromt om i tio dr: ett
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- en dkta World Cruiser

“vanligt” storsegel, med fornuftig profil, riktig
akterliksrunda och horisontella lattor, men seglet
rullas ut ur masten. Aven detta ir en mycket
speciell I6sning som man p4 Hallberg-Rassy sjilva
utvecklat i nira samarbete med Elvstrom Sails i
Danmark. Detta kallas for MaxFurl. De dldsta
MaxFurl har nu seglats flitigt i nistan tv4 &r, utan
tecken p4 nigot slitage pA de rullbara lattorna. Nir
vil den dagen kommer, ér lattbytet sikert ett pris
man girna betalar f6r de uppenbara mervirden
MaxFurl representerar.

Storskotsvinschen, genuaskotsvinscharna och
genuaprofilen kontrolleras dven de hydruliske frin
piedestalen. Med genuan utrullad och 203
kvadratmeter att driva biten formligen forsar den
fram. Det 4r sldende hur litt biten ir p3 rodret.
Min spontana rektion 4r att ratten inte ens kan
vara ansluten till styrsystemet. For att vara en
cruiser overtriffar roderkinslan allting jag tidigare
provat. Ratten gar extremt litt och precist. Av alla
bétar jag seglat 4r det bara Whitbread 60:or, forlat,
jag menar Volvo Ocean 60:0r, som ens kommer 1

nirheten. Och d4 skall man veta att dessa batar 6ver
huvud taget inte har nigon inredning att ta hinsyn
till, utan man kan dir spinna Kevlarlinor diagonalt
hur man vill genom biten. P4 HR 62:an ir
roderkinslan praktiske taget lika perfeke. Mycket

av denna fina kinsla har vi sikert skrovets linjeforing

och det fina MaxFurl storseglet att tacka for. Men
dven styrningens hogprecisa kardanlinksystem.
Varje centimeter rattrorelse kiinns i bitens rérelse.
Béten 4r levande pé ett fint sitt. Den upplevs inte
det minsta nervés. Nej, tvirtom ir intrycket mycket
stabilt och tryggt. Det hir ir en segelyacht som ror
sig majestitiskt i sjon. Det forvinar mig nigot att
biten ir si ldct att styra, med tanke pd att

akterskeppet ir relativ fylligt. Tidigare batar jag

seglat med fylligt akterskepp har alla varit ganska

~ tunga pd rodret pa bidevind. Det 4r glidjande att se

att utvecklingen klarar att ta s stora kliv framat.

Utan att pressa bdten verkar den nirmast
belymmerslsst komma upp 6ver tioknopsstrecket.
Diremot behovs det betydligt mer for att komma
over 11 knop. I princip behdvs det en vig och en
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surf for att nd dit. Med det fartregister som hor
ihop med den hir baten tuggar vi sjomil i en
omfattning man inte riktigt riknar med. Plotsligt
har vi hunnit fram till stillen som skulle ta betydligt
lingre tid att nd med en bt som ir ndgra meter
kortare.

Nir det dr dags att ta sig in i hamn glids man ater
over littheten att rulla bort seglen. Allting kan
verkligen skétas av en ensam seglare om det sd
behovs. Men samtidigt miste man vara medveten
om att det hir forekommer helt andra krafter 4n
pé lite mindre batar. Allt man g6r méste vara noga
overlagt. Ett fladdrande skot kan p4 nolltid sl4 vem
som helst blodig.

Trots att det 4r ldngt utanfdr ordinarie sisong
kommer det ménga minniskor fram till kajen och
beundrar nyskapelsen. Invindigt slés man av en
utpriglad luftighet. Salongen 4r utnyttjad pé et sitt
jag aldrig tidigare skddat i denna storleksklassen.
Trots att fonsterrutorna 4r stora och man har en
god blick utit, har hela bitens bredd kunnat
utnyttjas, inda ut under dick, genom att durken
ligger i samma nivé i hela bdten. Detta bidrar
naturligtvis i hog grad till luftighetskinslan. Alla
sidofénster dr dppningsbara. I salongen finns det
mycket generdst med plats i den hela 2,75 m linga

tillhérigheter och for all tinkbar modern utrustning.

Tankvolymen kidnns nirmast enorm med 1 610
liter diesel och 1 560 liter firskvatten. Dessutom
finns det en avsaltningsanliggning, som gér att man
kan gora obegrinsat med kristallklart vatten, frin
hur nedsmutsat vatten som helst. Det 4r dven
monterat en grivattentank pd 350 liter, dit allt
avloppsvatten frin duschar, diskho och tvittmaskin
samlas upp i hamn.

Den hir segelyachten erbjuder helt enkelt oanade
méjligheter att uppleva vad man vill, var man vill

pd jorden. En ikta "World Cruiser” med andra ord.

Hallberg-Rassy

langfdrdsfavorit

i England

I engelska tidningen Yachting Worlds
januarinummer 1998 utser en rad experter sina
favoriter bland lingfirdsbétar:

Man konstaterar att Hallberg-Rassy ir populiraste
valet i ARC sedan

u-soffan. Aven i
mitten finns det en
vil tilltagen soffa. At
styrbord ligger tvd

“Hallberg-Rassy dr forebilden
andra lingfirdsbatar bedoms efter.”

starten i mitten pa
attiotalet (se sidan 5)
“VAr asikt 4r dock att
den nya HR-

fatoljer, som erbjuder
obvertriffad vilokomfort. I mindre batar méste
man vilja antingen soffa plus soffa eller soffa plus
fatoljer. Har fir man bade och, och det hela kinns
fortfarande mycket luftigt. Mittsoffans handricke
ir ocksd vil positionerat for en passage genom
salongen under segling.

Vid en rundvandring hittar man idel finurliga sm3
detlajlosningar. Det ir allt frin en speciell stuvplats
vid ingéngen for de borttagbara nedgingsskotten
till elpanelen som ticks av en skyddande
plexiglasdérr. Lackfinishen och triarbetena ir lika
utsékea som man har blivit van vid p4 en Hallberg-
Rassy bét. Det ir vildigt Litt att réra sig i béten,
tack vare att det 4r gott om handricken och att
durken &verallt 4r i samma plan. Bétens volym
erbjuder oindliga méjligheter. Just det exemplar vi
seglar har fyra separata dubbelkabiner och tre
toaletter. Vart man 4n tittar finns det rejilt med
plats och stuvutrymmen. Bade f6r personliga

generationen ritad av Germén Frers, 4r dnnu mer
lyckade batar, bdde nir det giller utseende och
seglingsegenskaper.”

Jane Gibb: "Rymliga, sjovirdiga, vilbyggda, bra
langfirdsbatar, ett vilbeprovat och tryggt namn.
Hallberg-Rassy ir férebilden andra lingfirdsbatar
bedéms efter.” Jimmy Cornell, initiativtagare och
organisator av ARC och Expo Rally, har seglat
tusentals sjomil pd sina egna bitar. Han seglade med
sin gode vins HR 46:a férra sommaren och
kommenterar: "Detta ir ett utsokt val nir det giller
langfirdsbatar. Jag 4r helt sild pa idén med fatsljer
i salongen!” Elaine Thompson seglade ARC. "Efter
40 000 sjémil i den hir baten, menar jag och min
man att den dvertriffar vad som borde kunna vara
mdjligt for denna typ av bét. En totalseger i ARC
visade batens kapacitet. Vi loggade dryga 2 900
sjomil pd 16 ° dygn”




Dennis Conner
ber6mmer

Hallberg-Rassy

Hallberg-Rassys hemsida #r bland de allra mest
vilbesokta webb-sidorna om segelbitar i hela
virlden. Sedan 4rsskiftet 96/97 ret har sidan gitt
frin noll till 80 000 bestkare. En av minga
beundrare som signerat gistboken ir inte mindre
4n Dennis Conner frin USA, hor bara vad han har
att sdga:

I have reviewed your site in great detail and find it
to be very informative. Your sailboats are one of
the best that I 'have had the opportunity to enjoy.
Keep up the good work and much success.
Dennis Conner <DCSailng@aol.com>

SoCal, USA

Sigas bor vil ocksd att vi inte 4r helt siikra pd om
det verkligen 4r den Dennis Conner som har bade
vunnit, férlorat och dter vunnit hem America’s Cup
som har signerat var gistbok, bara att det 4r ndgon
med namnet Dennis Conner frdn USA som
* signerat. En del andra citat:

This is one of the best web pages I have seen.
Gene Oliver StPete, Fl, USA

Snygga bétar ... Snygg sida ... Bra betyg!
Mats

Wonderful website - but myHallberg—Rassy is even
better

Marco Thyssen

Brussels, Belgium

Congratulations on a first-rate website!
Kevin & Theresa Ruscoe
London, England

I 'am most satisfied in my HR 26, she is my second”

love after my wife.
Aron Friedmnan
Helsinki, Finland

It is 150 days/3000 hours (19.5.98) until we have

our new HR 36 delivered in Ellés. Can anyone tell

. me how to survive until then?

Arne og Elise Iversen, Haugesund, Norway

We were looking for a HR 312 but the whole

“family fell in love with the 31. We found out that

buying a not too old 312 and especially the 31 is
today more difficult than selling it. Looked for it
in Germany, Denmark, Sweden and of course
Holland. Finally we found a HR 31 from ’93 at
Nova Yachting and bought it right away. Great site,
it helped a lot in decision making.

Frans Wijnveld

Aerdenhout, Helland

Titta in sjilv och dém om- det #r virldens bista
web site om segelbitar. Dir kan du lisa om allt

~som ror Hallberg-Rassy, frin aktuella modeller till

de dldsta som inte byggs lingre, hitta begagnatbatar,
ladda ned bakgrundbilder och skirmslickare och
en hel del mer. Sidan uppdateras kontinuerligt.
Glom didrfor inte att ligga in 7
http://www.hallberg-rassy.se som bokmirke/
favorit!

HR-hamnen utbyggd |

For att méta den 6kande populariteten under
Oppet Varv helgen samt for att ge plats 4t de nya
62-fotarna, har Hallberg-Rassys hamn byggts ut.
Under Oppet Varv helgen bjuds alla 6vriga
battillverkare in att delta i hamnen. Forra dret blev
det 53 batar, och i &r riknar man med kring 70
batar. D4 kommer den uttkade hamnen vil till
anvindning, Det 4r den befintliga mittbryggan som
har forlingts 50 m Lingre norr ut.

HR 26 klubb bildad

Kjell Bjork frin Visterds har bildat en klubb for
HR 26. Medlemslistan omfattar redan 29 bitar.
Klubben anordnar méten och utbyter tips och
erfarenheter. Intresesserade ombedes kontakta HR
26 klubben, c/o Kjell Bjérk, Villjirnsgatan 490,
72473 Visteris. Tel 021-35 70 75. Mobil 010-68
82 689.



S3 byggs ett HR-skrov

Vi skall hir folja hur ett skrov till en Hallberg-Rassy
kommer till. Vid ett heldgt dotterbolag, Hallberg-
Rassy Marinplast AB, i Kungshamn, nira Smégen
pa svenska vistkusten blir alla HR skrov till, ‘och
ingenting annat 4n HR-skrov.

S4 hir ser en form till ett skrov ut. P4 utsidan ir
formen omsorgsfullt uppforstyvad. Insidan dr svarte,
blank och fin. Formarna bestir av en bb- och en

sb-sida. Detta for att kunna bygga en integrerad.

avvisarlist i skrovet. Dessutom kan kélsvinet byg-
gas djupt och effektivt. Utan en bb- och en
styrbordsdel av formen skulle inte detta vara méj-
ligt.

Skrovet byggs upp utifrin och in. Man bérjar med
att maskera den del av skrovet som kommer att bli
blatt. Insidan av formen ir svart, s3 att man skall se

tydligt var man har lagt p vit gelcoat i lagom tjock-
lek.

Den vita gelcoaten ir isoftalsyrebaserad. Det ir den
bista gelcoaten som gir att kdpa for pengar.
Gelcoaten ir speciellt tit mot fuktintringning. Den

vita gelcoaten sprutas ut, medan den blda malas ut

fér hand.

Ytterlaminatet byggs upp skike for skike. I

ytterskikten anvinds en polyester som dven den dr
isoftalsyrebaserad foér bista skydd mot
fuktintringning. Dimensioneringen ir. lika vil
tilltagen som i gamla tiders punktstarka
enkellaminat. Ett enkellaminat har dock inte samma

vridstyhet som dagens skrov, som ir isolerade. Det

_betyder att dessa skrov bdde har punktstyrkan och

vridstyvheten, plus isoleringen. Tsoleringen i skrovet
liggs in medan laminatet fortfarande klibbar. Pd'sa
vis blir isoleringen helt fastlaminerad. Isoleringen
ir av fabrikatet Divinycell, som ir ett segt PVC-
skum. For en lingfirdsbit har Divinycell 6verligsna
egenskaper jimfort med t ex balsa. Divinycell har
slutna celler och kan inte absorbera vatten.
Isoleringsformigan 4r mycket god. De olika
firgnyanserna i Divinycellen markerar olika
denciteter (hardheter). Vid vantinfistningar dr det

en hogre densitet.

—



: Aven dicket byggs upp enligt samma princip som
Ovanpi Divinycell-isoleringen liggs flera lager  skrovet, utifran och in. Overallt dir beslag kommer
lami"nat, sd att isoleringen blir helt inlaminerad. att monteras, Sitts i kraftiga frstirkningar, antingen
i marinplywood eller i aluminium, beroende p
belastningsgrad.

Akterspegeln med den integrerade badplattformen
blir till separat. '

Allt J]aminat rullas omsorgsfullt ut f6r hand innan
hirdning. Under hela lamineringsprocessen
kontrolleras lokalens temperatur och luftfuktighet
mycket noggrant.

Innan skrovhalvorna tas ur formen, lamineras de
bida sidorna.ihop till en del. Det gors sd
omsorgsfullt att det blir skrovets. allra starkaste .
punkt. ' ' Bottenstocken ir en avancerad konstruktion som

- gér frin overkant kol, upp till durk, Eings och tvirs
Bygget av biten foljs av en oberoende kontrollér  genom hela béten. Detta ger hog vridstyrka vid
frin Germanischer Lloyd. Ett individuellt GL 100 eventuell grundstétning, samtidigt som ett underlag
AS5 certifikat levereras med varje bét. for durken bildas.

Fortsittning
e
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Hjirtstocken 4r gjord i tjockt solitt rostfritt
material.

Hjirtstocken gjuts in i rodret, som bildar ett enda
homogent, ristarke stycke.

Bottenstocken lamineras fast till skrovet.

Alla skott 4r lackade innan de kommer pa plats i
baten. Skotten lamineras fast frin bida sidor, innan
dicket kommer pé plats.

Nu kommer dicket pa plats. P4 bilden lamineras
dicket och skrovet ihop frin insidan. Skarven 4r
utformad s3 att en sarg uppstar. Sargen ir uppfylld
med homogent laminat. Mantigsstottor kommer
att gjutas in i den solida sargen. De inviindiga skotten
lamineras mot dicket frin bida sidor. Batens insida
topcoat-malas. Allt dvrigt som kommer att byggas
in i baten vid varvet i Ellgs, sdsom tankar, motorer
och tridetaljer, kommer alla att gd ned genom
nedgingsluckan. Tryggt att veta for eventuella
servicebehov, att bten inte behdver brytas upp for
att fi ut exempelvis en tank.

é
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Annu ett skrov 4r firdigt. I genomsnitt ligger det
ungefir tre och en halv arbetsmdnad bakom ett
skrov med dick, roder och forstirkningar. Varje
dag blir en bét firdig och varje dag pabérjas en ny
Hallberg-Rassy. '

Carl Bildt och
Gudrun Schyman
seglar Hallberg-Rassy

Svenska vinsterpartiets ledare, Gudrun Schyman
kommer att gora valturné pa vistkusten, ombord
pd en inhyrd Hallberg-Rassy 49. - Vi sparar in
hotellkostnad, och jag tycker Gudrun ir viird en tur
pd en sidan hir bdt, siger en talesman for
Vinsterpartiet. Carl Bildt har ocksd siktats pa en
Hallberg-Rassy, dock inte samma bt som
Schyman seglar. Bildt har seglat pd en god vins
splitter nya HR 46. Nir fir vi se Goran Persson
stilla upp i Tj6rn Runt i en Hallberg-Rassy 34?

40 drs anstillning
hos Hallberg-Rassy

Hasten 1957, vid 15 4rs dlder, borjade Bosse Karls-
son sin anstillning hos ddvarande Harry Hallbergs
Varv. De forsta arbetsuppgifter Bosse fick var att
hjilpa till med att bordligga och hyvla mahogny-
skrov till ddvarande bistsiljaren P-28. Bosse har
sedan genom dren arbetat som bide mélare, lack-
are och inredessnickare. 1968 bérjade han med att
ansvara for sjosittning, leveransklargsrning och att
bygga upp missmontrar, ndgot han jobbar med 4n
idag.

Frisk hostsegling
- 1HR 36

Det kom ett brev till varvet, som vi citerar:

"Jag mdste beritta for Dig och alla andra pé varvet
om HR 36:an Remedias sista segling for dret.

Ledighet hade planerats flera veckor i forvig sd nir
[redagsmorgonen randades fanns inget som kunde
hejda den fribetsiilskande anden - den miste ut pa
sjohavet oberoende av SMHI:s varningar.

Klockan halv nio pd morgonen, efter att sjsrapporten
noga begrundats, rog Sven, en mdngbefaren sjoman
och jag oss ut ur vir vackra hemmahbamn. Det frakade
i, métaren sade 17 m/s redan inomskirs. Jag tinkte
att det skadar inte att gi ut sé far vi se hur lingt vi
kommer. Usanfor Hasselg blev kursen 200, vinden
SSV och vinden ikade till stadige mellan 21-24 mi/s,
vdgorna viixte, snart sig man bara en och en och
liavattnet liksom sigs fran haver och upp i skyn.
Skédespeler var miktigt och 45 sjomil var kvar att
segla. Det ir nu som man inser Remedias storbet. Pd
bidevind gick hon for bara focken som en sann gudinna,
inga slag i sjon, gled bara majestiitiskt fram, oberird,
upphdjd, oberorbar. Art fi segla sé ir f3 forunnade,
man fir en kinsla av att vara med Odysseus, att
Remedia iir en narurlig del av havet, om nigon ramlar
dverbord kommer hon att observera, viinda och himta
upp den olycksalige. Atr vindrutan stindigt
overskdljdes gir inget, endast brusande jittevigssvall
letar sig ner i sittbrunnen. Bornholms hamnar ir alla
stingda pd lovartskusten, vi gir in i Hammerhamnen
i ld. Ett antal tankers ligger i lii och viintar pa biirtre
véider, kanske nigra pa bittre oljepriser. Vi iir framme

kvart i fem, snabbt efter 63 sjomil. Skont med varm
dusch, det var ju trots allt bara sex - sju grader i lufien.

- Navigare necesse est - vivere non est necesse!

Hiilsningar frin
Anders i Karlskrona”

Norsk HR klubb

Fér alla Hallberg-Rassy-seglare i Norge vill vi tipsa
om Hallberg-Rassy Klubben Norge. Det ir en
klubb for alla typer av HR-bdtar. Adressen dit ir
Postboks 2337-Solli, 0201 Oslo. Tel och
faxnummer till ordféranden Eivind Bordewick 4r

225596 0.




Med en
Hallberg-Rassy
till Lofoten

Detta ir en fvi Gversiittning frin en amerikansk ar-
tikel. Anviind med tillstind av Arvid Tjeldnes. Ett
stort tack for Arvids medverkan inklusive tillhanda-
havande av foto.

Att segla upp lings Norges vackra kust, till Lofo-
ten — 4r det mojligt endast for nigra f& hirdade?
Idag ér det inte si. Med en ordentlig bat 4r det
genomforbart for de flesta seglare.

Den norska kusten ir 6ver 1 500 sjomil lang. Om
man seglar in i de mest berémda fjordarna, dubb-
las litt den strickan. S& det hir seglingsreviret er-
bjuder dig minga nya oupptiickta vatten for manga
ar framover om du vill.

Kusten 4r vil utmirke med sjomirken, har for-
nuftiga sjkort och pa sommaren ir det ljust dven
pa natten. Norr om polcirkel kan man till och
med uppleva midnattssolen. Den miktigaste de-
len av kusten ir vil skyddad av tusentals dar och
omridena med 6ppet hav tar normalt bara nigra
timmar att korsa.

De norska farvattnen ligger mellan 58 och 71 gra-
der nordlig latitud, och trots att golfstrommen
finns, kan viderleken orsaka bekymmer, till och
med p4 sommaren. Normalt sett har sddra Norge
det bista vidret med temperaturer pa 20 — 25 gra-
der, men vissa ar kan regnmingden vara dubbelt
s3 stor som normalt. Norra Norge, 4 andra sidan,
som normalt sett har det simsta vidret, kan vara
varmt och soligt minga veckor i striick. Det enda
normala med vidret att det r just onormalt. Vid-
ret 4r lite av ett lotteri, och ingen meteorolog kan
ge nigon siker rapport en vecka i forvig. S& vi
brukar siga att det inte finns nigot dalige vider,
bara dalig klidsel. Samma sak 4r det nir det galler
batar. Vi kan ta det hela med ro, for vi seglar en
Hallberg-Rassy.

Om du i forsta hand ir ute efter soligt och varmt
vider, ir det bittre att du styr stiven mot Medel-
havet. Om du uppskattar en miktig och intrycks-
full natur, som formedlar en kinsla av oberoende
och frihet, med sina hoga skogsbevixta berg, djupa

fjordar och vackra vattenfall, dd skall du tillbringa
din seglingssemester i Norge. I norra Norge kan
det g4 flera dagar mellan varje fritidsbét du stoter
p3, dven under hégsdsong. Du har havet, naturen
och hamnarna for dig sjilv. Pa Sérlandet i Norge
ir de populiraste hamnarna 6verfulla i juli.

Svalbards dar pa 75 till 80 graders latitud &r ett
sirskilt mal for manga norrmin. Men vill du segla
dit i egen b, skall du ha god erfarenhet av havs-

segling forst. Information om isliget finns i

Tromsd. Ett jaktgevir 4r en nddvindighet, efter-
som man kan fi besék av en isbjorn, som inte
alltid 4r pd gott humor. S3 dirfor fortsitter jag
min berittelse pi mindre farliga breddgrader. Be-
rittelsen som foljer baserar sig pd fem somrars seg-
lande. Vi har haft en Hallberg-Rassy 33 Mistral,
en HR 352 och en HR 382.

Det finns en nackdel med att leva pa en bit. Man
far for lite motion. I en del familjer finns det en
konflikt mellan de familjemedlemmar som vill
vandra i naturen och dom som hellre seglar. Men
detta gir utmirke att kombinera. P4 sydkusten blir
det mest promenader eller jogging, men nédr man
kommer till vistlandet och de norra delarna kan
man gora fina bergsvandringar.

Forsta valet ir om man skall g4 lings Stokksundet
eller in i Hardengerfjorden genom en fantastisk
natur. Fér de spinstigaste ligger glaciiren
Folgefonna niira till hands.

Bergens Segelklubb har en utmirkt hamn i
Kvitturspollen. Om du vill limna baten nigra da-
gar, finns det vanligtvis plats hir. Du kan ocksd
enkelt ankra i hamnen Vagen, i Bergen.

Om du har Halfdan Hansens "Havneboka”, kom-
mer du att finna féljande: Nir man limnar Ber-
gen och gir norrut, méts man av otaliga dar och
skiir, som striicker sig nord-vastvart dnda till dir
Sognefjorden gir in i landet. Det rér sig inte om
sidana skir som man finner i sédra Norge, utan
en hop med ménga smaskir pa ctt samlat stille,
som om en jitte lagt ut dem. Alla ar pekar &t
nordvist med spetsen.

Det finns flera strémma sund hir. Har du en bat
utan stora motorresurser, studera di strém-
forhillandena i tabeller innan du ger dig ut. Tid-
vattnet ir ndgot man mdste ta hinsyn till-hela vé-
gen kings Norges norra kust. P4 vissa stillen ricker
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“detinte till att segla for att ta sig framét 6ver grund,
man mdste hjilpa till med motorn.

Mellan Bergen och Eivindvik 4r det en god dags-
tripp. Kyrkan Gulen i Eivindvik ir det stille, dir
det f6rsta tinget holls i Norge. Det var laga site for
hela vistra och s6dra Norge p4 den tiden.

In i Sognefjord

Vi seglar tll Sognefjord. Om det ir vistlig vind
kan man med fSrsiktighet segla in. Kommer vin-
darna frin bergssidan kan vinden bjuda p3 dver-
raskningar. Fjordarna ir s§ djupa som bergen ir
héga, ibland 6ver 1000 m. S det gar inte att ankra
var som helst. Det finns visserligen gott om tri-
kajer runt fjordkusten, men vigorna frdn passage-
rarfartygen, skulle i vissa fall fsrvandla mindre bs-
tar till kaffeved. Se i stillet till att du séker en or-
dentligt skyddad hamn.

I Flam kan man ankra eller fértsja vid kaj. Det
finns tigforbindelser med Flamsbanen si att man
pa ett smidigt sitt kan ta sig upp i bergen for att f2
en verkligt fin vandring dir uppe kring sjén
Seltuftvatnet. Nista dag kan man ta bussen upp
till Ovstebo och promenera ner i Aurlandsdalen.
Detta 4r formodligen den mest naturskona bergs-

vandringen du kan géra i Norge.

Vil ut ur Sognefjorden och en bit norrut ser man
6n Alden. Ar vidret lugnt kan man gi iland hir. En
brant bergsvandring tar dig upp till en fantastisk
utsikt. Om du 4r ute efter nigot mindre anstring-
ande, gi da till 6n Svandy, kind som ”Sunnfjords
pirla”. Det ir en otroligt fridfull 6 med lummig
tridbevixning, som 4r upp till 15 m hog.

En imponerande syn vid Froysjoen dr Hornelen,
ett berg pa 850 m, som reser sig rakt upp ur havet.
Alldeles innan Hornelen rekommenderar jag att
svinga av it Gster och se hillristningarna i Vingen.
Vandaler har tyvirr forstért en del hillristningar, si
man méste ha tillstind frin museet i Bergen for att
gd iland bir.

Efter Maldy ir ett stopp vid Seljes klosterruin ett
miste. Ar vidret det ritta, finns det en fin liten hamn
pa 6ns vistsida.

Runt Stadt
Vi miste hirda oss sjilva infér trippen till Stadt.
Det kan bli tufft. Vi har gdtt den hir vigen fyra
ganger tidigare, och dven i lugnt vider kan sjgingen
vara péfrestande. De flesta gir in till Haugsholmen
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men vid fint vider ir det lockande att segla inda in
till fgelén Runde. Dir finns det fina vandrings-
méjligheter upp lings bergen dit figlarna haller till.

Vi gir in till Alesund. Nir man ir i det hir omri-
det, dr Hjorundfjord ett maste att beséka. Nir du
ir i den hir fjorden, 4r du i en underbar alpin virld

av hoga, branta och spetsiga berg, som utgor.

Sunnores vackraste vy” Detta dr himtat ur K Rand-
ers bok “Sunnmore”. G4 in for motor, tryck pd
autopiloten och sld dig sjilv tillritta och lapa i dig
av den fantastiska utsikten.

Vi har nu tagit oss genom de stora vistnorska fjor-
darna, och resan fortsitter till Bjornsund. Vi kin-
ner mest till stillet for dramat med fartyget som
strandade hir och den heroiska riddnings-
operationen. Seglare utan god lokalkinnedom skall
bara gi in hit vid fint vider. P4 vér vig norrut slo-
seglade vi med spinnakern satt p den hir striickan,
kind for sitt myller av smadar och forridiska un-
dervattensgrund.

Olav Duuns land
Vi gir in till Folla, platsen som genom é4ren har
tagit s manga fiskares liv. Efter bara nigra timmars
nattsdmn, nir morgonsolen redan stigit upp, var
det omojligt att fi en blund till i 6gonen. Jag kas-
tar tyst loss, medan de 6vriga i besittning fortsitter
att sova. Jag upplever en fantastisk natt med sol-
ljus. Fiskstimmen spritte upp ur vattnet och havs-
ornen gled forbi pé sina stolta vingar. En efter en
vaknade de andra i besittningen upp. Vi bara vis-
kade nir vi satt dir med vira kaffekoppar, for vi
vigade inte stora tystnaden. Viir nu i Olav Duuns
land. Det 4r nog ingen tillfillighet att Norges kan-
ske storsta skalder Duun och Hamsun vixte upp
och fick sina starka intryck just hir. Jag tror det 4r
det skiftande ljuset som gor naturen s mystisk hir.
Och alla intryck fullkomligen exploderar under

ndgra korta sommarmanader.

Frin Svolvaer seglade vi ut till Lofoten, utrustade
med tips om de bista fiskestillena. Tipsen kom-
mer frin en bekants bekant, som ir fiskeinspektor
p4 Lofoten. I fiskesamhiillena pé Lofoten finns det
kilometervis med kaj, avsedda for Lofotens fiske-
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bitar. Men de stora tidvattenskillnaderna gor for-
tdjning ganska svir. Det bista 4r att fortoja pa utsi-
dan av ett annat fartyg, dir det finns en rejil stege
integrerad i kajen.

Frin Lofoten kan man g4 norrut genom Raftsun
och Risdyrenna, eller Tjeldsundet via Lodingen.
Norges storsta lotsstation fanns en ging hir, dir
det var livlig trafik, sirskile alldeles fore och efter
andra virldskriget. Lodingen 4r min hembygd och
jag skulle kunna beritta hur mycket som helst om
fina vandringsstillen och bra fiskeplatser, men vi
fir ind4 fortsitta norrut lings Tjelsundet. Dir kan
vi se Trondenes kyrka, medeltidens mest monu-
mentala minne i norra Norge. Ar vidret fint, gidd
in till Bjarkéy, hemorten f6r en av Vikingarnas stora
ledare, Tore Hund. En av de finaste hamnar vi legat
i under hela resan dr Mel6yvaer, med berget Senjas
speciella form &t nordost och den vackra midnatts-
solen som glittrar i vattnet norrut dver Andfjord.
Detta ryktbara vatten, som nu ligger blank som en
spegel dr en miktig syn. Vi fingade en spann med
fisk och lagade fisksoppa a la Sabrina. Det 4r kvil-

lar som dessa man 6nskar att tiden kunde st3 stilla.

Vi hade varit i Harstad vid ett tidigare tillfille, for
att se pd musikfestivalen fér nordorge. Vi hade en
stark 6nskan att se berget Senja fran yttersidan, men
en kraftig nordvistvind frutspaddes, s vi gick till
Gisundet i stillet. Nir vi blev blasta pd att f3 se
Senja frin utsidan, seglade vi till utsidan av 6n
Kvaléya och till Sommaréya — och vilken
sommard! Linga, kritvita sandstrinder, strandskator
som kvittrar, och &ver allt detta skiner solen, hela
natten ling. En mycket vacker vy.

En dagsetapp senare, med snobyar 6ver bergen
omkring oss, kom vi fram till Lyngen. Vi ville se’
Lyngens snoklidda berg och fick faktiskt nysnd,
iven nere vid vattnet, i juli! Aven om det kindes
kallt 4r det ingenting mot den snétickea toppen.
Denna upplevelse var klimax, tillsammans med
Lofoten. Hir valde vi att viinda tillbaka. Planer om
att segla till Finnmark och fiska i trakterna kring
Laksefjord 4r f6r nirvarande endast en drém. Men
man méste ha drémmar. Och om inte hilsan hin-
drar oss, s3 kommer vi att realisera dem!
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Detaljforbittringar

En ny tygkollektion har lanserats, som finns i
firgerna gul 503, vinréd 504, bla 512, gron 515
samt beige 516. Kollektionen kostar ingenting extra
jimfort med standardpris.

Eldsldckare har blivit standardutrustning pé alla
modeller. P4 HR 31 — HR 34 ingar tvi stycken,
och pd HR 36 t o m HR 62 ingir tre hand-
brandslidckare.

Motorrummets ljudisolering har I;Fp raderats pd
HR 36 t o m HR 62 med en sd k Iac% tungmatta
forutom den normala skumisoleringen.

Skjutdérrarna i pentryt ir gjort i flamfast material,
i enlighet med gillande lagstiftning,

HR 31 har fitt en vikdérr som gér indt till
akterkabinen. Detta gor att man kan ha dérren
stdende 6ppen, vilket inte gick tidigare p g a att
dérren d& gick utdt och var ¢j vikbar.

Kartbordslockets 6ppning har blivit stérre pA HR
31, s3 att det gir ldtrare att fi in och ut sjskort,
utan att begrinsa mojligheten att montera
instrument.

Dirk har blivit standard pd HR 34, liksom det redan

4r pd alla vriga modeller.

HR 36 har fatt en ny och elegantare elpanel, som
dessutom ger stérre rymdkinsla.

Pa HR 36, 39 och 42 har styi{)iedestalen blivit
storre, rejilare och har plats for fler instrument 4n
tidigare.

HR 46 har fatt en ny, kraftigare motor pa 110 hk/
81kW och hela 3,5 liters slagvolym, jimfért med
2,39 liter och 94 hk/69kW f6r gamla motorn. Den
nya motorn har genom sin ékade cylindervolym
bittre vridmoment pé 1aga varv, vilket framfor allt
forbdttrar mandvreringsformégan i hamn. Vid
bibehéllen fart arbetar nya motorn pé ligre varvtal.
Den ir ocksd mer kompakt i inbyggnadsmatten,
vilket gor att vi nu installerar Aqua-Drive som
standard pd HR 46. Detta sinker vibrations- och
bullernivin ytterligare.

Naista nummer av

Hallberg-Rassy
NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter kommer ut en ging om
dret, omkring bérjan av juli. Nista nummer planeras
att utges borjan av juli 1999. Har du kopt bat av
oss, far du tidningen automatiskt. Har du varit i
nirmare forbindelse med oss de tre senaste dren fir
du den ocksi. Om du hittills inte uppfyller dessa
kriterier, skriv d4 girna till oss och sig att du vill bli
uppsatt pd mailinglistan. Adressen dr Hallberg-
Rassy NewsLetter, Hallberg-Rassy Varvs AB,
Hillavigen 6, SE-474 31 Ellss, Sverige.

Rekommendationstabell for textilier
Matta beige 10 Matta bld 20 Matta gra 170 Gardiner, beige Gardiner, bla

Gul 503

Rosd 504

Beige 516

Gron 515

Bl3d 512

Beige 91

Morkbla 35
Ljusbld 32

Dole grin 60
Dole bli-lila 51
Dole ro6d 32

Dole bla-turkos 55
Dole antracit 90
Tric beige 4

Tric bla 55

Tric gron-turkos 56 E
Tric grad 90 E
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Oppet Varv hos Haﬁberg—Rassy

helgen 21-23 augusti 1998

Traditionsenligt bjuder Hallberg-Rassy in till Oppet
Varv. Liksom de senaste &ren inbjuder vi ocksd
ovriga battillverkare att visa sina batar under helgen.
Totalt visas omkring 70 segel- och motorbétar. Aven
en mingd leverantdrer av motorer, rigg, segel,
navigationsutrustning och 6vriga tillbehér visar sina
produkter. Faktum 4r att det inte gir att hitta ett s&
brett utbud ndgon annan stans i hela Norden.

P4 dagen

Fredag, l6rdag och séndag, alla dagar mellan ki
10.00 och 18.00, visas HR 31, 34, 36, 39, 42, 46
och 62 i vattnet, samt inte mindre 4in 45 batar under
byggnad i olika stadier. Alla har méjlighet att g
snitslade banor genom hela varvet. Provseglingar
finns det inte mojlighet till under helgen, men efter
overenskommelse mandagen den 24/8.

Pi kvillen

P4 16rdag kvill kI 19.00 anordnar vi mat och
direfter foredrag med John Neal. John har en
gedigen langseglingserfarenhet, och har loggat ver
100 000 sjomil i sin HR 31 Monsun, HR 42 och
i sin nuvarande HR 46. John kommer att visa
diabilder frin Antarktis och Tahiti. Han har mycket
intressant att berdtta om lingfirdssegling.
Foredraget blir pd engelska.

Eftersom antalet platser till kvillsevenemanget
4r begrinsat och vi vill undvika bokningar som
inte blir ndgot av, tar vi en anmilningsavgift till
kvillsfsredraget pd 100:- per person. Anmilan
gor du till vért postgironummer 887086-7.
Glém inte ange namn, adress och
telefonnummer pi talongen. Tidigare 4r blev
evenemanget fullbokat, s4 vi rekommenderar dig
att du anmiler dig snarast. Fordelning av platser
i mn av tillgdng.

Overnattning
Vill du stanna 6ver natten, rekommenderar vi
att du bokar rum pd hotell Sjogarden, direke
granne med varvet. Forra dret blev hotellet tidigt
fullbokat och vi foreslar att du ordnar dven detta
snarast. Tel till Hotell Sjégirden: 0304-510 30.
Som alternativa hotell kan nimnas
Stenungsbaden Yacht Club, telefon 0303-831
00, eller Skeppsviken i Ells, tel 0304-504 70,
Mollssunds Wirdshus, tel 0304-211 08,
Nosunds Wirdshus, tel 0304-209 25, Hotell
Carlia 1 Uddevalla, telefon 0522-141 40 eller
Hotell Gyldenlowe, Uddevalla, tel 0522-146 10.

Viilkommen til]l Hallberg-Rassy 21-23 augusti for
en intressant bathelg!

‘) Hallberg-Rassy

HaLLBERG-Rassy Varvs AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOS, SVERIGE. TEL 0304-502 90. Fax 0304-513 31,
INTERNET: hetp://www.hallberg-rassy.se
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