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‘Sehen Sie uns auf den

Bootsmessen!
Datum Messe Land  Ausgestellte Modelle
19.-22.08. '99 Helsinki FI HR 39
27-29 Aug.’99 Open House SE 31,34,36,39,42,46,62
31.08.-05.09 Ijmuiden NL 31, 34, 36, 42 und 53
2.-5. Sept. Oslo NO HR 34, 36, 46
10.- 19. Sept.  Southampton UK  HR 34, 36 und 42
15.-19. Sept.  Seattle, WA  USA HR 46
16-19 Sept.  Newport, R USA HR 34
18.-26. Sept.  Friedrichshafen DE HR 34, 36 und 42

30.09.-03.10. Antwerpen BE HR 34, 36 und 42

8.-11. Oktober Annapolis USA HR 42

16.-24. Okt. Genua 1T HR 46

30.10.-07.11.. Hamburg DE  31,34,36,39,42,46,53
11.-14. Nov.  Stockholm SE HR 31, 34, 39

7.-16. Jan.’00 London UK HR46

Mitten jan Seattle, WA  USA HR 46 und 53
22.-30.Jan.  Diisseldorf DE  31,34,36,39,42,46,53
21.-24. April  Bruinisse NL HR 31, 34, 36, 42, 53

25.-27. Aug’00 Open House SE Alle

Anderungen vorbehalten

Neues Buch iiber
Olle Enderlein

Fiir denjenigen, der sich fiir die dlteren HR-Modelle,
gezeichnet von Olle Enderlein interessiert, konnen
wir das neu herauskommende Buch ,,Vackra bitar
seglar vil“, auf deutsch: ,,schone Yachten segeln gut®,
von Ingrid Kaijser empfehlen. Das Buch, das auf
schwedisch geschrieben ist, mit einer Zu-
sammenfassung in englisch, beschreibt auf
interessante Art Olle Enderleins Konstruktionen
und sein Leben als Bootskonstrukteur. Enderlein
zeichnete alle HR-Modelle von Mitte der sechziger
Jahre bis Mitte der achtziger. Das Buch wurde vom
Sjshistoriska Museet herausgegeben und hat die
Bestellnummer ISBN 91-85268-77-1. Sie kénnen
tiber email museibutik.sjohistoriska@sshm.se oder

iiber Telefon +46-(0)8 519 549 20 bestellen.

Detailverbesserungen

Fiir die nichste Saison werden eine Reihe von
Detailverbesserungen eingefiihrt:

HR 34 bis HR 62: Die Tiirschlosser der Einrichtung
haben cin noch eleganteres Design bekommen und
der SchlofSkolben ist ,,expandierend®. Das bedeutet,
daf? die Tiir besser einrastet. Bei der HR 46 und
aufwirts ist auflerdem das Schlofl zum
Toilettenraum von der Innenseite abzuschliefen.

Unsere Yachten mit 12 V System, d.h. von HR 31
bis HR 42, haben einen 12 V Steckkontakt
bekommen, der zu modernen Mobiltelefonen und
Computern pafSt. Damit wurde die Ausfithrung in
dieser Bezichung den gréfleren Yachten, wie HR
46 und grofler, angepafit.

HR 34 bis 62 haben heute ein HR-Logo im
Teakdeck auf dem Vorschiff eingefrist. Die HR 31
hat dieses Logo schon im Teakfusstritt am Bugkorb.

In den Gréflen HR 36 cinschl. HR 62: Beide
Kartentische im Cockpit haben heute cine
rundverleimte Schlingetleiste.

Soweit eine Heckdusche bei den Groflen von 31
bis 42 bestellt wird, wird in Zukunft das System
benutzt, das bisher der HR 46 und aufwirts
vorbehalten war. Jetzt kann man die Temperatur
direkt von der Badeplatttform regulieren. Man
braucht also nicht mehr unter Deck zu gehen, um
die Temperatur zu regulieren.

Bei allen Yachten, die seitlich in der Reling eine
Pforte haben, wurde die Verschluflanordnung fiir
die Pforte der Ausfithrung angeglichen, wie wir sie
bisher nur bei der HR 62 hatten. Diese neue
Ausfiihrung ist eleganter und vor allen Dingen
leichter zu 6ffnen und zu schlieflen.

Bei HR der 31, 34 und 36 wurde das Schlof fiir




die Decksluken mit einem eleganteren und
effektiveren Beschlag, entsprechend der HR 39 und
HR 42, verschen.

HR 31 bis HR 53: Die Toilettenventile sind jetzt
von der gleichen Ausfiihrung wie es bisher nur die
HR 62 hatte.

HR 31 bis HR 42: Die Offnung der Schalttafel
wurde jetzt leichter zuginglich und ist damit in der
gleichen Bauart wie bei den gréfleren Yachten.

HR 36: Heizungsauslass ist im Toilettenraum jetzt
Standard. Das war schon vorher bei allen anderen

Typen Standard.

HR 39: Besseres Design fiir die Ventilation auf der
Achterkajiite.

HR 39 und HR 42: Die Schalttafel wurde nach
dem Prinzip, wie es bei der HR 46 schon gemacht
wird, verbessert. Auch die Hauptschalter wurden
so verlegt, dafl sie nicht stdren, nicht ins Auge fallen
und doch leicht zu erreichen sind.

Mehr Arbeirsfliiche in der Pantry auf der HR 39 bis 53

HR 39 bis HR 53: Grofere Arbeitsfliche in der
Pantry, indem die gesamte Fliche bis zur
Aussenhaut hin zum Abstellen benutzt wird.

HR 42: In den Toilettenrdumen werden die Leisten
jetzt in Corian gefertigt. Dieses Material ist vollig
unempfindlich gegen Feuchtigkeit.

Die Achterkajiite in der HR 39 und HR 42 bieten
jetzt mehr Luft dadurch daf die Schrinke iiber den

Kojen besser angepafit wurden.

Das Abwaschbecken der HR 46 wird jetzt so
montiert, dafl auf der Arbeitsfliche keine iiber-

stechende Kante mehr vorhanden ist. Jetzt kann man
mit Leichtigkeit Kriimel und anderes ins
Waschbecken runter wischen.

Die Grof$schotschiene konnte auf der HR 42, HR
46 und HR 53 verlingert werden.

Der Schotabweiser iiber dem Ventilator auf dem
Vorschiff der HR 46, HR 53 und HR 62 ist jetzt
so geformt, dafl man den Ventilator in jede

Richtung drehen kann.

Club fiir
HR 35 Rasmus

Der Klassiker Hallberg-Rassy 35 Rasmus, gebaut
760 mal zwischen 1967 und 1978, hat jetzt seinen
eigenen Club, der schon 32 Mitglieder hat:
Rasmusklubben, Margareta Hedsved, Ribegatan
192, SE-164 45 Kista, Schweden. Email
hedsved@hotmail.com

Die HR 53
jetzt auch mit

geringerem Tiefgang

Die Hallberg-Rassy 53 gibt es jetzt, wie alle anderen
HR-Yachten, in einer Version fiir flaches Wasser und
einer anderen mit normalen Tiefgang. Im Falle der
HR 53 wurde der Tiefgang mit 30 cm reduziert.
Das Ruder wurde entsprechend angepafit.
Selbstverstindlich kommen die feinen Segel-
eigenschaften der Yacht am besten zur Geltung in
der Normalausfiihrung, aber in bestimmten Fillen
kénnen die 30 cm dariiber entscheiden, ob das
Fahrwasser fiir Ihre Yacht passierbar ist oder nicht.
Eine Yacht mit tieferem Kiel hat einen effektiveren
Lateralplan. Der Schwerpunkt, und damit die
Stabilitit, verdndert sich dagegen so gering, daf§ es
keine Bedeutung hat. In glattem Wasser hat sich
gezeigt, daf§ die Unterschiede an der Kreuz ver-
hiltnismiflig gering sind. Auf See, bei entsprech-
endem Seegang, sicht die Sache dagegen ganz anders
aus. Generell ist also der groflere Tiefgang vor-
zuziehen.



Fragen und Antworten

Wie vermeidet man Falten in einem
gerefften Vorsegel?

Frage: Ich habe eine HR 36 mit einer Furlex
Rollfockanlage. Ich habe beobachtet, daf} mein
Segel schon nach wenigen Umdrehungen ziemlich
faltig wird. Mein Stegnachbar hat nicht diese
Problematik, obwohl er den gleichen Bootstyp
besitzt, mit gleichen Segeln und gleicher
Rollfockanlage. Gibt es hierfiir eine Erklarung?

Antwort: Der Teil der Rollfockanlage wo unten das
Segel fest gemacht wird, hat eine Umdrehung
Freigang. Noch bevor Sie das Segel setzen, drehen
Sie den Spinner gegen die Uhr, zu einem destinken
Stopp. Das heisst, dass nachher bei der ersten
Umdrehung des Vorstages sich das- Segel am
Halshorn noch nicht aufrollt. Dadurch wird ein Teil
des Bauches weg gerollt. Eine weitere Mafinahme
um Falten zu vermeiden ist, daf§ man das Fall gut
durchsetzt. Und der dritte Punkt: Lassen Sie am
besten das Segel frei ausflattern beim Einrollen.
Jegliches Dichtholen der Schot wird die Bildung
von Falten begiinstigen. Und starkes Dichtholen
eben noch mehr.

Wo kann ich Hallberg-Rassy Pullover
bestellen?
Frage: Kann man Hallberg-Rassy Pullover bestellen?

Antwort: Ja, bei HR Parts & Accessories, Tel. +46
(0)304 54 990, Fax +46 (0)304 54 991. Email

info@hr-parts.com, Homepage www.hr-parts.com.

Wie meldet man sich zur ARC, Atlantic
Rally for Cruisers, an?

Frage: Ich beabsichtige nichstes Jahr iiber den
Atlantik zu segeln und habe von der ARC gehért.
Ist es die Sache wert und wissen Sie, wie man sich
anmelder?

Antwort: Die ARC ist eine gute Sache fiir
denjenigen, der neue Freunde kennen lernen will
und in Gemeinschaft mit deren verschiedener
Yachten iiber den Atlantik segeln mochte.
Besonders wenn es der erste Atlantic-Térn ist, kann
die Gruppe ein Sicherheitsgefiihl bieten. Aber auch
fiir wirklich erfahrene Weltsegler kénnen die
Kontakte, die nur in einer Gruppe méglich sind,
ein Argument zum teilnehmen sein. Yachten von
HR sind dabei das meist reprisentierten Fabrikat
vom Start der ARC vor 13 Jahren. Fiir weitere

Information iiber die ARC und eventuelle
Anmeldung wenden Sie sich bitte an World
Cruising Club, 120 High Street, Cowes PO31 7AX
Grossbritannien, Telefon +44 (0)1983 296060, Fax
+44  (0)1983 295959. Internetseite:

www.worldcruising.com

- Handsignierte Segel

Die Segel fiir Hallberg-Rassys Yachten sind jetzt
handsigniert. Sie werden in einer der grofSten und
anerkanntesten Segelmachereien Europas, bei
Elvstrom Sails in Apenrade in Dinemark gefertigt.
Nach Fertigstellung wird das Segel sorgfiltig von
dem verantwortlichen Segelmacher kontrolliert und
nach anerkannter Qualititskontrolle mit einem
handsignierten Etikett versehen. Die Segel werden
in einer besonderen, sogenannten Offshore-
ausfithrung geniht. Erstklassiges Tuch fiir die
besonderen Anforderungen an ausgedehnten
Langfahrten. Verstirkungen in Leder an allen Ver-
schleiflstellen, so daf§ die Segel wirklich fiir
weltweite Fahrt geeignet sind.

HR-Hafen

weiter ausgebaut

Im vergangenen Jahr wurde ein neuer Steg im
Hallberg-Rassy-Hafen gebaut. Dieses Jahr war
ausbaggern und der Bau eines Wellenbrechers fillig,
Alles um noch besseren Schutz gegen Wetter und
Wind von nordwestlicher Richtung zu bieten. Von
den iibrigen Richtungen bietet der Hafen bereits
auflerordentlich guten Schutz.



Von lz;;;es: Ihre Magestiit die Knigin von Schweden, Seine Majestiit der Konig von Schweden, Deutschlands Ministerprisident von

Nordrhein-Westfablen Herr Clement, Schwedens Handelsminister Leif Pagrotsky und C/Jﬁstoph Rassy. Foto Messe Dijsseldorf

K6nig und Kénigin
in baren Striimpfen

auf der HR 53

Seine Majestit der Kénig Carl XVI Gustaf,
besuchte Hallberg-Rassys Stand auf der weltweit
groflten Bootsausstellung, der boot in Diisseldorf,
Deutschland. Der Kénig betrachtete interessiert das
grofite Modell von Hallberg-Rassy, die HR 53.
Seeminnisch richtig zog sich die Kénigin die
Schuhe aus, che sie an Bord stieg. Hat jemand
schon mal eine'Kénigin ohne Schuhe gesehen?
Die Bootsausstellung in Diisseldorf hat jedes Jahr
ein neues Partnerland. Dieses mal war Schweden
an der Reihe. Im Zusammenhang hiermit ersffnete
der schwedische Kénig die Messe und nahm die
Gelegenheit war, das beste anzusehen, was
Schweden auf einer internationalen Grofimesse
anzubieten hat.

HR 62 —Yacht des Jahres

Die HR 62 siegte Anfang 1999 in der prestigevollen
Abstimmung fiir Yacht des Jahres in Deutschland,
in der grofSten Kategorie iiber 50 Fufi. Keine andere
Yacht aller Kategorien bekam prozentuell so viele
Stimmen wie die HR 62, nimlich iiber 1/3. Damit
wurde die HR 62 die beliebteste Yacht aller

~ Kategorien.

Abgeschen davon Totalsieger geworden zu sein ist
die HR 62 die einzige nicht deutsche Yacht, die
iiberhaupt dieses Jahr einen Titel errang. Ein guter
Beweis fiir Hallberg-Rassys gute Stellung auf dem
internationalen Markt.

Dies ist nicht das erste mal daf§ HR bei einer solchen
Abstimmung gut abschneidet. Jedes mal, so oft HR
mit einem neuen Model auf den Markt gekommen
ist, hat HR auch eine solche Auszeichnung
bekommen, seitdem es diese Umfrage gibt. Das
vorige mal war es dic HR 46. An der Umfrage
beteiligten sich 40.000 Leser von Deutschlands
angeschenster Bootszeitschrift Yacht.



Die fertige HR 62 begegnet einer unausgebauten HR 42

51 Tonnen

Yachttransport auf der
Landstraf3e

Bisher wurden alle HR 62 im Werfthafen
ausgeliefert. Aber in diesem zeitigen Friihjahr war
es soweit:

Eine HR 62 sollte auf dem Landwege ans
Mittelmeer gebracht werden. Das ganze wurde ein
Transport von 51 Tonnen. Dabei wog das Fahrzeug
16 Tonnen. Die totale Breite war 5,25 m und die
Hohe 4,85 m. Der Transport wurde von einer
namens Ford Transport Services aus Kiihren in
Norddeutschland ausgefiihrt. Der Transport wurde
von zwei Polizeiautos und drei Privatautos begleitet.
Natiirlich ist die Frage berechtigt, ob denn solche
Transporte iiberhaupt moglich sind, wenn man
bedenkt dafl die normale Briickenhthe schon oft
unter 4,5 m liegt. Die Yacht ist unbeschidigt
angeckommen und das ist Beweis genug. An eine
Autobahn ist allerdings in dem Zusammenhang
nicht mehr zu denken. Und die allermeisten Tunnel
und Durchfahrten sind einfach unméglich. Niche
die Breite aber die Hoéhe setzt die Grenze. Obwohl
die Insel Orust zwei moderne Briicken hat, war es
in diesem Fall nur mit einer alten Fihre moglich,
die Insel zu verlassen. Und das auch erst nachdem
ein mit Sand beladener LKW die Fihre inzwischen
entsprechend getrimmt hatte. Der weitere Weg ging
nach Géteborg und von dort mit einer Fahre nach
Gent. Nachdem der Transport hier in Schweden
noch mit knapper Miihe einem Schneeungewitter
entgehen konnte, blieb der Transport in Belgien

dann wegen Witterung tatsichlich stehen. Nachdem
sich die Lage verbessert hatte ging es auf einfachsten
Landstraflen in Richtung westliches Frankreich und
man kam also unbeschidigt nach ca. 2 Wochen zur
Mittelmeerkiiste. Dort wurde dann aufgetakelt und
der Rest war einfach.

Dieses Beispiel beweist also, dafd Transport auch mit
diesen ungewdhnlichen Massen bei entsprechenden
Vorbereitungen durchfithrbar sind. Nach den uns
vorliegenden Angaben ist die benutzte Strecke
offiziell bis zu einer Transporthéhe von 5,2 m
zugelassen.



Die HR 34 ”Mimmi AlBerta”

gewann den ersten HR-Cup

Die schwedische HR 34, Mimmi AlBerta, mit
Claes Osterlind am Ruder und mit seiner Familie
als Crew holte mit iiberlegenem Stiel den
Gesamtsieg im ersten HR-Cup. Osterlind ersegelte
jeden Tag cinen ersten Platz.

Besatzungen von Deutschland, Dinemark,
Schweden und Holland kamen, um den HR-Cup
in dem deutschen Stidtchen Neustadt an der Ostsee
zu segeln. Das Wetter war strahlend, aber Rasmus
war mal wieder launisch. Die Winde waren,
besonders in den ersten Tagen, ausgesprochen hart.
Einer der renommiertesten Segelclubs in
Deutschland, der Norddeutsche Regattaverein,
NRYV, unter Leitung des Initiators, Gunter Persiehl,
und deren bewihrten Team machten eine
ausgezeichnete Organisationsarbeit. Gunter Persichl
ist selbst begeisterter HR-Segler und nahm mit
seiner eigenen HR 42 Teil.

Der veranstaltende Club, NRV, hat Pline fiir eine
Wiederholung im Jahre 2000. Ein Datum ist noch
nicht festgelegt, aber in Frage kommt der August.
Die Resultatliste fiir den HR-Cup 1998 finden Sie

auf den nichsten zwei Seiten.

Ist die HR 34 das beste
Fahrtenschiff?

In dem Buch ,300 Segelyachten im Test*
geschrieben von dem Yachtjournalisten Curt Gelin,

liegt die HR 34 an der Spitze einer 10:er Topliste
von guten Fahrtenyachten zwischen 28 und 35 FuR3.
Die Begriindung lautet kurz und gut: ,,Geriumig,
bestechende Segelcigenschaften®. Wir bei Hallberg-

Rassy bedanken uns!

HR 42 jetzt auch vmit
Teakeinrichtung

Die HR 42 gibt es jetzt auch wie die grofleren
Yachten mit Teakeinrichtung. Die kalssische
Mahagonieinrichtung ist weiterhin Normal-
ausfiihrung. Die Teakeinrichtung ist in der Detai-
lausfithrung ebenfalls den groferen Yachten
angepaf$t. U asind dabei die Schranktiiren in einer
vollig glatten Ausfiihrung und die Ventilation ist
iiber den Tiiren angeordnet, wihrend bei der
Standardausfiihrung die Mahagonischranktiiren als
Jalousietiiren ausgeformt sind. Das Teak als solches
und auch dessen Verarbeitung sind aufwendiger als
eine Mahagonieinrichtung. Deshalb sind die
Mehrkosten fiir eine Teakeinrichtung nicht ganz
unbedeutend. Die 5 Jahre aber, seitdem wir die
Teakeinrichtung anbieten, waren eher erfolgreich.
Gut die Hilfte aller Kiufer der HR 46 und aufwiirts
haben sich fiir eine Teakeinrichtung entschieden.




Grappe 1 Ergebnisse Hallb

HR-Modell ~ Skipper ~ Bootsname  Yardstick Regatia 1 Regatta 2 Regatta 3

gesegelter nach ~ Punkte  geseg.  nach Pkte.  geseg.  nach  Punkre

Zeit, Sek. Yardstick Zt., Sk. Yardstick Zt., Sek. Yardstick
HR 34 Osterlind  MimmiAlBerta 101 11705 11589 1 7340 7267 1 20596 20392 1
HR 312 Held Luette Bries 108 14995 13684 0 8168 7563 5 22730 21046 2
HR 34 Kraul Samantha 101 13345 13213 0 7540 7465 2 22418 22196 3
HR29 Fruggel Lilla Flicka 109 13450 12339 3 8174 7499 3 25468 23365 0
HR 42 Frers Behrmann Tomahawk 94 11253 11971 2 7100 7553 4 21013 22354 4
HR 42 Frers Persiehl Pippifax 94 dnf dnf 0 7197 7656 6 21706 23091 5
HR 352 Silberberg Troll 106 13576 12808 4 8313 7842 8 30438 28715 0
HR 38 Schmidt  Paul Schmidt - 104 15026 14448 7 8138 7825 7 30165 29005 0
HR 352 Rogge Tolenza 106 15982 15077 8 dns dns 0 30085 28382 7
Gruppe 2 /
HR 36 Nielsen Lilith 101 0 15386 0 7694 7618 2 22988 22760 1
HR 36 Hansen HuRa 101 0 15386 0 7679 7603 1 24344 24103 3
HR 34 Schrader-Seefeldt Muguet 103 13532 13138 2 8157 7919 0 25762 25012 5
HR 34 Schumacher Lesmona 103 13850 13447 5 7976 7744 3 25895 25141 6
HR 36 de la Motte Corona 101 0O 15386 0 7925 7847 4 24127 23888 2
HR 34 Arbeiter Faros 103 13769 13368 4 8144 7907 6 26099 25339 0
HR 352 Jackel Piclke 108 13373 12382 1 dnf dnf 0 30310 28065 9
HR 34 Rossmanith Chrisardi 103 13643 13246 3 8318 8076 8 26126 25365 0
HR36 Vater Basis 101 15520 15366 7 8219 8138 9 24785 24540 4
HR 36 Prosch Plankton 101 15313 15161 6 ocs 0 28715 28431 10
HR 35 Bueker Rasmus 109 16770 15385 8 9614 8820 11 31746 29125 12
HR 352 Kater Azzurro 108 0O 15386 15 8501 7871 5 0 dns 0
HR 35 Tode : Larissa 109 0 15386 0 9162 8408 10 31468 28870 11
HR 36 Heldewig Creschendo 101 0 15386 0 dns 15 dnf 15
Gruppe 3
HR 29 Mulder Nautica 111 14600 13153 3 8802 7930 0 28574 25742 6
HR 38 Woling Makathea 106 14536 13713 0O 8320 7849 4 26627 25120 3
HR 312 Rust Morgenwind 110 15604 14185 0 8458 7689 1 27215 24741 1
HR 42 Jacobi Art 96 13119 13666 5 7468 7779 2 25305 26359 0
HR 382 Voss DeMakreel = 106 14905 14061 O 8359 7886 6 26770 25255 4
HR 46 Softge Isabella 94 12715 13527 4 7395 7867 5 dnf 0
HR 53 Zimmermann Miki 88 11276 12814 1 7178 8157 11 21779 24749 2
HR29 Steen Jette 111 16255 14644 0 9125 8221 12 30423 27408 12
HR 46 Schauenburg Maiuti 94 12192 12970 2 7490 7968 8 24817 26401 8
HR29 Otto Taora 111 15390 13865 7 8878 7998 9 28328 25521 5
HR29 Saerbeck Kubitz 111 15558 14016 9 9344 8418 13 dnf 0
HR 42 Kuehnert Greif 96 0 0 0 7523 7836 3 25992 27075 9
HR 31 Kutzko Mage 106 15331 14463 0 8493 8012 10 28988 2734 11
HR 39 Ménsson Harmonie 98 13725 14005 8 8265 8434 14 dns 0
HR 39 Reichmuth Libera 98 14256 14547 13 8292 8461 0 26614 27157 10
HR 39 Hahn Gallus 98 15935 16260 15 8888 92069 16 29804 30412 14
HR312 Heinze Kama 110 0 0 0 10288 9353 17 31093 28266 13

dnf= nicht ins Ziel gegangen (did not finish) dns=nicht gestartet (did not stars) 0 Punkte = schlechteste Ergebnis einer Regatta kann gestrichen werd,
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rg-Rassy Cup 1998

Regatta 4 Regatta 5 Gesamt-  Ergebnis |
gesegelter nach Punkte gesegelte nach  Punkte Punkte :
Zeit, Sek. Yardstick Zeit, Sek. Yardstick
9735 9639 1 8076 7996 0 4 1
10584 9800 2 8641 8001 2 11 2
10083 9983 3 8609 8524 4 12 3
11087 10172 5 9134 8380 3 14 4
9749 10371 0 8208 8732 5 15 5
9550 10160 4 8273 8801 6 21 , 6
11590 10934 7 9781 9227 7 26 7
11826 11371 8 9749 9374 8 30 8
12674 11957 9 10013 9446 9 33 9
10542 10438 1 8656 8570 1 5 1
11370 11257 8 8981 8892 2 14 2
11074 10751 4 9186 8918 3 14 3
11015 10694 2 9340 9068 0 16 4
11140 11030 6 9364 9271 7 19 5
11240 10913 5 9279 9009 4 19 6
11962 11076 7 9755 9032 5 22 7
11032 10711 3 9620 9340 8 22 8
11596 11481 0 9622 9527 9 29 9
12189 12068 14 10459 10355 12 42 10
12815 11757 0 10879 9981 11 42 11
12170 11269 9 dns 15 44 12
12820 11761 13 10634 9756 10 44 13
11618 11503 11 dns 15 56 14
11463 10327 1 9768 8800 2 12 1
11177 10544 2 9341 8812 3 12 2
12359 11235 10 9799 8908 5 17 3
10540 10979 5 8773 9139 7 19 4
11727 11063 6 9388 8857 4 20 5
10549 11222 9 8754 9313 ‘10 28 6
10477 11906 15 8715 9903 0 29 7
12169 10963 4 9499 8558 1 29 8
10581 11256 11 8895 9463 0 29 9
12737 11475 0 10222 9209 9 30 10
12133 10931 3 10138 9133 6 31 11
10920 11375 12 9068 9446 12 36 12
11770 11104 8 9710 9160 8 37 13
10849 11070 7 9297 9487 14 43 14
11461 11695 14 9154 9341 11 48 15
12667 12926 16 10237 10446 0 61 16

14480 13164 17 10808 9825 15 62 17




HR 42 vom
Vulkanausbruch in der
Karibik iiberrascht

Joe Dormer und Doreen Gillingham kennen wir schon

von der vorigen Nummer des HR-NewsLetters. Dort
konnte man lesen, daf§ Doreen und Joe in der ARC
iiber den Atlantik den Preis gewannen fiir die
schnellste Yacht mit nur 2 Personen an Bord. Hier
folgt Joes eigener Bericht iiber ihre weitere Fahrt in
der Yacht Vitamin Sea: '

Wir erreichten mit unserer HR 42, Vitamin Sea,
die Karibik Mitte Dezember 1997, nachdem wir
England im August verlassen hatten. Der erste Platz
den wir besuchten war St Lucia, was etwa auf halber
Hahe der gesamten Inselkette liegt.

Wir waren zwei Leute an Bord wihrend der
Uberfahrt, die drei Wochen in Anspruch nahm. Das
Wachschema haben wir in 3-Stunden-Wachen
eingeteilt. Nach unserer Ankunft in der Karibik
nahmen wir uns eine Woche Zeit nur um zu
entspannen und um uns ganz allgemein wieder an
den Tagesrhythmus zu gewShnen. Unsere Tochter
Sandra und ihr Sohn Christopher kamen am 17.
Dezember, um einen drei-wochigen Weihnachts-
urlaub mit uns an Bord zu verbringen. Das
bedeutete, dafd ich drei Wochen auf See gegen drei
Wochen mit meinem Enkelkind mit einem
stindigen ,,Opa, guck mal hier, Opa, guck mal da!*
vertauschte. Mein 11-jihriges Enkelkind fiihlte sich
ausgesprochen wohl in der karibischen Wirme. Am
1. Weihnachtstag schwammen wir zu einer Bar, die
auf einem Floff aufgebaut war, SIP und DIP
genannt, wo wir Putenschnitten aflen und
kiihlendes Bier tranken.

Es kann zunichst etwas mithsam mit den
Einheimischen sein. Man sollte aber bedenken, dafd
es dort nur ganz wenig Arbeit gibt. Gleichzeitig gibt
es den Begriff ,Arbeitslosigkeit® nicht. Jeder
versucht eben eine Kleinigkeit zu verdienen und
bietet dadurch seine Dienste an wo immer nur
méglich. Auch der Verkauf von Obst ist natiirlich
stets einen Versuch wert. Uberall kommen die
kleinen Bootjungs mit ihren teilweise aben-
teuerlichen Geriten angepaddelt. Friichte sind
meistens teuer und die Arbeit, die sie anbieten, hitte
man leicht selbst machen kdnnen, aber sie wollen
halt einen schénen Ankerplatz anweisen oder eine
besonders gute Boje fiir ca. 10 East Caribbean
Dollars (ca. 10 DM.)

Trotzdem es eine Art Wucherei ist, ist es meiner
Meinung nach besser, gelegentlich davon Gebrauch

zu machen und mit Sicherheit bekommt man dann
ein freundliches Licheln und viele Griifle zuriick.
Schlieflich sind wir die Giste und besuchen ihre
Insel, und 10 DM sind nichtso viel fiir uns. Je drmer
die Inseln sind, desto mehr Bootsjungs kommen
angepaddelt. In den fritheren britischen Kolonien
ist dieses am ausgeprigtesten, wihrend die
franzosischen Inseln einen hoheren Lebensstandard
aufweisen.

Als meine Tochter Sandra per Flugzeug von England
nach St Lucia kam, nahm sie ein Taxi vom Flughafen
weiter zur Rodney Bay Marina. Der Flug war vier
Stunden verspitet. Sie wuflte, dafl ich irgendwo in
der Marina sein sollte, wahrscheinlich in der Bar.
Als sie aus dem Taxi stieg, nahm ein enorm grof3
gewachsener Rastafari namens Jimmy sic bei der
Schulter und sagte, dafl er sie beschiitzen wiirde und
ihr helfen wollte, mich zu finden. Als ich meine
Tochter mit Enkelkind im Griffe dieses
monstruésen Mannes sah, bezahlte ich thm weil er
sie beschiitzt hatte und dazu noch mal 20 Mark fiir
Friichte, die er mir am nichsten Tag bringen wollte.
Ich habe ihn nie wieder gesehen.

Nachdem wir Weihnachten in St Lucia verbracht
hatten, segelten wir weiter in Richtung Siiden via
St Vincent nach Bequia in den Grenadinen. Bei der
Gelegenheit wurde mein Enkel ganz still, denn wir
segelten in drei Meter hohem Seegang bei
Windstirke 7. Jeder Zwischenraum zwischen den
Inseln war véllig offener Adantik, mit Wellen, die
sich iiber 4000 Seemeilen aufbauen konnten. Wir
segelten mit zwei Reffs im Grof3. Der Trip war nafl
und dauerte etwa 5 Stunden. Es war schon ein gutes
Gefiihl, wieder in den Schutz der nichsten Insel zu
kommen und der Wind nahm dann auch wieder
auf gut 2 Windstirken ab.

St. Vincent, gleich siidlich von St. Lucia, hat wohl
die aggressivsten Bootsjungs der ganzen Karibik. Die
Strecke von Rodney Bay nach Bequia entspricht
etwa zwel Tagesetappen und daher liegt es nahe einen
Aufenthalt in Wallilabou zu machen. Steuert man
diese kleine Bucht an, kommen die Bootsjungs
direkt, schon zwei Seemeilen von Land entfernt, und
jeder versucht, dafl gerade er die Leine entgegen-
nehmen darf, um sie an einer Kokospalme fiir 10
DM fest zu machen. Das ankern in Richtung See,
mit einer Heckleine an einer Palme befestigt, kann
durchaus kompliziert werden, denn iiberall wo man
hin guckt sind Jungs im Wasser. Alles um cine
Kleinigkeit Geld zu verdienen. So bald die Yacht
einigermaflen fest ist, hat man neue Jungs um sich
rum, als ob man der erste weifle Mensch ist, den die
Jungs zu sehen bekommen. Sie versuchen alles
mogliche zu verkaufen und manchmal fragen sie
nach Vorschufgeld, aber das kann man nicht emp-
fehlen. Bequia ist eine der absolut schénsten Inseln.



Sie ist ziemlich klein aber in der Admiralty Bay liegt
man gut geschiitzt und deshalb findet man dort
tiber 100 Yachten. Hier lagen wir am Altjahrsabend
und genossen so richtig die Atmosphire.

Bequia hat eine lange Walfangtradition und noch
heute geht man jedes Jahr im Januar auf Jagd.
Greenpeece ist damit einverstanden, weil es sich um
eine alte Tradition handelt. Die Walfangstboote von
Bequia sind nur 5,5 m lang und die Jagd wird mit
Handharpunen betrieben. Kein leichter Auftrag,
wenn man bedenkt, daf ein Wal oft 12 m lang ist!
6 Jahre lang haben die Walfischer nicht einmal
Erfolg gehabt. Aber dieses Jahr bekam man einen
erwachsenen Walfisch und ein Walbaby. Beide
wurden in dér Bucht geschlachter und das Blut
firbte das Wasser mchrere Tage lang rot. Unser
Enkel Christoffer hatte nichts tiber fiir den Trip von
St. Lucia nach Bequia. Wir sagten ihm, daf§ es in
entgegengesetzter Richtung besser ginge, aber so
wurde es leider nicht.

Nachdem wir unsere Giste zum Flugtaxi in Marigot
Bay auf St. Lucia begleitet hatten, planten Doreen
und ich von Insel zu Insel bis hoch zu den Britischen
Jungfrauinseln zu segeln. Dort wollten wir einen
Monat bleiben, um dann die 660 Seemeilen in
Richtung Stiden nach Trinidad zu segeln. Wir
wollten aus dem Orkangebiet kommen, das
zwischen 12 und 32 Grad Breite zwischen Juni und
November liegt. Zwischen Januar und Juni 1998
ankerten wir in jedem bekannten Paradies und
schnorkelten in dem tiirkisblauen Wasser an

goldweiflen Sandstrindern. Es ist schwierig einen
besonderen Platz hervor zu heben, denn jeder Platz
hat seinen speziellen Charme.

Inseln, an die ich mich jedoch besonders gern
erinnere, sind die britischen Jungfrauinseln. Da
fanden wir die perfekten Segelvoraussetzungen.
Zwischen Strindern und Buchten, in einem Ring
von Kleininseln. Dabei gut geschiitzt von dem
groflen atlantischen Ozean durch die kreisformige
Gruppierung. Diese Inselgruppe wird von den
Charterfirmen wie Sunsail und Moorings
bevorzugt, da das Gebiet navigatorisch so leicht ist.
Aber auch die Winde sind fiir weniger erfahrene
Crews angepafSt. Suchen Sie Thre ganz eigene Buch,
dann ist dieses Gebiet nicht das richtige fiir Sie und
soweit Sie nicht gegen 13.00 Uhr nachmittags Thren
Ankerplatz eingenommen haben, miissen Sie damit
rechnen, dafl alle guten Stellen mit Charterbooten
iiberfiillt sind.

Eine unvergefiliche Erfahrung war es als wir zurtick
in Richtung Stiden von den Jungfrauinseln waren
und die Monserratinsel anliefen. Sie ist dafiir
bekannt, dafl sie einen sehr aktiven Vulkan hat. Wir
trotzten den Warnungen der Finheimischen und der
Kiistenwache und segelten Vitamin Sea gerade in
die Bucht, die direkt unter dem Vulkan liegt. Dort
liegt auch die Stadt Plymouth, die mit einem 30
cm dicken Lager Asche bedeckt ist. Es war richtig
gespenstisch, als wir die Kiiste entlang fuhren und
auf die Stadt blickten, in der nicht eine lebende Seele
zu finden war. Als wir Bilder von der Geistersradt



machten, merkten wir, dafl der Wind von dem
vulkanischen Berg zunahm und gleichzeitig spiirten
wir den scharfen Geruch von Schwefel. Die Luft
fithlte sich wirmer als normal an und der Wind
nahm weiter zu. Es dauerte nicht lange bis wir voller
Asche waren. Panikartig verlieflen wir das Gebiet.
Eine andere Sache, die ich nicht vergessen werde ist
unser Besuch auf St. Barts. Ich bin ein grofler Fan
von dem Reggaeartisten Jimmy Buffet und habe
simtliche Platten und T-shirts von ihm. Wir lagen
in Gustavias schénem Haupthafen. Dort kaufte ich
die drei neuesten Jimmy Buffet T-shirts. Die
Verkiuferin fragte, ob ich ein Jimmy Buffet fan sei
und ich antwortete ,,und OB!“ . Weiter sagte ich
_dieser Mann ist ein Genie und rifft genau die Seele
der Segelei in der Karibik. Die Verkiuferin
antwortete: ,Heute Abend spielt er live im La Select
Café, aber keiner weifl davon. Dieser Abend wurde
nicht bekannt gemacht. Gehen Sie hin und horen
zu!“ Ich machte es und es wurde ein phantastisches
Erlebnis. Und alles zu einem Preise von cinem
Cheeseburger in Paradies (der Titel einer seiner
Melodien). Vitamin Sea segelte weiter und wir
erlebten das eine Wunderbare nach dem anderen.
Wir segelten beinahe 2000 Seemeilen in 30
verschiedenen Lindern. Wir haben eine Menge
gelernt, sowohl seglerisch als auch was das Bordleben
betrifft. Wir haben geankert und verstehen das
Wetter inzwischen besser. Unser Jahr in der Karibik
ist beinahe vorbei. Wir sind von den Britischen
Jungfrauinseln nach Trinidad und zuriick nach
Antigua gesegelt. Wir sind jetzt auf dem Wege nach
Panama und einer anderen Welt im Stillen Ozean.
Ist es dort so schon wie in der Karibik, dann werden
wir begeistert sein.

Wenn uns jemand fragen wiirde, was uns auf dieser
Inselkette nicht so zusagte, dann wiire es die Wirme
im Sommer. Und natiirlich die Miicken! Oder
Mosquitos, wie man hier sagt. Davon gibt es eine
spezielle Art, die einem ganz besonders zu schaffen
macht. Sie geht unter dem Namen ,no-seeum”. Sie
frefRen noch an Ihren Knocheln wenn Sie schon in
der Strandbar sitzen und Ihr Bier trinken. Soweit
Sic gegen diese Miicken nicht immun geworden
sind, hilft nur eines: lange Striimpfe, lange Hosen,
Hemd mit langen Armeln.

Das, was mir am meisten zusagte, war das Segeln,
die Sonne, das Mecer. In cinem Paradies so
wunderbar, daf man sich fragt ob es Traum oder
Wirklichkeit sei. Es war wohl ein Traum in
absoluter Wirklichkeit. Ich rechne damit, in
nichstem Hallberg-Rassy NewsLetter, wenn wir
weiter nach Westen gekommen sind, wieder von

mir héren zu lassen.
Joe Dormer, HR 42 Vitamin Sea of London

Details, die man

beim Neubootkauf
beachten sollte

Es gibt viele Punkte, die man beim Neukauf
beachten sollte. Eine lange Reihe von Details werden
Sic bei allen HR-Yachten wiederfinden. Dafiir gibt
es gute Griinde. Hier folgt cine kleine Check-Liste

fiir Sachen, die wert sind beachtet zu werden.

Gibt es eine Bilge? Ist sie groff genug vom
Volumen? Ist sie zu flach, so daf} sie leicht iiberlduft?
Oder zu tief, so dafl man einen Schraubenzieher
oder Schmutz nicht erteicht? Ist eine Ablafischraube
vorhanden, so daff man im Herbst leicht durch
spiilen kann zur griindlichen Reinigung und
gleichzeitig stchendes Wasser in der Frostperiode
vermeiden kann?

Ist der Rumpf mit Divinycell isoliert? Die Isolierung
sorgt dafiir, daf8 die Heizung gleichmifiger und
sparsamer arbeitet. Aber auch in den tropischen
Gegenden hat die Isolierung ihre Vorteile gegen zu
starke Aufwirmung bei Tage. Vor allem aber
vermeiden Sie Kondenswasser bei einem isolierten

Rumpf.

Hat der Rumpf eine integrierte Scheuerleiste? Diese
Leiste schiitzt den Rumpf nicht nur gegen
Beschidigungen, auch die Fender werden auf
Abstand gehalten. Dazu kommt dafl eine
Scheuerleiste der Yacht ein eleganteres Aussehen
verleiht.

Ist die Yacht von cinem professionellen
Konstrukteur gezeichnet, der die unterschiedlichen
Forderungen fiir die jewciligen Zwecke be-
riicksichtigt? Ist der Konstrukteur weltweit
anerkannt? Wichtig fiir den spateren Wiederverkauf.
Das gleiche gilt fiir die Werft. Ist die Werft weltweit
cin Begriff und ist sie anerkannt? Alles das sind
entscheidende Punkte fiir den spiteren
Wiederverkaufswert Threr Yacht.

Hilt die Bauwerft seine Lieferzeiten? Hallberg-Rassy
haben all seine 7 700 Yachten termingerecht
ausgeliefert.

Bietet das Cockpit guten Schutz durch ein geniigend
hohes Siill und eine Windschutzscheibe? Ist die
Scheibe geniigend hoch um auch wirklichen Schutz
zu bieten? Und wiederum so niedrig, daff man im
Stehen noch dariiber weg sehen kann, mit
hochgeklappter Sprayhood? Stimmt die

f



Formgebung, ist das Mittelteil zu Offnen? Ein
Punkt, der immer wieder vernachlissigt wird und
gleichzeitig so bedeutungsvoll ist. Mit fester
Mittelscheibe wird die Anordnung zu einem
unertriglichen Treibhaus im warmen Klima und bei
feuchter Witterung konnen Sie oft wegen
beschlagenen Scheiben nichts sehen. Ist ein sicherer
Handgriff vorhanden, wenn Sie den Schritt aus dem
Cockpit machen? Ist die Scheibe so gebaut, dafl
keine Elektrolyse zwischen rostfreiem Stahl und
Aluminium entsteht? Und schliefllich: sind die
Rahmen so zusammengebaut, daf§ sic wirklich kein
Wasser durch lassen? Oder sind sie nur zusammen
gesteckt, wie frither iiblich? Wenn schon cine
Windschutzscheibe, dann auch richtig!

Sind geniigend Haltemoglichkeiten an Deck
vorhanden? Ist die Fuf8leiste geniigend hoch, um
wirklich effektiven Schutz zu bieten?

Wie ist das elektrische Ankerspiel montiert? Ist der
Motor wirklich in einem trockenen Bereich, frei
von Kondens? Im Kettenkasten ist das nie der Fall.
Liuft die Kette an Deck so, daf geniigend Fallhshe
vorhanden ist, damit sich die Kette selbst staut? Ist
die Ankerwinde stark genug um die Kette so schnell
hoch zu holen, daf§ Sie den Ankerplatz ziigig

verlassen kénnen?

Sind die Segel von einem international anerkannten
Segelmacher gefertigt? Entspricht die Ausfithrung
den harten Anforderungen fiir Seesegeln? Alle Segel
fiir HR kommen von Elvstrém Sails in Dinemark
in einer besonderen Offshore-Ausfithrung. Mit
extra Lederverstirkungen an allen Verschleif3stellen.

Ist der Motor geniigend grofi? Ist die Tankkapazitit
ausreichend? Denken Sie dabei daran, daf nicht die
Grofle des Motors mafigeblich fiir den Diesel-
verbrauch ist, sondern die Fahrt mit der die Yacht
unter Motor bewegt wird. Gerade in diesem Punkt
werden immer wieder falsche Einschitzungen
gemacht. Hat der Dieseltank an der tiefsten Stelle
eine Kontrollmoglichkeit fiir die Dieselqualitie? Bei
HR ist entweder eine Ablaf§schraube vorhanden
oder, wenn der entsprechende Platz nicht erreicht
werden kann, eine Pumpe so daf§ man den Diesel
von der tiefsten Stelle holen kann. Die Treib-
stoffleitung holt den Diesel 8 cm héher aus dem
Tank, so daf§ eventueller Satz zunichst ohne Folgen
bleibt. Haben die Tanks Schlingerschotten?

Ist die Einrichtung so angeordnet, daf§ ein
natiirlicher Durchgang von vorn bis achtern
mdoglich ist oder werden bestimmte Bereiche
blockiert, wie z B einer Pantry im Durchgang zur
Achterkajﬁte?QIst die Pantry seegerecht, so daff man

in jeder Lage dort sicher steht? Wagt man, den
Porzellanschrank zu 6ffnen, ohne dafl einem gleich
alle Teller entgegen kommen? Und kann man den
Pantryschrank 6ffnen, ohne erst die Arbeitsfliche
abzuriumen? Ist die Arbeitshéhe die richtige? Ist
der Kartentisch in Fahrtrichtung? Sind die
Schlingerleisten an der richtigen Stelle, seitlich, aber
nicht da wo man den Armbogen hat? Kénnen die
Instrumente wirklich so angeordnet werden, wie es
der Praxis entspricht: Navigator fest montiert und
in dem unmittelbaren Arbeitsbereich, weil dieser
ohne jeden Zweifel am meisten benutzt wird.

Sind die inneren Holzarbeiten so oft lackiert, daf
es witklich den jahrelangen Anforderungen auf einer
Fahrtenyacht entspricht? Bedenken Sie dabei bitte,
daf§ heute Yachten viel intensiver genutzt werden
als das friither der Fall war. Hat der Fu8boden einen
Teppich, ist der Teppich fiir die besonderen Zwecke
an Bord geeignet und kann er so befestigt werden,
dafs er bei Lage nicht weg rutsche? Ist der Fuboden
so sauber verlegt, dafy man den Teppich auf Wunsch

auch zur Seite legen kann?

Entsprechen die Matratzen den heute immer
héheren Anforderungen an Komfort? Bei HR sind
die Schlafmatratzen aus zwei Lagern aufgebaut,
einmal hart und einmal weich. Und die Sitz-
matratzen sogar in drei Lagern. Ein festes ganz
unten, darauf ein weicheres und schliellich ein
drittes mit einer kleinen Erhshung fiir den richtigen
Sitzkomfort. Sind alle Matratzen der Bootsform
sauber angepafSt? Bei allen HR-Yachten tiber 50 Fuf§
sind dabei die Schlafmatratzen mit Sprungfedern
versehen. Fiir noch besseren Schlafkomfort und
bessere Durchliiftung! Diese Ausfiihrung ist auf den
iibrigen Modellen gegen Aufpreis auch lieferbar.
Haben die Kojenauflagen geniigend Ventilations-
l6cher und ist das Sperrholz unlackiert, um besser
ZU atmen?

Ist das Boot geniigend beliiftet? Sind die Schrinke
ebenfalls beliiftet? Und kann die Luft hinter der
Auflenhautverkleidung hoch steigen?

Ist iiberall gentigend Beleuchtung vorhanden? Sind
die Kabel verniinftig verlegt, gerne in Kabelkisten,
so weit das sinnvoll ist?

Ist der Wasserpafy der Schwimmwasserlinie
angepafit? Ausriistung wie Bugpropeller, Anker-
winsch, Generator und anderes kann nimlich die
Schwimmmwasserlinie durchaus so beeinflussen, daf3
das Bedeutung bekommt.

Alle diese Fragen kénnen bei HR mit ,Ja“

beantwortet werden.



Aus der Presse

Aus dem Buch ,,300 Segelyachten im Test®, Curt
Gelin, Schweden, 1998 iiber die HR 31:

Die Linienfiibrung ist eine Mischung von klassischem
Schinbeitsideal und beinabe extremen Massen. Die
Tropfenform der HR 31 lifst keinen unberiihrt. Die
Einrichtung ist gut geplant fiir eine 31-FufS-Yacht
und bietet ein gutes Raumgefiihl. Die Kojen sind alle
mindestens 2 m lang und die Riickenlehnen kinnen
hoch geklappt werden, fiir volle Ausniitzung der
Bootsbreite. Der Tisch ist dauerbaft anf dem
FufSboden befestigt und stabil genug um darauf zu
sitzen. Die Arbeit des Innenausbaues ist von hichster
Qualitit und in ausgesuchtem Mahagoni.
Formuverleimte Kanten, massives Holz bei den
Schrinken und ein schiner Fuffboden. Das
Qualititsgefiihl und das Gefiibl der Gemiitlichkeit
findet man iiberall an Bord. Die Konstruktion ist
gediegen. Der Rumpf ist iiber der Wasserlinie isoliert
und mit Bodenwrangen laut den

wein Wolf im Schafspelz* gerecht wird. Diese Yacht
ist eine der besten Kombinationen zwischen
Familienyacht, Regattayacht und Fabrtenyacht, die
man auf dem Markt finden kann. Die HR 34 ist
ausgesprochen schiin. Es dauert schon einige Zeit um
sich satt zu sehen. Die Segeleigenschaften sind
vorbildlich. Das Boot segelt mit Power, es ist steif und
macht Fabrt statt sich aufs Ohr zu legen. Der.
Ruderdruck ist einfach perfekt und es hat Masse, wie
man es selten in so positivem Sinne findet. Bei Seegang
teilt die 34:er die Seen mit Kraft, klettert hoch und
iiber. Das Gefiibl ist einfach einmalig.

Yachting Monthly, England, Mirz—99:

Die HR 36 liegt an der Spitze in der Rangliste der
meisten Fahrtensegler. Manch einer von diesen
triumt davon, selbst eine solche Yacht segeln und
besitzen zu diirfen. Von dem Moment an, wo wir an
Bord steigen sind wir von der gediegenen Qualitit
beeindrucks.

Forderungen vom Germanischen
Lloyd. Auf die Art und Weise ist
der Rumpf der HR 31 doppelt
verwindungssteif. Dazu komms,
dafS simtliche Schotten beidseitig
einlaminiert sind. Die Wanten
sind an besonders starken Knien

»Die Hallberg-
Rassy ist die
schonste. Es dauert
ehe man sich satt
gesehen hat“

Yache, Nt 6 98, HR 42: Hallberg-
Rassy-Yachten sind fiir Blau-
wassersegler das Mass aller Dinge.
In der ARC-Statistik liegen sie mit
100 von 1734 Yachten an erster
Stelle.

Meer & Yachten, Deutschland,

in den Schrinken befestigt. Der
Kiel ist an dem mit einer Bilge
versehenen Rumpfuntergebolzt. Das Kiellaminat ist
kriftig und schiitzt wenn man auf Grund gehen
sollte. Die Segeleigenschafien sind aufSergewohnlich.
Die HR 31 segelt mit perfektem Druck auf dem
Ruder und ist leicht und direkt zu steuwern.
Gleichzeitig stetig und lebendig. Bei Seegang sucht
sie sich ausgezeichnet ihren Weg. Die Yacht setzt weich
ein und klettert wieder elegant hoch. Kein Stampfen
oder Rollen. Sie bewegt sich leicht. Die Stabiliti liegt
iiber dem gewobnten fiir eine 31-Fuff -Yacht. Sie ist
genau so initialrank, wie es sich fiir eine moderne
Konstruktion bei schwachen Winden gehirt. Die
Fahrt ist exzeptionell fiir eine 31:er und sehr
respektabel fiir eine Yacht mir Teakdeck, Wind-

schutzscheibe und Cruiserstiel,

In dem gleichen Buch noch mal iiber die HR 34:

Uber die HR 34 wurde schon viel gutes gesagt. Zuletzt
in der Zeitschrift ,Segling®, in der ich feststellte, daf§
die Yacht dem von der Werft gewiihlten Wablspruch

Herbst 1998, HR 62: Schon der
erste Eindruck der Yacht an der Pier iiberzeugt. Die
HR 62 wirkt richtig elegant, mit flotten Linien durch
den hochgezogenen, gekonnt nach aussen gewilbten
Bug und dem sanft nach achtern zum Heck hin
abfallenden Deckssprung.

Die HR 62 lag ausgeglichen auf dem Ruder und liess
sich feinfiihlig steuern. Zuriickzufiihren ist das
sicherlich zum einen auf die konstruktive Grund-
merkmale, aber auch auf die exzellent geschnittene
Genua von Elvstrom Sails sowie das in Zusammen-
arbeit mit HR entwickelte MaxFurl-Grossegel. Dessen
in den Mast Einvollbare, aber 90 Grad zum
Achteliek eingesetzte Latten ermiglichten eine
normale Achterlicksrundung, die neben einer Ver-
grosserung der Segelfliiche vor allem ein druckvolles
Achterliek zum Hibelaufen bietet.

Dem stilistisch gelungenen Ausseren entspricht das
Erscheinungsbild unter Deck. Die grosse HR 62 ist
ein Schiff fiir schnelle, komfortable Reisen, dabei leicht

und sicher von einer kleinen Crew zu handbaben.

e — )
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Stabilitit bei
‘Hallberg-Rassy

Die Stabilitit bei Hallberg-Rassy ist ein wesentlicher
Erfolg der Werft. Wir sind unserer Modellwahl treu
geblieben und wir haben auch einen ausgesprochen
treuen Stab Mitarbeiter. So ist jeder 5:e Angestellte
hier seit 25 Jahren oder mehr auf der Werft
beschiftigt. 13 sind schon iiber 30 Jahre unsere
Mitarbeiter und der ilteste, Mats Olsson, ein
Bootsbauer ,of the good old days®, hat hier
immerhin 44 Jahre und 8 Monate gearbeitet. Die
Stabilitit ist unsere Stirke!

Dieses NewsLetter kann nicht als Bestandreil von einem Angebot, einer Spezifikation oder einem Vertrag benutzr werden. Idee und Produkrion: Magnus Rassy, Hallberg-Rassy Varvs AB 1999

1 Mats Olsson 44 Jahre 8 Mon.
2 Rune Rutgersson 43 Jahre 11 Mon.
3 Bo Karlsson 41 Jahre 11 Mon.
4 Hugo Gunnarsson 40 Jahre 11 Mon.
5  Sune Abrahamsson 38 Jahre 7 Mon.
6 Karl-Ake ”Salle” Hoglind 35 Jahre 9 Mon.
7  Lars Simonsson 32 Jahre 7 Mon.
8  Sten Olsson 32 Jahre 4 Mon.
9  Thomas Martinsson 32 Jahre 11 Mon.
10 Willy Halvardsson 31 Jahre 4 Mon.
11 Nils-Géran Erixon 31 Jahre 3 Mon.
12 Bengt-Arne Fondén 30 Jahre 8 Mon.
13 Lennart Josefsson 30 Jahre 3 Mon.
14 Uno Réssberg 29 Jahre 9 Mon.
15 Kjell Hillsjs 29 Jahre 8 Mon.
16 Goéran Abrahamsson 29 Jahre 6 Mon.
17 Matti Rautiainen 29 Jahre 5 Mon.
18 Christer Martinsson 29 Jahre 3 Mon.
19 Rolf Nilsson 29 Jahre 10 Mon.
20  Roland Gunnarsson 28 Jahre 10 Mon.
21 Kurt-Erik Andersson 28 Jahre 1 Mon.
22 Goéran Abrahamsson 27 Jahre 8 Mon.
23 Ulla Hoglind 27 Jahre 7 Mon.
24 Bo Stromberg 27 Jahre 6 Mon.
25 Christer Svensson 27 Jahre 5 Mon.
26 Thommy Larsson 27 Jahre 3 Mon.
27 Karl-Erik Karlsson 27 Jahre 10 Mon.
28 Per Andersson 26 Jahre 8 Mon.
29 Thomas Kaivola 26 Jahre 8 Mon.
30 Bengt Knutsson 26 Jahre 7 Mon.
31 Lars Alexandersson 26 Jahre 6 Mon.
32 AnnaJohansson 26 Jahre 11 Mon.
33 ArneJohansson 26 Jahre 10 Mon.
34  Lars Jacobsson 25 Jahre 9 Mon.
35 Lars Skoglund 25 Jahre 6 Mon.
36 Bengt Isaksson 25 Jahre 6 Mon.
37 Stefan Dahlquist 25 Jahre 11 Mon.
38 Ingemar Andersson 25 Jahre 11 Mon.
39 Jerker Nystrom 25 Jahre 11 Mon.
40  Stig Classon 25 Jahre 1 Monat
41 Bo Hansson 25 Jahre 1 Monat
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35 000 Seemeilen
in der HR 46

Vielleicht erinnern Sie sich an unseren Amerikaner
John Neal, der im vergangenen Jahr am Samstag

des Wochenendes der offenen Werft iiber die

Expeditionsfahrten erzihlte? Seit knapp drei Jahren
besitzt er eine HR 46 und ist mit dieser Yacht
inzwischen 35 000 Seemeilen gesegelt. Die Yacht
wird fir Expeditionen und Ausbildung von
Hochseeseglern benutzt und wird im Januar 2000
auf der Bootsmesse in Seattle gezeigt. Damit segelt
John Neal seine dritte Hallberg-Rassy, die erste war
eine Monsun. Sie erfahren mehr iiber John Neal
auf seiner Internet-Hompage www.mahina.com.

Die nichste Nummer
von Hallberg-Rassy

NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter wird einmal pro Jahr
herausgegeben u z Anfang Juli. Die nichste
Nummer ist fiir den Anfang vom Juli des Jahres
2000 geplant. Haben Sie in den letzten Jahren eine
Yacht bei uns gekauft, bekommen Sie diese
Drucksache automatisch. Waren Sie in niherem
Kontakt mit uns in den letzten drei Jahren,
bekommen Sie ebenfalls den NewsLetter. Wenn Sie
bisher diese Kriterien nicht erfiillen, schreiben Sie
uns gerne, mit der Bitte in unserer Mailing List
aufgenommen zu werden. Die Adresse ist: Hallberg-
Rassy NewsLetter, Hallberg-Rassy Varvs AB,
Hillavigen 6, SE-474 31 ELLOS, Schweden. Die
Email-adresse kénnen Sie iiber unsere interessante
Internetseite www.hallberg-rassy.se finden.
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Tage der offenen Tiir bei Hallberg-Rassy
am Wochenende vom 27. bis 29. August 1999

Traditionsgemif3 lidt der schwedische Boots-
bauerverband auch andere Werften ein, bei
Hallberg-Rassy am Wochenende der Offenen Tiir
27.-29. August 1999 teilzunehmen. Wie schon
in den vorhergehenden Jahren, finden Sie auch
dieses Jahr wieder in unserem Hafen nicht nur
Yachten von Hallberg-Rassy, sondern auch vicle
andere Hersteller. Sowohl Segel- als auch
Motorboote werden gezeigt, insgesamt etwa 75
Boote. Auch Lieferanten fiir Motoren, Rigg,
Segel und Navigation zeigen ihre Produkte. Im
Bezug auf groflere Segelyachten wird es schwer
sein, ein kompletteres Angebot zu finden.

Bei Tage

Freitag, Samsta und Sonntag, ist von 10.00 bis
18.00 Uhr geoffnet. HR zeigt dieses Jahr alle Typen
von 31 bis 62 Fuf}, mit Ausnahme der HR 53. Dazu
45 weitere Boote in verschiedenen Baustadien. Man
kann durch die gesamte Werft gehen und Schrite fiir
Schritt verfolgen, wie die Yachten gefertigt werden.
Probesegeln ist wihrend des Wochenendes nicht
moglich. Dagegen, nach Vereinbarung, am Montag
den 30.08.1999 oder spiter.

Abend

Am Samstag Abend um 19.00 gibt es ein Essen
und anschlieRend ein Vortrag iiber das Thema
Komfort-Ausriistung auf einer Segelyacht. Der
Vortrag ist auf englisch. Da die Anzahl der Plitze
fiir diesen Abend beschrinkt sind und wir
gleichzeitig Kontrolle iiber die Buchungen

bewahren mochten, nehmen wir eine An-
meldegebiihr von SEK 100,- pro Person. In diesem
Preis ist Essen, Kaffe und Wein enthalten.

Thre Anmeldung machen Sie am besten dadurch dafs
Sie Ihre Visa- oder Eurocardnummer mit Giiltig-
keitsdatum an uns schicken, mit Threm OK den
obigen Betrag der Karte zu belasten. Vergessen Sie nicht
Namen, Adresse und Telefonnummer anzugeben.
Dieser Abend wurde in den vergangenen Jahren immer
schnell ausgebucht und wir empfehlen Thnen deshalb
cine Anmeldung so bald wie moglich. '

Ubernachtung

Maéchten Sie iiber Nacht bleiben, empfehlen wir
Thnen ein Zimmer im Hotel Sjégarden, direkter
Nachbar zur Werft, zu buchen. Auch das Hotel
wurde immer frithzeitig ausgebucht und wir
empfehlen daher eine kurzfristige Anmeldung.
Telefonnummer zu diesem Hotel: + 46-304 510
30. Als alternative Hotels kommen in Frage:
Stenungsbaden Yacht Club, Telefon + 46-303
831 00, Hotel Ellosgirden, + 46-304 -504 70,
Mollésunds Wirdshus, Tel. + 46-304 211 08,
Nosunds Wirdshus, + 46-304 209 25, Hotel
Carlia in Uddevalla, Tel. +46-522 141 40 oder
Hotel Gyldenléwe, Uddevalla, Telefon +46-522
146 10.

Wir beiflen Sie schon jetzt herzlich willkommen bei
Hallberg-Rassy von 27.-29. Az’gust 1999 zu einem

interessanten Boots-Wochenende.

| ‘) Hallberg-Rassy

HaLLrerG-Rassy Varvs AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOS, SCHWEDEN. TEL +46-304-502 90, Fax +46-304-513 31.
www.hallberg-rassy.com
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