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"Weitab der Kiiste
Die beriichtigte Biskaya
Bei unserer Uberfahrt
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Lmuiden, Niederiande. Zwischenstopp August 2022

Plymouth
10. September
\cht Monate zuvor stehe ich alleine auf dem Steg der Mayfare-
Marina in Plvmouth Siidengland und blicke auf den Atlantik
vor mir, als ob ich von hier aus die Biskaya sehen konnte.
Nachdem mich die letzten 4 Wochen meine Partnerin
begleitet hat und wir zusammen die bisherige Segelstrecke
von Bremen iiber die Niederlande und Belgien bis Siideng-
land gesegelt sind, werde ich von hier ab alleine weiter segeln,
die beriichtigte Biskaya iberqueren und bis zu den Kanari-
schen Inseln segeln
Mit Ehrfurcht schaue ich auf das offene Wasser vor mir,
Von hier, der aufSersten Siidspitze Englands, geht der Engli

sche Kanal in den Atlantik uber
i Wochen hat das Tiefdruckgebiet Danielle

wht und ich habe die Zeit ge

Die letzten zwe
eine Abfahrt unmoglich gemi
die geschichtstrachtige Seestadt zu erkunden, Ply
1 Seehelden Lord Nelson, der

nutzt,

mouth ist bekannt fur seinel

von hier aus zur Schlacht von Trafalgar aufbrach, Au h Bern

1965 von Plymouth aus zu der ersten
a. dem Golden Globe Race™ um die Welt

hard Moitessier ist
Solo-nonstop-Regatt
gestartet und auch fir mich ist Plymouth der ideale Start
punkt, um die Biskaya zu iiberqueren
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Uraditionell wiirde die Route von hier nach
Brost/Frankreich und dann aber die Biskava
nach A Coruna/Spanien fithren Da jedoch seit

eintgen Jahren eine Gruppe Iherischer Orea

in dem kitstennahen Seestilck vor Portag il und
der Biskava ihren Zeitvertreib darin gefunden
haben, Segelinchten zu attackieren und daraul
hin bereits mehrere Jachten gesunken sind
habe ich mich entschieden, die Strecke von
1400 NM bis zu den Kanaren nicht nut einhand
sondern nonstop und in grolSem Abstand zur
Kiiste zu segeln

Auch wiirde sich zeigen, ob IKAIKA und ich

fiir das grofe Abenteuer der Atlantikiiberque

rung bereit sind.

Die beriichtigte Biskaya
iiberqueren und bis zu dem
Kanarischen Inseln segeln

Der nautische Almanach, das Handbuch mit Wetterinfor-
mationen fiir dieses Seegebiet, rat, die Biskaya nicht nach dem
15. September zu queren, da es dann immer schwieriger wird,
ein geeignetes Wetterfenster fiir die Uberfahrt zu treffen.

Nach 14 Tagen Warten und piinktlich zum 10. September
klart der Himmel iiber Plymouth auf und der Wetterbericht
verspricht fiir die kommenden Tage eine gute Uberfahrt.

Zu FuR erledige ich letzte Einkaufe in dem Kleinen Super-
markt nahe der Marina, bezahle die fiir unsere Verhaltnisse
teure Liegegebiihr beim Hafenmeister und frage einen revier-
erfahrenen Englinder, ob er mir beim umparken von IKAIKA
zur Hand gehen kénne.

Die Mayfare-Marina liegt im Flusslauf des ,Tamar” und
das auflaufende Wasser driickt IKAIKA mit beeindruckender
Starke gegen den Steg. Da Ikaika am Ende einer ,Sackgasse”

Stadthafen
Scheveningen,

Niederlande.
Zwischenstopp Im
August 2022

Die lange Nacht
auf dem
Armalkanal

der Reeds liegt
boreit




per Morgen nach der langen Nacht auf dem Armelkanal, Anfahrt auf

castbourne, Sudengland

Die schwierige Passage vorbei an Rotterdam ist mit dem
Morgengrauen gelungen

liegt. komme ich nicht aus eigener Kraft, gegen die Stromung
und dazu riickwirts, aus der engen Steg-Gasse.

Enges mandvrieren im Hafen, dazu noch riickwirts, g(
hioren nicht zu IKAIKAs Stirken. Der lange Kiel mag seine
Vorteile auf hoher See haben, im Hafen ist er jedoch eher
ein Alptraum.

tehen irde? 1y |
i intworle ich, Ja. aber 1 L de ! Hal
l'lvr||H| tntworte ich eder u | I nen neu ge
wonnenen Freund etwa rcdut
Es ist pater Vormittag und ke er minen
englischer Freund, nimmt Kenntr M UNSE anrt
Eine leichte Brise schiebt uns iil |
und mit jeder Seemeil spiire ich die
licher, Das sanfte Heben und Senken du
tikdiinung, der Atem des Atlantiks, d
Monate begleiten wird
Im Cockpit sitzend schaue ich traum
den Sonne im Westen hinterher. Wie dieser e.rote b
langsam hinter dem Horizont verschwindet ft ha

wirklich gemacht!”, sage ich mir. .Ich habs

die Leinen losgeworfen, um mir meine

erfiilllen” Nach einem Vorbereitungs-Marathor

Eastbourne verspriiht mit seinen Palmen ein mediterranes Flai

Monatenin der kleinen Werft an der Lesum, einem Seitenarm
der Weser, wo ich die Dieselmaschine gewartet, einen neuen
Propeller samt Antriebswelle installiert, dass Rigg tiberholt,
den Wassermacher installiert und Unmengen an Ausriistung
und Nahrungsmittel'im Schiffsbauch verstaut habe.

Mit meinem Arbeitgeber habe ich eine einjdahrige Auszeit
vereinbart und bin somit fiir 12 Monate von simtlichen be-
ruflichen Verpflichtungen befreit. Schon als kleiner Junge
habe ich die Segelabenteuer von Rollo Gebhardt, Wilfried
Erdmann oder Bernard Moitessier verschlungen und mir
ausgemalt wie es wiire, eines Tages selbst die Leinen loszu-
\\«'rll'cn und Kurs gen Horizont zu steuern,

Eines Tages ... - eines Tages ist jetzt!

von Bremen nach Bremerhaven waren es nur viereinhalb
Stunden Fahrt. Wegen der Enge des Fahrwassers auf der We-
ser fuhr ich unter Maschine die knapp 30 Seemeilen nach
Bremerhaven. Die Tide schob uns in Richtung Kiiste und wir
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Nordsee, der erste Sonnenaufgang auf See

passierten die kleine Schleuse zu dem Yachthafen der Jaich
Lloyd Marina. in die wir einliefen.

Die Tage darauf verbrachte ich damit, letzte Besorgungen
und Vorbereitungen zu erledigen, einige Testfahrten zu unter-
nehmen. um das neue Grof3segel, die neue Rollreffanlage und
den neuen Wassermacher zu testen. Bei der Testfahrt fiel mir
auf. dass ich das neue, durchgelattete Grof3segel nicht bergen
konnte. Das Segel blieb in der Fithrung des Mastes klemmen

Auf der Nordsee vor der belgischen Kiiste

\

)

und « relang mir nur mil O 1
strengung, das S¢ gel wieder

711 ziehen \,|[!.|.|n‘: ce undenkhbar
Weiter scheuerte der Baum an der Spray
hood. dem Wind- und Welter chutz {ibey
dem Cockpit. Da der Segelmacher nicht
Zlerrend ll/ n wart entlernte i« h die unte
ren Segellatten, welche das Segel ausstej
fen und montierte eine Ose am Segelhals
der unteren Ecke des Grolsse gels. Jetzt

stand das Grof3segel zwar nicht mehr g
aut im Wind, aber zumindest liefS es sich
jetzt ohne fremde Hilfe und bei aller
Wetterbedingungen leicht bediene

Am 13. August waren alle Vorberei

tungen abgeschlossen und mit meiner

Angekommen in Plymouth, am Gastesteg der Mayfare-Marina

Nach wenigen Minuten
konnte ich Segel setzen und
den Diesel ausschalten

Begleitung verlief$ ich um 3 Uhr Nachmittags den Yachthafen
in Bremerhaven Richtung Nordsee. Nach wenigen Minuten
konnte ich Segel setzen, den Diesel ausschalten und wir lieffen
die Containerterminals an Steuerbord liegen. Als die Sonne
nach einigen Stunden hinter dem Horizont verschwand, lag
Bremerhaven bereits weit hinter- und die erste Nacht auf See
vor uns. Der achterliche Wind schob uns ziigig in die Dunkel-
heit und schon bald war es stockdunkel. [jmuiden in den Nie-
derlanden liegt 213 Seemeilen und somit knapp 2 Segeltage
von Bremerhaven entfernt.

Die Uberfahrt entlang der Kiiste verlief bei bestem Segel-
wetter ruhig und ereignislos. Wir wechseln uns im Cockpit ab

segeln-mageain.de
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Alasscontrol” per Funk anzumelden haben, bevor die Einfahrt

hen Inseln

““‘ﬂ Nachster Stop: Die Kanarise

Segoln. Mmoguin. de

Rten Seehafens der Welt, Rotterdam Kreuzen

schreidl vor dass sich RT{‘lI.’(‘KI«i\‘ S\‘(‘L\hh‘l' per Funk bei der

In der Biskaya, die Anes-Windsteueraniage st

gequert wird, Brav rufe ich uber das UKW-Funkge
dem zustandigen Lotsen, um uns anzumelden: Maa
trol, Maascontrol, this is sailing vessel Ikaika Noa” Es dau
ert eine gefiihlte Ewigkeit, bis sich der Lotse meldet, Ge
schwindigkeit, Position und Kurs erfragt und uns dann
unter Beibehaltung unserer der zeiligen Geschwindigkent
eine Lucke zwischen den standig ein- und austahrenden
Frachtschiften zuweist, Er wiirde uns im Auge behalten und
auf dem Radarschirm folgen. Big Brother is walc hing vou
Ich bin Rir diesen Service dankbar und Rihle mich etwas
sicherer, kann ich bei Dunkelheit doch nur tanzende Lichter
vor mir sehen

95



‘.\“-7} st
die letzte Etappe zu z
weitere Strecke alleine zuruckiasst
nach London und weiter nach Hause lahrt

Die 14 Tage der Uberfahrt von Plymouth aiber die ber
tigte - aber wihrend meiner Fahrt eher zahme - Biskaya b
nach Teneriffa auf den Kanaren verlaufen ruhig und angenebm.
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Auch ich lasse mich durch die Aufbruchstimmung hier in
der Marina mitreiien. Mit einem Mietwagen der kleinsteKate-
gorie erledige ich Proviant-Einkéufe und tausche meine kleine
Campinggaz-Flasche. Etwas ratlos stehe ich vor dem beacht-
lichen Berg an Lebensmitteln, welcher sich auf dem Steg vor
unserem Liegeplatz auftiirmt und wundere mich, wo ich diesen
in IKAIKAs Bauch verstauen solle, Somit verbringe ich einen
ganzen Tag damit, die Lebensmittel zu sortieren, in Listen zu
dokumentieren und einen geeigneten Platz unter Deck zu fin-
den. Siimtlicher Raum in den grofien Backskisten und unter
den Kojenbrettern war bereits gefilllt mit Ersatzteilen, Biichern,
Kleidungsstiicken und Werkzeug, sodass ich vor Abfahrt bereits
sechs groRe Kisten auf der Salonkoje an Backbord platziert
und mit Spannbéindern fixiert hatte, um zusitzlichen Stauraum
zu schaffen. Die Vorpiek, also der dreieckige Raum vorne im
Boot dient im Hafen, oder in der Ankerbucht als Schlafplatz.
Durch die Luke im Deck lassen sich wunderbar die Sterne be-
obachten und frische Luft kithlt den Raum. Auf See ist es durch
die Schiffsbewegungen eher unbequem und ich nutze die Koje
mittschiffs im Salon
auf der Steuerbordsei-
te. Den so gewonne-
nen freien Platz vorne
verwende ich dann,
um all die Segel zu
stauen und jetzt zu-
satzlich fiir ein paar

sicher durchguert, nachster Hafen:

Teneriffa in Sicht, Anfahrt Santa Cruz

Kartons mit Lebensmitteln. Frisches Obst kaufe ich einen Tag
vor geplanter Abfahrt frisch auf dem Markt in Santa Cruz und
staue die Apfel, Orangen und andere Friichte in Netzen an den

Handldufen der Kajiitdecke.
Offene Aufgabe bleibt fiir mich das Auftanken der Diesel-

reserven. IKAIKA hat einen fest eingebauten 120-Liter-Tank,
sowie 50 Liter Kraftstoffin Kanistern. Da die Marina keine eige-
ne Tankstelle fiir Yachten besitzt, bleibt mir nur das mithsame
Befiillen per Kanister und ich schiebe diese lastige und zeitauf-
wiindige Tatigkeit seit Tagen vor mir her. Zufillig beobachte

Simtlicher Raum in den
grofSen Backskisten und
unter den Kojenbrettern
war bereits gefiillt




ich am Morgen of

nen kleinen Fank
laster an der p

ler, der im Hafen ein
res \Inlnllmnl betankt, Mit ein

' Hianden

grofse

paar Brocken Spanisch sowic

und Fiifien sprecheich den | ahreran
und bitte ihn, auch IKATKA mi Diesel
zu betanken ung meine finf Frsaty
Kanister aufzufiillen. Anschliefiend
ein R('hnv('l\nnig‘
dass mir diese Schle
geblieben ist.

freue ich mich wie

pperei erspart

Fir einen letzten Riggcheck stej-
ge ich in den Mast und kontrolliere
IKAIKAS Wanten, Stagen und deren
Verbindungen. Alles ist in Ordnung
und klar fiir die Abfahrt. Bleibt noch
das offizielle Ausklarieren, das hier auf Teneriffa durch die
Police Nationale tibernommen wird. Deren Biiro befindet
sich unter dem Fahrterminal hinter der Marina Santa Cruz.
Ich checke bei der Polizei-Station aus und lasse mir somit
meinen Ausgangshafen Teneriffa/Europa bestitigen. \A:’ie ich
gehort hatte, genehmigt die Immigrations-Behorde in der
Karibik keine Einreise ohne europaischen Ausreisestempel.

o

vwalild Island

North
Atlantic

von Sata Cruz, Teneriffa

|
|
Santa Cruz, erster (Solo-)Crewausgang nach Ankunft im Hafe
Ich kaufe ein letztes, ofenfrisches Baguette, zal
3 rektalkailar cegen 14:00
Hafengebiihr und verlasse villig nn\;m.k[:mm‘:.' gegen 14:00
UTC des 24. November 2022 meinen Liegeplatz der Marin

) T he K Siid. Nachster planmafii-
Santa Cruz, Teneriffa und gehe Kurs Siid. Nac ;
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ragebuch ainer Atlantikrunde

AUF DEM ATLANTIK

TEXT & FOTOS
MAR B IRIN

Marcus Bulgrin, Jahrgang

73, Ingenieur aus Jesterburyg
und Segler aus Leidenschaft,
stand als kleiner Junge am
Strand der Ostsee und sah die
weifien Segel am Horizont
verschwinden, als er das erste
Mal den Wunsch verspiirte,
einmal selbst die Leinen los-
zuwerfen und dem Horizont

entgegen zu segeln.

Tag 1 auf See

Der Dieselmotor schiebt IKAIKA NOA aus der langen Hafen-
ausfahrt der Marina in Santa Cruz auf Teneriffa. Ich ziehe das
Grofisegel hoch, rolle die grofie Genua aus und eine angeneh-
me, warme Brise schiebt uns entlang der Kiiste. Ich spiire sie
wieder - die lange Atlantikdiinung, das langsame und bestan-
dige Atmen des Atlantiks.

Der Wind weht mit angenehmen 4 Beau-
fort aus Nord-Ost und schiebt IKAIKA NOA
mit 5 Knoten Fahrt Kurs Siid. Wenige Minu-
ten, nachdem ich die Segel gesetzt und die
Aries, meine Windfahnensteuerung, justiert
habe, iiberfallt mich, wie so oft auf See, eine

Hafenausfahrt Teneriffa Santa Cruz

Heihungerattacke. Nacheinander krame ich
Miisliriegel, Schokolade, Niisse und Chips het”
vor, sitze naschend im Cockpit und freue mich.
‘ dass ich den Absprung von den Kanaren 5&°
schafft habe. Gegen 17:00 UTC \\'ecl1sfe ich in den Salon un‘t
Deck, hore Radio Teneriffa und lausche etwas wehmiitig deg
letzten spanischen Klingen der Insel.

l'l'll 22:22 UTC erreichen wir die Studspitze Teneriffas. 3
;\: mlnltllur\\'eilv stockdunkel und ich gehe auf Kurs sid Wesl
(;r(())l(;sr:d’.llj.c.r \‘\ ind kommt jetzt genau von achtern. D?
. et ge .. Genua verdeckt und diese somit immer “qed":f
e — einfillt, hole ich das GroBsegel ein und baume die Genu®
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Die Ariee steus

o Sovi .
aem Spinnakerbaum aus, damit diesc besser im Wind steht
N b et ek

ur unter Genua und so dicht an der Kiiste segelnd. rechie
3 ! mit W B L-nly ,

Chmit Schifisverkehr, setzte deshalb zuerst halbstindlich,

tiindlich e
stundlich meinen Alarm und halte immer wieder Aus
schau nact

dann

Fischerbooten, Fahren und anderen Schiffen. In
der Zeit dazwischen versuche ich zu schlafen und dése auch
wirklich immer wieder ein, unterbrochen von dem stindlich
klingelnden Wecker.

Es ist erstaunlich, wie laut sich Gerdusche hier draufien, bei
Nacht und mutterseelenallein anhéren. Die von achtern an-
rollenden Wellen schieben sich von hinten unter das Boot,
heben es an und rollen unter uns hindurch. Hierdurch torkelt
IKAIKA wie ein Korkenzieher um die eigene Achse und das
Ruderblatt, kurzzeitig von hinten angestromt, klackert bei jeder
Welle in seinen massiven, bronzenen Ruderlagern.

Dieses Klackern drohnt durch das ganze Boot. Bei Tages-
licht war mir das noch nie aufgefallen, aber jetzt hier draufien,
schemnt mir die Fantasie Streiche zu spielen. IKAIKA hat einen
sogenannten Langkiel und ihr Ruder ist sicher hinter dem
Kiel platziert und mit massiven und iiberdimensionierten
Bronzebeschlagen befestigt. Kurz vor Abreise wurde das Ru-
der von der Werft demontiert und mit einer neuen, massiven
Ruderwelle aus Edelstahl revidiert. Obwohl ich absolut sicher
bin. dass das Klackern nur von dem konstruktiv-bedingten
Lagerspiel der Ruderwelle in der freigehenden Lagerung der
Beschliage kommt, machen mich die Geriusche irre und ver-
unsichern mich zunehmend. Nicht viel, was ich jetzt dies-
beziiglich machen kann.

Um 5:30 UTC Kingelt mein Wecker fiir den nachsten an-
stehenden Kontrollblick. 1ch 6ffne die Einstiegsluke, stecke
meinen Kopf heraus und schaue mich um. In einiger Ent
fernung kann ich ein Licht ausmachen, das unregelmafiig an
und wieder aus geht, wie ein Suchscheinwerfer. Mittlerweile
weit entfernt von der Kiiste Teneriffas, kann es sich um kein
Licht von dort handeln. Auf dem AIS-Bildschirm kann ich
kein anderes Schiff ausmachen. Obwohl ich weifs, dass Fischer

oft kein AlS, kein Automatisches Identifizierungs System
nutzen, um anderen Fischern keinen Hinweis aul Thre Jagd
grinde zu geben und ich annehme, dass s sich hier um solch

ein operierendes Fischereifahrzeug handell, kommt in mi
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tinbehagen wif und ich erinnere mich an

chicliten von Piraten in s« hnellen Boot

f¢ Wirikan chen Kiste au il Beutelane
v.u,q,.vy\l'\y(1-||h~|||, ich die Positionslioht N
A LS ab und be abachty lange den Suct |

mich in sicherer Entlernung fiithle und mich sret
'\!'|n:|: wiecdler ‘.]:||!v'y|A"1

Tag 2 auf See

5 November 2022 || 27*10,067° Nord 10 65
Den 60-Minuten Schlaf-Rhythmus halte ich bis 9.4
bevor ich letztendlich aufstehe und mir ¢ tival

stitck zubereite

wDicht aneinandergereiht zeigt
die Perlenkette der Bleistift-
kreuze meinen Fortschritt”

Strahlender Sonnenschein und blauer Himmel s
mich in den zweiten Tag auf See. Wind mit 3 bis 4 Be
Wellengang 2 bis 3 Meter und Kurs Siid-West

Da uns der Wind nach wie vor aus achte

schiebt und wir sozusagen vor dem Wind davon segels
duziert der Windgenerator nur wenig Strom. Um unsere S
bilanz zu verbessern, krame ich die faltbare Solarzelle aus d
Backskiste und binde sie auf die Sprayhood, wo die Sonne
nahezu schattenfrei auf das Panel scheinen kann. Erstau

wie gut diese kleine und giinstige 100 Watt Zelle funktioniert

Um 12:00 UTC dokumentiere ich, wie jeden Tag zu dieser
Zeit, die aktuelle Position per GPS und zeichne diese in die
Seekarte, den ,Ubersegler” ein.

Sollte unerwarteterweise die gesamte Elektronik austallen
kénnte ich somit meine letzte Position ermitteln. Dicht anek
nander gereiht, dokumentiert die Perlenkette der kleinen Blek
stiftkreuze meinen Fortschritt.

Kurs Sud-West
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tiu.‘l"‘m 1400 UTC lasst der Wind spiirbar nach und wir diim

it 9,5 Knoten Fahrt dahin. Ich nutze die ruhige See, um
i Topf Nudeln zu kochen. Etwas gelangweilt krame ich
hlieﬁt’“d meine GoPro-Kamera hervor, binde sie an den

gelingt mir

"
pin

anse : I “
Lotshaken und Filme das ,knackende” Ruder, um mein gest-

jechtes Gewissen zu beruhigen. Wie erwartet ist das
R;Idff noch an seinem Platz und i.c.:h verbuche das Klackern
jerletzten Nachtunter nervlicher Uberreaktion des Kapitiins.
16:00 UTC, der Wind nimmt weiter ab und frischt erst

sooen 21:00 UTC auf4 Beaufort auf. Endlich bewegen wir uns

eder und der achterliche Wind schiebt uns voran. Da ich
qich auferhalb der Schifffartsrouten und mit 230 NM deut-
¢ frei von der afrikanischen Kiiste befinde, stelle ich meinen
chlaf- /Wachrhythmus ein und schaue mich nur gelegentlich

draufien um.

1ag 3 auf See
% November 2022 || 25*58,764° Nord || 19%06,115' West

ges scll

Des AIS und der aktive Radarreflektor sind eingeschaltet und
sllten mich bei Anniherung anderer Schiffe warnen. Somit
Lannich erstmals seit Abfahrt aus Santa Cruz ausschlafen und
wache trotzdem mit leichten Kopfschmerzen und etwas
Schwindel am nachsten Morgen auf.

Der Wind kommt nach wie vor von achtern. Das Grof3-
wegel bleibt geborgen und die groffe Genua ausgebaumt. Ob-
wohlich hier noch mit keinem Passatwind rechnen kann, da
dieser erst auf Hohe der Cap Verden stabil weht, haben wir
prachtigen Segelwind bei angenehmen

3 Beaufort. Kurs weiter Siid-West 240
Grad und 5 Knoten Fahrt.

.~ lch halte mich hauptsichlich unter
auf, schiitze mich vor der immer

r werdenden Sonne, lese und
Filme auf meinem Tablet, welche
auf Teneriffa heruntergeladen habe.

€ Tafel Schokolade, die ich dabei verputze, machtsich ubend§
g Sodbrennen bemerkbar, dafiir verschwinden die Kopf-
en. Nicht verschwunden ist der Wind, der legt gegen
sogar deutlich zu. 5 Beaufort messe ich mit meinem
emometer auf Deck stehend und schatze die We.”i’-"‘
gut 3 Meter, Dafiir machen wir jetzt 6 Knoten Fahrt
Irs 229 Grad., So freundlich und sonnig es tagstiber war
und ungemiitlich ist es in den Stunden der Nuf'ht. o
lich bin ich angekommen in meinem kleiner sl
liversum, habe mich an den Bordalltag und die un

Schmetterlingssegeln wie im Bilderbuch

unterbrochene Schiffsbewegung gewohnt. Der Tag vergeht
schnell und ich fiihle mich befreit und gelost von der Aufien-
welt. Unwichtig erscheinen mir die Alltagsprobleme, politische
Diskussionen und berufliche Herausforderungen. Meine Welt
schrumpft zusammen auf zehn Meter.

Tag 4 auf See
27. November 2022 || 24*31,851° Nord || 20%29,158" West

Um 8:30 wache ich nach einer ereignislosen Nacht auf. Wie
jeden Morgen mache ich meinen Routinerundgang an Deck,
schmeifRe ein halbes Dutzend fliegender Fische iiber Bord, die
letzte Nacht unfreiwillig ihren Tiefflug auf IKAIKAs Deck be-
endet haben. Zumeist sind es sehr kleine Fische, von wenigen
Zentimetern Linge, einige handtellergrofs und mit zwei seit-
lichen, etwas zu klein geratenen Fliigeln. Aufgeschreckt durch
IKAIKA, springen die Fische aus dem Wasser
und fliegen dicht tiber die Wellenberge etwa
40, 50 Meter und tauchen dann wieder in das
Wasser ein, oder sie landen bei uns an Deck.

Gaste der Nacht: Fliegende Fische

~ 3 v




chem Wind und gut

18 Grad Celsius erstaunlich Iri cl

Mit 6 Knoten Fahrt pfligen s
eine reine Freude IKATKA zu De obachter
Wasser schneidet. Die See hat ungefahr ein
und bilden Schaumkronen dure h das Brechen der W

mehr Strom

Um bei diesem achterlichen W ind etwas 1
das flexible Solarpanel hervar

virdurci

¢ Hohe

7
generieren, krame ich wieder r
und stelle es im Cockpit auf. Immerhin knapp 3Ah fliefen in
IKAIKAs Batterien und stimmen mich zufrieden

Gegen 21 Uhr frischt es weiter auf und wir segeln in eine stock-
dunkle Nacht hinein. Zum Dinner gibt es heute Hahnchen-Cur-
ry, personlich aufgewarmt durch den bordeigenen Kiichenchef

Tag 5 auf See
28. November 2022 || 22°48,608 Nord || 22702.922 West

Kurz nach Mitternacht wache ich auf, schiebe die Luke zum
Cockpit auf und mache einen Rundumblick. Wir segeln im
Nichts. Um uns herum alles Schwarz. Unsere Kkleine Positions

lampe im Masttop tiber uns ist die einzige Lichtquelle weit und

JIKAIKA und ich - scheinbar
ganz allein auf dieser Welt”




lyreit. Keine Stern keinen Mond, nichi
Nur das Gurgeln an der Bordwand, IKAI
KA und ic h, scheinbar ganz alleing
dieser \Welt

Zwei Stunden spater nimmt dey

wind spurbar zu, Ich messe 6 Beautort
und IKAIRA tangt an, die von hinten an

laufenden Wellen zu surfen. In det Spit

ze messe ich kurzzeitig iiber 10 Knoten
Fahrt, was fiir die alte Lady wirklich re

kordverdachtig ist. Trotz sinkendem
puftdruck bleibt der Wind iber Nacht
jedoch stabil und nimmt nicht weiter zu.
Die Wellenhdhe jedoch hatte genug Zeit,
sich uber Nacht weiter aufzubauen und
ich schatze die Hohe in den Morgenstun-
den bei gut 3 bis 4 Metern.

Um 9:30 versuche ich mich, trotz
heftigem Wellengang, an der Zuberei-
hgvonnulmeumt Zwiebeln. Wihrend 4
Lartoffeln, durch die Wirme und stin- Energiegewinnung

g feuchte Umgebung hier an Bord,

s nach wenigen Tagen ungenieRbar werden, halten sich jedoch konnte ich auf den Kanaren keine finden. Somit habe
beln viel besser. SiiRkartoffeln wiren eine Alternative, ich einen grolen Vorrat an Zwiebeln gebunkert und esse die
se fast taglich.

Gegen Mittag lasse ich den Wasser
macher laufen, fiille meinen Wassertank
und gonne mir eine Siifwasserdusche
im Cockpit. Anschlieend lasse ich mich
von der Sonne trocknen, wihrend mei-
ne Blicke traumend in den Wellenber-
gen versinken. Gegen Abend nehmen
Wind und Welle etwas ab und ich koche
Paella. Als Nachtlektiire schaue ich eine
Folge der Krimiserie ,Bones", bevor ich
einschlafe.

Seemannskost aus dem grofien Topf - bei
der Atlantikdinung wiirde die Suppe vom
Teller schwappen ...

Die Seekoje ist aufgebaut



agebuch einer Atlantikrunde
Tag 6 auf See \ufgaben, verse hwimmt die /(v”'l”\)l(lltlll'jvl'.j; |I1'~ n Bl "
29, November 2022 || 21°17,355' Nord || 23°56.976° Wes buch kénnte ich nicht sagen, Wil iele 'x; ich mi .1 er ts au
Gee befinde, Das Leben an Land ist nich "“" geografisch vy,
be ¢ R
Selbst wenn ich hier draufen den Wachrhvthmus offiziell ein entfernt, auch in meinem Kop. Ich leb ’Hg’ | l" HBEN In mein,
gestellt habe, habe ich keinen tiefen Schlal Es ist mehr ein eigenen Welt, mit ithren eigenen ll'-l.m\l lm. erungen und g,
Ruhen. Ich spiire IKAIKAs Bewegungen, den Druck im Segel — geln. Klar vermisse ich meine Familie und Freunde, jedoch fijp),
und die Gerdusche des Windes im Rigg es sich an wie ein anderes Leben. aa
Gegen 1:00 Nachts wache ich auf, weil IKAIKA mir zeigt, Durch Satellitentechnik habe ich nicht nur die Méglich iy
das sie zu viel Tuch trigt. Der Wind hat wieder zugelegt und — aktuelle Wetterdaten abzufragen, ich kann 'v”"' h kurze Tele.
das Handanemometer steht bei 6 Beaufort aul Deckshéhe, Der fonate nach Hause fithren. 50 rufe ich taglich fiir wenijg, Mi
Wind kommt jetzt fast direkt von achtorn. Ich reffe leicht die  nuten zubause an, was jedoc h dazu fiihrt, dass ich mich ayg
Genua, was die Geschwindigkeit jedoch kaum reduziert, Inden  meiner Welt gerissen fithle. So sehr diese Telefonate dapes
Phasen der Boen tippelt IKAIKA regelrecht von links nach  helfen, meiner Familie ein Gefiihl der Sicherheit, oder zumip
rechts, wie ein ungeiibter Seiltanzer und kommt immer wieder  dest der Beruhigung zu vermitteln, so sehr stort es meinep
s surfen. In der Koje werde ich hin- und hergeworfen. Stiind Ablauf hier draufien. Oft hiinge ich ansc hliefBend in Gedanken

ich stehe ich aufund reduziere bei weiter zunehmendem Wind ~ und brauche etwas Zeit, bis ich mich wieder auf meing
die Segelflache der Genua, bis ich morgens auf'die Hilfte der  auf dem Ozean einlassen kann. Es fallt mir schwer, diese ziej

ache angekommen bin. Erst gegen 10:00 kannich bei abneh-  Welten zu vereinen.
nendem Wind die Genua wieder voll ausreffen, Jeden Morgen priife ich den Mast, das stehende und lay

Aur die tagliche Mittagsposition, die ich um 12:00 Uhr UTC  de Gut, also die Drahtseile, die den Mast halten, sowie
ins Logbuch und die Seekarte eintrage, verhindern, dass ich  Leinen und Segel auf Verschleify und Beschadigung. Dana

h

mein Zeitgeftihl verliere.

lade ich die letzten Wetterdaten herunter und plane und
lage und Nachte vergehen schnell und die Zeit scheint  rigiere meine Route. Jeden Mittag notiere ich die aktuelle Po
an Bord anders zu verlaufen, als noch an Land. Obwohl ich  tion und fithre penibel Logbuch mit Eintrigen iiber das Wetter
einen geregelten Tagesablauf habe, mit festen Ritualen und  Kurs und Geschwindigkeit.
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>iurt bexieidet in der Kaju

Zu entkommen
NDa ik e | o e P | ma lo
Daicham\ ag meine Richtune lei

direkt

srenada nehmen

konnen. muss ich die
Genua von der Steuerbordseite auf die Backbordseite bringen.
Das Grofsegel ist eingeholt und die grofle Genua mit einem
Teleskopbaum _ausgebaumt™.

Das bedeutet. das Segel wird mit einem beweglichen Baum
¥om Mast weggehalten, damit es besser im Wind steht und Gerat. noch mein Radarws

besonders bei Wellengang nicht so leicht einfallt. Fiir das an- Eines der Probleme als Eint

scheinwerfer. Was mich v

stehende Mandver muss ich also den Baum vom Segel l16sen, iber auftauchende Ereignisse 1 i€

das Segel auf die Backbordseite bringen und den Baum wieder  kann.So spielt meine Phantasie verriickt

an den Schoten des Segels und dem Mast befestigen. Mangels an beangstigende Erzahlungen: _Hanc e

Routine fallt mir das Manédver nach wie vor schwer und ich Drogenschmuggler, die Thre W are fe S
habe grofie Probleme, den schlagenden Baum mit der Schot  __.2* Wir befinden uns mitten auf dem Atlantik. SOON)
deSSegels zu verbinden und sitze eine Stunde spater, nass-ge- ( ap Verden und gut 1000NM nach Suriname in S \
schwitzt und unzufrieden, wieder im Coc kpit. .Das muss defi-

Sollten es wirklich Drogenschmuggler seir

mitly besser werden...” sage ich zu mir selbst. Denn bei un deren AIS Displ S mi - ie

D_Insugen:n Bedingungen hatte ich das Manover so nicht
hinbekommen
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wgegen zu segeln
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m Atlantik. 800 Meilen zu
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ollten es wirklich Drogen-

schmugsler sein, bin ich sehr gut auf deren AIS-

dean,z rika

die mogen mit Sicher-

Dlspi.:f- Zu erkennen
heit keine Augenzeugen einer Ubergabe.
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machen und icl

Funkitoniert das AIS?
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siere ich das dubiose Fahrzeug in
erbord. Es scheint keine Fahrt zu
Fischereifahrzeug.
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auf das Wasser um uns herum. .Wie auf einem Ententeich’,

laut zu mir selbst. hole die Segel ein und lasse nur ein
ich der Genua stehen. um das unaufhaltsame und
ermudende Rollen IKAIKAs etwas zu bremsen. Wir ditmpeln
auf der Stelle und machen seit Stunden keine Fahrt.

Wieder spielt mir meine Fantasie einen Streich: Wenn der
Wind nicht zurackkommt. konnte ich aus eigener Kraft die
Kiiste nicht erreichen. Zwar hat IKAIKA NOA einen Diesel-
motor. doch mit den begrenzten Kraftstoffmengen, die ich an
Bord habe, konnte ich keine nennenswerte Strecke Richtung
Kiiste machen. Erneut lade ich den .weather forecast” her-
unter und beschliefSe, den Motor anzuwerfen und mit niedriger
Drehzahl weiter Richtung Siid zu gehen, um wieder auf Wind
zu stofien. Nach 36,5 Stunden drohnender Dieselmaschine
kommt tatsachlich eine Brise auf. Ich schalte den Dreizylinder-
Yanmar-Diesel aus. setze das Grofisegel und die grofe Genua
auf der Steuerbordseite und lade erneut die letzten Wetter-
daten per Satellit herunter. Gemaf$ dieser Welterprognose
sollten wir uns noch weiter siidlich halten und tatsichlich
zischt IKAIKA nach einigen Stunden mit beachtlichen siehen
Knoten iiber den Atlantik. Es scheint, als ob jede Meile weiter
nach Siiden die Temperaturen nach oben Lreib!t lagstiber 35
Grad im Cockpit und immerhin 29 Grad in der Kajiite, in der
ich mich die meiste Zeit aufhalte

Wieder Suchscheinwerfer

In der darauffolgenden Nacht sehe ich um 22:40 Uhr wieder
Suchscheinwerfer querab, Kein Radar, kein AIS-Signal. Ob viel
leicht meine Gerate nicht funktionieren? Aufl UKW-Kanal 16
versuche ich, Funkkontakt mit dem Fahrzeug aulzunehmen.
~Motor vessel, motor vessel, this is sailing vessel IKAIKA NOA,
over ... Motor vessel, motor vessel, this is sailing vessel IKAIKA

62
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Begegnung mit
der ORYONG

NOA, can you read me?”

Keine Antwort - aber

plotzlich erscheint ein AID
16 meter fishing vessel ORYONG.
Distanz mit d PA: closest point of *‘l’l’““‘ch .
SEE nt der geringste " e - -
seringsten Entfernung zueinander):

Mit eine S
y 8 .‘l.m m‘ .\hsf.md von 1,6 Meilen passieren wir dis
ONG und ich bin Zuminde

funktioniert,

Signal auf meinem Display:
CPA: L6 nautical miles (¢

st sicher, dass mein AIS-Gerdt
In Segelberichte -
llddt-\\‘ll;.\'d :l : “(mll nund Biichern wird der Passat-, oder auch
, IS S as W
durch die E r(h-\)tu ’f'tb Wettersystem beschrieben. Angetriebe”
‘ O ) »
vember bis Juni u‘“;(’;l. “ C:ht dieser Wind in den Monaten NO*
nach West. Die u\ t 2 iihe der Kapverden konstant von Ost
-Dieses
le und in dieser \Z:i(::tersy&em gilt als Garant fiir eine schne
a : . .4
Panne sturmfreie Uberfahrt iiber de”

¢
segsin-maga(f g
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wem Wotter davor, aus der Koje zu fallen

Segelkonfigurationen
Die al

¢ alten Segelhelden meiner Kindheit fuliren bei deren Atlan
dRuberquerungen sogenannte Passatsegel am doppelten Vor
tag. D "t nd me
stag. Da der Wind meist wochenlang von Achtern kommt,

setl

jeder Bootsseite mit eingeholtem Grofsegel. Heute sind ver

yrt

rt groBie Leichtwind-Vorsegel vom Typ Parasail zu finden.
Ein recht groives und leichtes, _\pinn.\]\cr{‘hnljphps \vﬂl\\‘(‘g(‘l mil
einer Luftklappe”, abgeleitet aus dem Paragliding,. So ein Segel
besitze ich jedoch nicht und nutze deshalb die Zeit, um ver-
schiedene Segelstellungen fiir IKAIKA NOA auszuprobieren.,
Wenn IKAIRA bei achterlichen Winden unter Grofisegel
und ausgerollter Genua segelt, nimmt das Grof$segel den Wind
aus der Genua und sie fillt immer wieder ein. Selbst das Aus-
baumen der Genua hilft da nicht wirklich. Zudem luvt IKAIKA
bei dieser Segelkonfiguration immer wieder stark an, will also
mit dem Bug in den Wind drehen. Um das zu vermeiden, ex-
perimentiere ich tagelang mit der Genua, dem Booster (ein
grofies Leichtwindsegel an Stagreitern) und dem Teleskopbaum
zum Ausbaumen der Vorsegel hin und her, bis ich einen fiir
mich befriedigenden Kompromiss finde, um die Arbeit fiir
meine Aries-Windsteueranlage moglichst
einfach zu machen. Zudem tut es mir gut,
einer sinnvollen Aufgabe nachzugehen.
Seit unserer Abfahrt von den Kanaren
habe ich meine Borduhr auf UTC, oder ,Uni-
versal Time Coordinated®, gestellt. Friiher
auch .Greenwich Mean Time" genannt, ist
die UTC die ;Weltzeit” und entspricht im
Winter der Zeitzone in London Greenwich.
Figentlich miisste ich jetzt alle 15 Lingengrade, die ich in
lichtung Karibik segle, meine Bordzeit um eine Stunde zurtick
stellen. Streng genommen hat mein Bordalltag somit keine 24
Stunden mehr. Navigatorisch ist es deshalb fiir mich einfacher,
auf der Ozeaniiberquerung alles in UTC-Zeit zu bemessen. Da
mein Bordalltag - aufler den navigatorischen - keine festen
Zeitrituale a la Kapitinsdinner beinhaltet, stort mich die Ver
schiebung zwischen den Zeiten nicht. Ich schlafe, wenn ich

miide bin und esse, wenn ich hungrig bin.
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ter S Finth % A > R . v .
Zlen sie diese zwei gleichgrofien Vorsegel, jeweils eins auf

N

Mitte des Atlantiks

So messe ich am 7. Dezember, | :00 Uhr UTC meing Po I
und befinde mich genau in der Mitte des Atlantiks. | I””"‘L‘:I
len bis zur Karibik und | 150 Meilen bis nach Senegy| i)
Halbzeit. Bet 30 Grad in der Kajtile lege ich anl dey llru.l..u'I:
und schaue auf meinem Tablet eine aulgenommene Sepj, mit
dom Titel .Geheimnisse der Meere = Drain the Oceang Py
send, wie tch finde. In den komme nden Tagen kivmpfe i} .

viYy
ter mit Schwachwinden und Flauten im Wet hsel mit lej, htey
|
Winden. Mittlerwetle habe ie heinen deuthich sidli h"l'hf'lu
i
genommen als urspriinglich geplant, aul der Suche nach ¢, m

Passatwind, der uns nur sporadise h iiber den Atlanti

|l‘,r>:(
Am 9, Dezember queren wir ein ungelihr 200 Metor 2rofie

Braunalgenfeld, sogenanntes Sargassum Der braune dichs

Mir féllt die tiefblaue Farbe deg
Ozeans auf und ich mochte sie
mit der Kamera einfangen

Teppich verfingt sich in dem Servoruder der Windsteueryy
lage und blockiert sie. Um das Ruder von den Algen zu be
freien, muss ich anluven und kurzzeitig IKAIKAs Bug in dep
Wind drehen, damit das Boot aufstoppt. Dabei bemerke ich
eine grofe Anzahl kleiner und groferer Fische unter dem Booy
die uns wahrscheinlich schon seit lingerem folgen und Schutz
unter der langsam treibenden IKAIKA suchen. Mir fallt dabei
die tiefblaue Farbe des Ozeans auf und ich wiinschte, ich konn |
te diese Farbe mit der Kamera einfangen - aber ich weil}, dass
ich dieses Blau nicht auf Bildern festhalten kann und die Auf
nahmen dieser Farbe nicht gerecht wiirden.

Die nichsten Tage quere ich immer wieder grole Felder
mit Sargassum, stoppe das Boot auf und befreie die Wind-
steueranlage. Bis jetzt habe ich 76 Liter Dieselkraftstoff ver
braucht und noch knapp 92 Liter in den Tanks, Das reicht bei

\

niedriger Drehzahl fiir 84 Stunden oder 3,5 Tage




Ein Squall zieht auf

Mein erster Squall
Am Morgen des 10. Dezembers in der Fr
Squall iber uns hinweg, Ei

tih zieht mein erster
in Squall ist ein lokales, beeindru-

ckendes Wetterphinomen mit Rege
heftigen Anstieg der W indgeschwindigkeit auf 40 bis 50 Knoten,
also Sturmstirke. Diese Wettersysteme kommen vermehrt in
tropischen Regionen vor und werden in der Wettervorhersage
nicht angezeigt, da sie nur sehr ortlich begrenzt und fiir weni-
ge Minuten auftreten,

Von einer auf die andere Sekunde fingt es an zu schiitten.
Aufgeschreckt schlieRe ich die weit geoffneten Luken und eile
an Deck. Der Wind nimmt schlagartig zu und ich beeile mich,
die Segel zu bergen. Fiinf Minuten spiter ist der Spuk vorbei.
Die Sonne scheint und eine leichte Brise weht. Pitschnass set-
2eich wieder die Segel, als wire nichts gewesen.

Der AIS-Alarm reifit mich um 4:15 Uhr der darauffolgenden
Nacht aus den Triumen. Die DAME DES TROPIQUES, eine
2% MEter-Segelyucht, kreuzt unseren Kurs in nur 200 Meter
Abstand. Wieder versuche ich erfolglos, Kontakt {iber Funk
aufzunehmen, da ich mir unsicher bin, wie die Yacht meinen

kreuzt. Ich erhalte aber keine Antwort. S0 verbringe ich
2wei Stunden an Deck, bis die franzisische Dame wieder aufSer
Sichtweite ist, bevor ich mich wieder in die Koje lege.

n und einem plotzlichen,

Ich mag nicht mehr

Der niichgte Morgen bringt unangenehme Schiffshewegungen.
‘ ANOA torkelt, wie alle Langkieler bei achterlichen Win-
M, von einer Seite auf die andere. Nur heute irgendwie schlim-
:Ich kann mich auf dem Boot nur fortbewegen, wenn ich
h miy beiden Hinden irgendwo festhalte, oder n_lich auf
en Vieren bewege. Dazu ziehen zwei Squullfi x'mc".hcmunder
lber g hinweg und ich sprinte jedes mal vollig tiberrascht

y

""'magazm.do

antikrundse

an Deck, um die Segel zu bergen. Ich fithle mich unwohl, habe
Kopl- und Riickenschmerzen, auerdem Schwindelgefiithl. Mir
ist nach einem heiflen Bad und einem unbewegten Bett an
Land. Somit verbringe ich die meiste Zeit des Tages liezend in
der Koje oder ausgestreckt im Cor IA,,.H und muss mich zwingen,
etwas zu essen. Was fiir ein beschissener Tag, Ich mag nicht
mehr. Noch 1.000 Meilen bis Grenada

Gegen Abend hore ich im UKW-Funk unseren Namen
WIKAIKA NOA, IKAIKA NOA. this is sailing vessel ARK” Ver
dutzt schaue ich aus dem Luk und sehe dicht neben mir ine
Segelyacht. Die vierkopfige Crew der franzosischen Segelyacht
ARK ist auf dem Weg nach Guadeloupe, fragt, ob an Board der
IKAIKA alles okay sei und wiinscht uns noch eine gute Weiter
fahrt, Wihrend wir tiber UKW sprechen, schrillt mein AIS
Alarm. Gottverdammte Technik. warum hat mich das Ding
nicht schon vor einer halben Stunde gewarnt?

Noch 550 Meilen bis Grenada und zur kulturellen Einstim
mung auf die Karibik schaue ich ,Pirates of the Ca
DVD und koche mir eine leispfanne,

Die darauffolgende Nacht ist stockdunkel und mon
Etwas schlaftrunken an Deck stehend. spiire ich den w
achterlichen Wind in meinem Gesicht. D
die meiste Zeit der Atlantikiiberquerus
KA fliegt unter reduzierter Genu
sie langkielertypisch von eine

ribbean” auf
dlos.
armen
as Grofisegel ist. wie
1g, eingeholt und IKAI
avor dem Wind. Dabei tippelt
r auf die andere Seite.
Der Sternenhimme] verschmilzt mit der dunklen See,
kein Ubergang erkennbar ist. Um uns he
dunkel, bis auf das fluoreszierende Me
der Bugwelle aufgeschreckten pl
Wellen um uns herum, tibergehe
tiber uns. Ich habe das Gefiihl, IKAIKA wiirde durch das Welt-
all schweben. Ohne Gefiihl fiir die Geschwindigkeit r
durch das Universum. Hinter uns der Schweif leuchtender
Meerestiere, Ich fithle mich wie Peter Pan, und
Gliicksgefiihl kommt in mir auf. Stunde
Nacht an Deck, lasse die

sodass
rum ist alles stock-
eresleuchten des von
anktons und der brechenden

ndin das Leuchten der Sterne

asen wir

emn wohliges
nlang stehe ich diese

ses surreale Schauspiel auf mich w irken

Erschopft auf den letzten Meilen




lie Eindricke in mich auf. Unbeschreiblich und un-  wir passieren
Barbados auller

nte ich nur ewig so weiter segeln ...
: ) Sichtweite

Fischer ohne AIS
\Mit den morgendlichen Wetterdaten traue ich mir eine An-
tsprognose in drei Tagen zu. 400 Meilen bis Port Louis.
4 Per Satellit schreibe ich den Hafen an und bitte um
eine i_‘r‘" platzreservierung. Der Wind nimmt auf sechs Beau-
fort zu und die Drei-Meter-Wellen schieben sich von schrig
chtern unter uns hindurch. Da-
bei t mrhrl [KAIKA wie ein Kor-
kenzieher. Ab und an luvt IKAIKA
, Wellental etwas an und einige

Wellen brechen sich bis iiber das
dach. Um die Luvgierigkeil

Kajut
zu mindern, reduziere ich die
Genua etwas. Die Aries-Wind-
steueranlage bedankt sich fir die
Arbeitserleichterung und so-
gleich lauft IKAIKA wieder wie
auf Schienen
Im Logbuch trage ich den 18.

Dezember ein, weniger als 200 Meilen bis Grenada. Die Nihe
der venezolanischen Kiste mad ht mir Sorgen, Inshesondere

wegen der venezolanise hen Fischer, die mit Sicherheil kein

AlIS-Gerat haben. D
s wieder aufzunehmen und stitndlich nac
wer an der Kiiste reduziere ic h die Ruhe

arum beschliefse i h, meinen festen Wac h

rhythmu I dem Rech
ten zu schauen, Nal
pausen weiter bis auf 15 Minuten und stelle mir im Viertel

stundentakt den Wecker.
er Sichtweite und es verblei

So passieren wir Barbados aufs
» Ankunft mor

ben noch 145 Meilen bis Port Louis. Gesc hatzle

gen gegen Mittag, Ortszeil.
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Postkartengleiche
Palmenstrdnde

Die letzten 100 Meilen haben es noch
mal in sich. Der Wind Lisst spiirbar nach
und die Wellen nehmen, wahrsc heinlich
durch die abnehmende Meerestiefe deut
Lich zu. Obwohl ich eigentlich Sc hiwe mne
fleisch vermeide, habe ich HeiBhunger auf
Wiurstchen. Das war schon am Ende der
Biskaya-Uberquerung

Glas

30, AlSo ve ISpeise
ich ein

ganze
Silllmhudvn sitzend, d:

Jockwurst aufl dem
ibel das Glas zwischen meine Beine
emmt, damit es bei den Bewegungen nicht umk ippt
Die letzte Nac ht zieht sich in die Liange und ich verbringe
Meine Nachtwache mit standigem Ausguck nach Fischey

80ten. Endlich, mit der aufgehenden Sonne hinter uns
| .

Ich dje

g

kKann
mrisse von Grenadas Stidspitze erkennen, Das ersty

d seit Teneriffa vor 24 Tagen. Ich setze die gelbe Q-Flagge
ZEichen dass ich einklarieren mochte und runde die Std

889000 magoin. ge

Spitze. Und was fiir ein Bild

sich mir

Palmenstrinde und glasklares. helll
um real zu sein. Gegen | 00 Uhr grenadis
19, Dezembers | ge ich am

an und steige mit wackeli
schaflt, 1 hl

Lastestea d \

it \
gen Beinen aut
N Aaus eigenem Ant

‘5(‘(‘”‘.{; N
Sehnsuchtsort

angekommen




