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Se oss pa batmissorna!

Datum Miissa Land  Utstillda modeller
19-22 aug ‘99 Helsingfors FI HR 39
27-29 aug’99 Oppet Varv ~ SE 31,34,36,39,42,46,62

31 aug-5 sept  Ijmuiden NL 31, 34, 36,42 och 53
2-5 september Oslo NO HR 34, 36, 46

10- 19 sept Southampton UK  HR 34, 36 och 42
15-19 sept Seattle, WA  USA HR 46

16-19 sept Newport, R USA  HR 34

18-26 sept Friedrichshafen DE HR 34, 36 och 42

30 sept-3 okt Antwerpen BE HR 34, 36 och 42
8-11 okt Annapolis USA HR 42

16-24 okt Genua 1T HR 46

30 okt-7 nov  Hamburg DE 31,34,36,39,42,46,53
11-14 nov Stockholm SE HR 31, 34, 39

7-16 jan 2000. London UK  HR46

Mitten jan Seattle, WA USA HR 46 och 53

22- 30 jan Diisseldorf DE 31,34,36,39,42,46,53
21-24 april Bruinisse NL  HR 31, 34, 36, 42, 53

25-27 aug 2000 Oppet Varv ~ SE Alla

Reservation for idndringar

HR 53 nu iven med
grundgaende kol

Hallberg-Rassy 53 finns nu, liksom alla andra
mindre HR-bAtar, i en variant bdde med djup och
grund kél. I 53:ans fall handlar det om 30 cm
reducerat djupgiende. Aven rodrets djup reduceras
med den grundare kélen. Sjilvklart kommer batens
fina seglingsegenskaper bist till sin ritt med den
normaldjupa kélen, men i vissa sillsynta fall kan
de 30 centimetrarna vara friga om man kan anvinda
biten eller inte. En bit med djupare kol har
effektivare lateralplan och ligre tyngdpunkt, vilket
isin tur ger en léng rad férdelar: mindre kringning,
bittre hojdtagningsformaga, mindre rodertryck och
okad kursstabilitet. Skillnaden mirks mer ju hogre
mot vinden man seglar och ju mer krabb sj6n 4r.

Detaljforbittringar
Infér 2000 4rs ‘modell har talrika sma detalj-
forbattringar inforts:

Pa HR 34-HR 62 har dérrlasen till invindiga dorrar
uppgraderats till elegantare design och lasen har en
expanderande kolv. P4 HR 46 och stérre dr dessutom
dorren till toalettavdelningen lasbar p insidan.

Bétar med 12 v system, d vs HR 31 till 42, har fatt
12 v uttag som passar moderna mobiltelefonladdare
och birbara datorer. Tidigare har uttagen varit av
annan typ. Nu inférs den typen av kontakter som
monterats i de speciella 12 v systemen for 24 v batar,

d v s HR 46 och stérre.

HR 34-HR 62: HR-logotype infrist och nitat i
teaken, nirmare bestimt i mittfisken pd fordicket.
HR 31 har redan sedan tidigare detta mirke i
teakfotsteget pa forpulpiten.

HR 36 ¢ill HR 62: Yttre kartborden har fitt en
elegant rundad lamellimmad slingerlist.

Nir akterdusch bestills pd HR 31 till HR 42
anvinds nu det system som anvints pA HR 46 och
storre, ddr man kan justera temperaturen direke frin
plattformen, istillet for att som tidigare behova g
in 1 stuvutrymmet.

P4 alla bitar som har portar i mantiget har
l3ssystemet uppgraderats till en mer pakostad och
elegantare modell som dessutom 4r enklare att
hantera. Detta system har hittills endast anvints pd
HR 62.

HR 31 till HR 53: Ventilerna till toaletterna har
uppgraderats till samma typ som anviinds pd HR 62.

HR 31 till HR 42: 6ppningen i elpanelen har gjorts
mer littillgingligt 4n tidigare, nu i samma stil som
HR 46 och storre.



HR 36: Virmarutblds p4 toa ir nu standard. Detta
har funnits redan tidigare p4 alla 6vriga HR-
modeller niir virmare installerats.

PaHR 31 ill HR 36 har ldsningen av dicksluckorna
uppgraderats till ett clegantare och effekeivare beslag,
samma typ som anvinds pA HR 39 och HR 42.

HR 39: Smickrare design pa luftningsventilerna i
akterruffen.

HR 39 och HR 42: Elpanelen uppgraderas enligt
samma princip som anvinds pd HR 46. Aven
huvudstrdmbrytarna har flyceats s att de inte stor
och inte ir ibgonfallande men #nd3 littillgingliga.

Okad arbetsyta i pentryt pd HR 39 il 46

HR 39 till HR 53: Okad arbetsyta i pentryt, genom
att utnyttja hela ytan 4inda ut till bordliggningen.

HR 42 toalettutrymmen: Listerna vid tvitestillen gors
nu i Corian, vilket dr mycket okinsligt mot fukt.

Akterruffen i HR 39 och HR 42 har gjorts luftigare
genom att skdpen &ver kojerna utformas pi ett
annorlunda site.

Storskotsskenan har kunnat forlingas pd HR 42,
HR 46 och HR 53.

Diskhon i HR 46 monteras nu p4 ett nytt sitt, som
gor att det gér litt att sopa ned smulor och vatten i
hon.

Ventilbagen 6ver forpiken i HR 46, 53 och 62 har
justerats pa sddant sitt man kan stilla in dorade-
ventilen s att man efter tycke och smak fir mer

eller mindre ventilation.

Klubb for
HR 35 Rasmus

Klassikern Hallberg-Rassy 35 Rasmus, som byggdes
1760 exemplar mellan 1967 och 1978, har fitt en
egen klubb. Den heter kort och gott Rasmus-
klubben, och har redan 32 medlemmar. Man har
gemensamma triffar, bide till sjoss pd sommaren
och pé landbacken under vintertid, byter tips och
erfarenheter och ger ut ett eget medlemsbrev. For
nirmare information, kontakta Rasmusklubben,
Margareta Hedsved, Ribegatan 192, SE-164 45
Kista, Sverige. Epost hedsved@hotmail.com

Ny bok om
Olle Enderlein

For den som ir intresserad av Hallberg-Rassys dldre
modeller, ritade av Olle Enderlein, kan vi re-
kommendera den nyutgivna boken “Vackra bitar
seglar vil” av Ingrid Kaijser. Boken, som ir skriven
pa svenska med en sammanfattning p4 engelska,
beskriver pd ett intressant sitt Olle Enderleins
konstruktioner och hans liv som bitkonstrukesr.
Enderlein ritade Hallberg-Rassys alla modeller
mellan mitten av 60-talet, fram till mitten av 80-
talet. Boken #r utgiven av Sjohistorsika muséet och
kan bestillas per telefon +46-(0)8 519 549 00, eller

over epost museibutik.sjohistoriska@sshm.se

HR-hamnen
ytterligare utbyged

Forra dret byggdes en helt ny brygga i Hallberg-
Rassy-hamnen. Nu har vi investerat ytterligare i
tilligsmuddring och att bygga ut vigbrytare. Alle
for att erbjuda dnnu bittre skydd mot vider och
vind frin nordlig rikting. At vister, séder och ster
har redan hamnen ett synnerligen gott skydd.



Handsignerade segel

Seglen till Hallberg-Rassys batar dr numera
handsignerade. De tillverkas av ett av Europas storsta
och mest erkinda segelmakerier, Elvstrom Sails i
Abenri i Danmark. Efter firdigstillande kontrolleras
seglet noggrant av ansvarig segelmakare och forses
efter godkind kvalitetskontroll med en hand-
signerad ettikett. Seglen sys i ett sirskilt s k Offshore-
utférande, vilket innebir ett extra linglivat segel for
pafrestande verhavsseglingar, med extra ambitiosa
forstirkningar, sdsom ldder pd utsatta stillen.

Fragor och Svar

Hur fir man bort rynkorna i revat
forsegel i hardvind?

Fraga: Jag har en HR 36 med en Furlex rullfocks-
anliggning. Jag har noterat att nir jag revar mitt
forsegel genom att rulla in négra varv ser seglet
ganska rynkigt ut. Min bryggranne har dock inte
alls ssmma problem, trots att han ocks3 har en HR
36 med likadant segel och likadan rullfocks-
anliggning. Finns det ndgon forklaring till detta
fenomen?

Svar: Nir man sitter upp forseglet maste man
beakta att svirveln for halshorn skall befinna sig i
ritt lige. (Halshorn 4r seglets frimre undre dnda)
Svirveln har ett stopp. Man méste for hand vrida
svirveln motsols till ett distinkt stopp. DA forst
uppnér Furlexens inbyggda revkompensator sin
avsedda verkan, nimligen att nir seglet rullas in
rullas férst bara mitten och toppen in, inte

nederdelen av seglet. Nederdelen bérjar forst rullas
in efter ett varv. Det har till effekt att man rullar
bort mer duk i mittomradet, dir det finns
overskottsbuk. Det ir just denna buk man vill ha
bort i hardvind. Den praktiska effekten blir alltsd
ett planare och rynkfriare segel vid inrullning. De
rynkorna Du beskriver verkar vara en typisk
konsekvens av att halshornssvirveln ligger &t fel hill.
D3 uppstir rynkorna. Slacka ned pé fallet, vrid
svirveln motsols till stoppen och Du kommer att

bli forbluffad 6ver hur stor effekt det har.

Hur anmiler man sig till ARC?

Fraga: Jag har planer p4 att segla 6ver Adanten nista
&r och har hért talas om ARC. Ar det négot att
satsa p3 och vet ni hur man anmiiler sig dit?

Svar: ARC, eller Atlantic Rally for Cruisers som
det betyder, ir ett bra evenemang f6r den som vill
segla i gemenskap med manga andra 6ver Atlanten.
Sirskilt om det 4r den forsta riktiga langseglingen
kan det kinnas sként med gruppens trygghet. Just
HR ir faktiskt det mest representerade mirket av
alla i ARC sedan starten fér 13 ar sedan. For
information om ARC och anmilan, v g kontakta
World Cruising Club, 120 High Street, Cowes
PO31 7AX, England. Tel +44 (0)1983 296060.
+44  (0)1983 295959. Webbsida:

www.worldcruising.com

Fax

Finns det nigon HR-forsikring?
Fraga: Finns det ndgon sirskild Hallberg-Rassy-
forsikring?

Svar: Ja, Alandiabolagen har en sddan: Alandia Bat-
forsikring, Hamnvigen 6, 183 57 Tiby. Tel 08-63
00 245. Fax 08-63 00 247, eller Alandskontoret:
Alandiabolagen, Postbox 121, FIN-22101
Mariehamn, Aland. Tel +358-18 29 000. Fax
+358-18 12 290. Internet: www.alandia.com

Var bestiller jag HR-trojor?

Fraga: Finns det méjlighet att bestilla HR-trojor?

Swvar: Ja, hos HR Parts 8 Accessories, tel 0304-54
990, fax 0304-54 991, epost info@hr-parts.com,
webbadress www.hr-parts.com, kan man bestilla

bide reservdelar och trojor etc.

e e e e ]
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Lrdn viinster: Hennes Majestiit Drottningen av Sverige, Hans Majestiit Konungen av Sverige, Tysklands ministerpresident av

Nordrhein-Westfalen, Herr Clement, Sveriges handelsminister Lugrotsky och Christoph Rassy. Foto: Messe Diisseldorf

Kung och drottning 1
strumplisten

pa Hallberg-Rassy 53

Hans majestit konung Carl XVI Gustaf, besokte
Hallberg-Rassys monter pi virldens stdrsta
batmissa, boot Diisseldorf i Tyskland. Kungen
tittade i detalj p4 Hallberg-Rassys storsta modell
pé missan, HR 53. Aven drottning Silvia och
handelsminister Pagrotsky, samt tyske minister-
presidenten Clement héll kungen sillskap under
besoket pA HR 53:an.

Maritimt riktigt tog drottningen av sig skorna nr
hon klev ombord. Vem har tidigare skidat en
drottning i strumplisten?

Bétmissan i Diisseldorf har varje r ett partnerland.
1999 ir Sverige partnerland. I samband med detta
invigde kungen missan och passade p4 att titta p3
ndgot av det bista Sverige presterat pi en
internationell stormissa.

HR 62 arets bat

Hallberg-Rassy 62 kammade i borjan av 1999 hem
den prestigefyllda omréstningen om Arets Bét i Tysk-
land fér den stérsta kategorin, dver 50 fot. Inte nog
med detta, ingen annan bt i nigon kategori fick s&
minga réster som HR 62, nimligen &ver en tredje-
del av alla réster. HR 62 blev dirmed populiraste
bét av alla kategorier.

Eérutom att vara totalsegrare, ir Hallberg-Rassy 62
den enda icke-tyska bit som vunnit nigon kategori
i drets omgdng. Ert gott bevis f6r Hallberg-Rassys
goda stillning internationellt.

Detta ir inte forsta gingen som en Hallberg-Rassy
gor vil ifrdn sig i en Arets Bit omréstning, Varje ar
HR kommit med en ny modell s linge som denna
omrostning existerat i Tyskland, har en HR vunnit.
Férra gingen var det Hallberg-Rassy 46. Priset rostas
fram av 40 000 lisare av Tysklands mest ansedda
battidning, Yacht.

“



Den fiirdiga HR 62:an t;;? kbger mdter ett tomt HR 42 skrov

51 tons
battransport

per landsvig

.Hittills hade alla leveranser av Hallberg-Rassy 62:o0r
skett pd egen kol, men den hir gingen var det dags
for leverans per lastbil 6ver landsvig. Det blev ett
ekipage pd 51 ton, varav lastbilen utgjorde 16 ton.
Bredden ir 5,25 meter och hojden 4,85 m. Kérde
gjorde Ford Transport Services frin Kiihren i norra
Tyskland. Baten skulle transporteras till Medelha-
vet 4t en kdpare frin Andorra. Tvé polisbilar och
tre privata eskortbilar, med bl3a respektive gula var-
ningsljus, f6ljde transporten. Vid f6rsta backen blev
det ett mote med en skrovleverans frin Hallberg-
Rassys egen skrovtillverkning i Kungshamn. Varje
dag kommer det nimligen ett tomt skrov till var-
vet och samtidigt blir en ny bét firdig for levererans,
trots att det tar mellan ndgon méanad och ett halvér
att bygga varje enhet.

Alle gick vil med transporten, vilket visar att det dr
fulle majligt att transportera dven de storsta bitarna
per landsvig pa ett dllforlidige sitt.




Svenska HR 34:an Mimmi AlBerta
vann forsta HR-Cupen

Den svenska HR 34:an Mimmi AlBerta, med Claes
Osterlind vid rodret och hans familj som besittning
seglade hem den f6rsta Hallberg-Rassy-Cupen i storartad

stil. Claes vann varje enskild delsegling i sin klass.

Besittningar frin Tyskland, Danmark, Sverige och
Holland kom for att segla HR-cupen i tyska
Neustadt vid Ostersjon. Vidret var strilande,
vindarna starka och alla HR-seglare stortrivdes. Den
vilrenommerade tyska segelklubben Norddeutscher
Regatta Verein, NRV, ledd av initiativtagaren till
HR-Cupen, Gunter Persiehl, gjorde ett mycket gott
arrangdrsarbete. Gunter Persihl #r sjilv begeistrad

Hallberg-Rassy-seglare och deltog med sin HR 42.

HR-bétar mellan 29 och 53 fot seglade cupen i
vindar upp till 16 meter per sekund. Alldeles bredvid
utspelade sig ett misterskap i en kiind kolbatsklass.
Dessa bitar tappade masterna som om de vore
tindstickor. Ingen av HR-seglarna drabbades av
nagon nimnvird skada.

Alla bétar styrdes av dgaren eller en medlem i dennes

familj. Inhyrda proffsrorsmin eller Kevlarsegel tilliits
inte. Det kan man med ritta kalla ett Gentleman’s
Race.

Tre olika klasser forekom. Den seglade tiden
korrigerades med handikapsystemet Yardstick, som
ir en slags tysk motsvarighet till LYS. Skillnaden 4r
att den seglade tiden divideras med Yardsticktalet,
medan man multiplicerar LYS-talet med seglad tid.
Det betyder att en snabb bét har ett hége LYS-tal,
men ett [agt Yardstickeal. Fem delseglingar férekom,
varayv en riknas bort. En forstaplats ger en poing,
en andraplats tvd podng o s v. Det giller alltsd att fa
s fi poing som majligt. HR 34:an Mimmi AlBerta
lyckades med s k Grand Slam, med bara vinster och
dirmed minimala 4 poing.

Arranggren NRV smider planer om nista HR-Cup.
Nigot datum ir inte fastlagt, men en tid som
diskuteras dr augusti 2000.

Resultaten av 1998 rs HR-Cup presenteras pa nista
uppslag



Grapp 1 Resultat Hallber

HRmodell ~ Skeppare  Bétnamn Rating  Racel Race 2 Race 3

seglad  efter poiing  seglad  efter poiing  seglad  efter poing

tid, sek  handicap tid, seke handicap tid, sek  handicap
HR 34 Ostetlind  Mimmi AlBerta 101 11705 11589 1 7340 7267 1 20596 20392 1
HR312 Held Luette Bries 108 14995 13684 0 8168 7563 5 22730 21046 2
HR 34 Kraul Samantha 101 13345 13213 0 7540 7465 2 22418 22196 3
HR29 Fruggel Lilla Flicka 109 13450 12339 3 8174 7499 3 25468 23365 0
HR 42 Frers  Behrmann ‘Tomahawk 94 11253 11971 2 7100 7553 4 21013 22354 4
HR 42 Frers  Persiehl Pippifax 94 dnf dnf 0 7197 7656 6 21706 23091 5
HR 352 Silberberg  Troll 106 13576 12808 4 8313 7842 8 30438 28715 0
HR 38 Schmidt  Paul Schmidt 104 15026 14448 7 8138 7825 7 30165 29005 0
HR 352 Rogge Tolenza 106 15982 15077 8 dns dns 0 30085 28382 7
Grupp 2
HR 36 Nielsen Lilith 101 0 15386 0 7694 7618 2 22988 22760 1
HR 36 Hansen HuRa 101 O 15386 0 7679 7603 1 24344 24103 3
HR 34 Schrader-Seefelde Muguet 103 13532 13138 2 8157 7919 0 25762 25012 5
HR 34 Schumacher Lesmona 103 13850 13447 5 7976 7744 3 25895 25141 6
HR 36 de la Motte Corona 101 0 15386 0 7925 7847 4 24127 23888 2
HR 34 Arbeiter Faros 103 13769 13368 4 8144 7907 6 26099 25339 0
HR 352 Jackel Pielke 108 13373 12382 1 dnf dnf 0 30310 28065 9
HR 34 Rossmanith Chrisardi 103 13643 13246 3 8318 8076 8 26126 25365 0
HR 36 Vater Basis 101 15520 15366 7 8219 8138 9 24785 24540 4
HR 36 Prosch Plankton 101 - 15313 15161 6 ocs 0 28715 28431 10
HR35 Bueker Rasmus 109 16770 15385 8 9614 8820 11 31746 29125 12
HR 352 Kater Azzurro 108 © 15386 15 8501 7871 5 0 dns 0
HR35 Tode Larissa 109 0O 15386 0 9162 8408 10 31468 28870 11
HR36 Heldewig Creschendo 101 0 15386 0 dns 15 dnf 15
Grupp 3 \
HR29 Mulder Nautica 111 14600 13153 3 8802 7930 0 28574 25742 6
HR 38 Woling Makathea 106 14536 13713 O 8320 7849 4 26627 25120 3
HR312 Rust Morgenwind 110 15604 14185 0 8458 7689 1 27215 24741 1
HR42 Jacobi Art 96 13119 13666 5 7468 7779 2 25305 26359 O
HR 382 Voss DeMakreel 106 14905 14061 O 8359 7886 6 26770 25255 4
HR46 Soffge Isabella 94 12715 13527 4 7395 7867 5 dnf 0
HR 53 Zimmermann  Miki 88 11276 12814 1 7178 8157 11 21779 24749
HR29 Steen Jette 111 16255 14644 0 9125 8221 12 30423 27408 12
HR 46 Schauenburg Maiuti 94 12192 12970 2 7490 7968 8 24817 26401 8
HR29 Otio Taora 111 15390 13865 7 8878 7998 9 28328 25521 5
HR29 Saerbeck Kubitz 111 15558 14016 9 9344 8418 13 dnf
HR 42 Kuehnert Greif 96 0 0 0 7523 7836 3 25992 27075
HR31 Kutzko Mage 106 15331 14463 0 8493 8012 10 28988 2734 11
HR 39 Mansson Harmonie 98 13725 14005 8 8265 8434 14 dns 0
HR 39 Reichmuth Libera 98 14256 14547 13 8292 8461 0 26614 27157 10
HR 39 Hahn Gallus 98 15935 16260 15 8888 9069 16 29804 30412 14
HR312 Heinze Kama 110 O 0 0 10288 9353 17 31093 28266 13

dnf= gick ¢f i mal (did not finish) dns=startade inte (did not start) 0 poiing = segling som ¢f ritknats i podingsammanstillning (=simsta resultay)

—
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r-Rassy Cup 1998

Race 4 Race 5 total-  resultat
seglad  efter poing  seglad  efter poing  poing
tid, sk bandicap tid handicap
9735 9639 1 8076 7996 0 4 1
10584 9800 2 8641 8001 2 11 2
10083 9983 3 8609 8524 4 12 3
11087 10172 5 9134 8380 3 14 4
9749 10371 0 8208 8732 5 15 5
9550 10160 4 8273 8801 6 21 , 6
11590 10934 7 9781 9227 7 26 7
11826 11371 8 9749 9374 8 30 8
12674 11957 9 10013 9446 9 33 9
10542 10438 1 8656 8570 1 5 1
11370 11257 8 8981 8892 2 14 2
11074 10751 4 9186 8918 3 14 3
11015 10694 2 9340 9068 0 16 4
11140 11030 6 9364 9271 7 19 5
11240 10913 5 9279 9009 4 19 6
11962 11076 7 9755 9032 5 22 7
11032 10711 3 9620 9340 8 22 8
11596 11481 0 9622 9527 9 29 9
12189 12068 14 10459 10355 12 42 10
12815 11757 0 10879 - 9981 11 42 11
12170 11269 9 dns 15 44 12
12820 11761 13 10634 9756 10 44 13
11618 11503 11 dns 15 56 14
11463 10327 1 9768 8800 2 12 1
L1177 10544 2 9341 8812 3 12 2
(2359 11235 10 9799 8908 5 17 3
10540 10979 5 8773 9139 7 19 4
11727 11063 6 9388 8857 4 20 5
(0549 11222 9 8754 9313 10 28 6
10477 11906 15 8715 9903 0 29 7
12169 10963 4 9499 8558 1 29 8
0581 11256 11 8895 9463 0 29 9
(2737 11475 0 10222 9209 9 30 10
(2133 10931 3 10138 9133 6 31 11
(0920 11375 12 9068 9446 12 36 12
1770 11104 8 9710 9160 8 37 13
0849 11070 7 9297 9487 14 43 14
1461 11695 14 9154 9341 11 48 15
2667 12926 16 10237 10446 0 61 16
4480 13164 17 10808 9825 15 62 17




HR 42 6verraskad av
vulkanutbrott
i Vistindien
Joe Dormer och Doreen Gillingham, som vi kiinner
igen frin forra numret av Hallberg-Rassy NewsLetter,
déiir man kunde lisa om att Joe och Doreen i sin HR
42 vann pris i ARC iver Atlanten som snabbaste bir

med hisgst ti personer ombord, Hir foljer Joes egen
berittelse om deras vidare segling i Vitamin Sea:

Vianlinde med vir Frers-ritade HR 42:a Vitamin
Sea i Vistindien i mitten av december 1997, efter
att ha limnat England i augusti. Det forsta stillet
vi gick in till blev St Lucia, som ligger i mitten av
en kedja av oar.

Vi var tv3 personer ombord under éverseglingen
som tog tre veckor. Vakeschemat hade vi delat in i
tretimmarspass. Efter det att vi kommit iland igen
tog vi oss en vecka att bara slappa och fa vara krop-
par in i den normala dygnsrytmen igen.

Vir dotter Sandra och hennes son Christopher kom
den 17 december for at tillbringa en treveckors
julsemester ombord med oss. Det betydde att jag
bytte tre veckor till sjéss mot tre veckors titta hir,
morfar, titta dir, morfar”. Min 11-4rige dotterson
stortrivdes i vistindienvirmen. P4 juldagen simmade
vi ut till en flytande bar som kallades ”SIP och DIP”
och 4t kalkonsmérgasar och drack svalkande 6l.
Det kan forst vara lite svart att vinja sig vid de in-
fodda i Vistindien. Det finns inte ménga jobb for
dem. Samtidigt 4r begreppet “arbetsloshet” inget
man kinner till. Var och en férséker i in en hacka
genom att utfra arbeten 4t dig eller silja fruke och
liknande frin smi bitar som “batpojkarna” kom-
mer utpaddlandes med. Frukten 4r vanligtvis dyr,
och jobbet du erbjuds kunde litt ha gjorts av dig
sjilv. De vill girna visa dig en fin ankringsplats eller
en boj for 10 East Caribbean Dollars (ca 30 kr).
Trots att det 4r en slags ocker tycker jag indd det 4r
bittre att géra s och f vinliga leenden och glada
tjoanden tillbaka. Det ir i alla fall vi som besoker
deras dar och 30 kr ir trots allt inte s mycket f6r
oss. Ju fattigare darna ir, desto fler batpojkar kom-
mer ut. Alla fre detta brittiska kolonier i4r virst,
medan franska dar har bittre ekonomi.

Nir min dotter Sandra flog till St Lucia frin Eng-
land 3kte hon taxi fran flygplatsen till Rodney Bay
Marina. Flyget var fyra timmer forsenat. Hon vis-
ste att jag skulle vara ndgonstans i marinan, formod-
ligen i baren. Nir hon klev ur taxin grabbade en
enormt storvuxen rastafarian som hette Jimmy tag
i hennes axel och sa att han skulle beskydda henne
och se till att hon hittade mig. Jag fick syn pa min
dotter och dotterson i vantarna pd den monsterstora
killen och betalade honom for att ha skyddat dem
plus 70 kr for lite frukt han lovade att komma med
nistféljande dag. Jag sig honom aldrig mer.

Efter att ha tillbringat julen i St Lucia seglade vi
soderut till Bequia i Granadinerna via St Vincent.
Detta fick min dotterson att bli alldeles tyst, for vi
seglade i tre meter hdga vigor och det blaste 14 meter
per sekund. Varje glipa mellan 6arna var helt 6ppet
atlanthav med vigor som hade hunnit bygga upp
sig i 6ver 4 000 sjomil. Vi seglade med bottenrevad
stor. Seglingen blev bl6t och varade i drygt fem tim-
mar. Efter det kindes det skont att komma i l4
bakom en & igen och segla i lugnt vatten och bara 5
m/s vind.

St Vincent, alldeles s6der om St Lucia, har de mest
aggressiva bitpojkarna i Vistindien. Att segla till
Bequia 4r ungefir tvd dagsetapper och dé blir det
lagom att g4 till Wallilabou som mellanlandning.
Nir man gér in i den hir viken kommer bétpojkarna
direkt och méter upp redan tvd sjomil utanfér land.
Allt for att just han skall bli den som fir lov att ta
hand om din lina och fértéja dig runt en kokos-
palm for 10 EC (30 kr). Att ankra och backa in
mot en palm kan vara lite lurigt, s& batpojkarna ir
snabba att hjilpa dig med linan till land, allt for att
tjina lite pengar. Sedan blir du snabbt omringad av
dtskilliga nya bitpojkar, som om du vore den f6rsta
vita minniskan de nigonsin sig. De vill silja brod
och frukt och ibland vill de ha pengar i forskott,
vilket inte dr ndgot som tilltalar mig,

Bequia iir en av de allra finaste Sarna. On 4r ganska
liten men i Admiralty Bay ligger det oftast Gver
hundra bitar. Hir [3g vi p& nydrsafton och hade det
mycket trevligt.

Bequia har en ling valfingsttradition och de fingar
in idag val varje januari. Greenpeace ir inforstddda
med detta p g a att fingsten 4r en ling tradition.
Valfingstbitarna pd Bequia 4r bara 5,5 meter langa
och valarna miste fingas genom handharpunering,



Inget diligt uppdrag med tanke p4 at valarna 4r 12
m langa. P4 sex ir hade valfiskarna inte lyckats finga
en enda val, men i &r fick de en vuxen och en baby-
val. Valarna slaktades i viken och blodet gjorde allt
vatten rott i flera dagar.

Virt barnbarn Christopher tyckte inte om seglingen
fran St Lucia till Bequia. Vi sa till honom att det
gar littare dt andra hillet

Dir fanns helt perfekea seglingsforutsittningar mel-

lan strinder och vikar i en ring av sm46ar, och sam-
tidige vilskyddat frin den vilda Atlanten p g a
ogruppens cirkelform. Dessa 6ar foredras av charter-
firmor som Sunsail och Moorings for att omridet
ir 53 lattseglat, dven for mindre erfarna besittningar.
Omradet ir ingenting f6r den som vill hitta sin egen

vik utan batgrannar. Om

igen, men si blev det

inte.
Efter att ha f6ljt mina
gister tillbaka till

flygplatstaxin i Marigot
Bay i St Lucia, planerade
Doreen och jag att segla
norrut frén 6 tll 6 upp

Vi méirkte att vinden frin berget okade
och samtidigt kom en frin lukt av sva-
vel. Luften kiindes extra varm och vin-
den ikade kraftigt. Det drdjde inte linge
Jforrin vi fick sprut av aska pa oss.
Panikslagna styrde vi déiirifrin.”

du inte hittar din
ankringsplats innan kl 13
kommer alla bra platser
att vara overfyllda med
charterbitar.

En of6rglomlig erfaren-
het var nir vi gick tillbaka
soderut frin Jungfru-

till brictiska Jungfru-

darna. Dir tinkre vi stanna en manad och segla de
660 sjomilen séderut till Trinidad, for att und-
komma orkanomrédet, som ligger mellan 12 och
32 graders latitud mellan juni och november.
Mellan januari och juni 1998 ankrade vi i alla kiinda
paradis och snorklade runt i det turkosbla vattnet
med de gyllenvita sandstrinderna. Det 4r svirt att
nimna ndgot favoritstille eftersom alla har sin spe-
ciella charm.

Oar jag speciellt minns ir brittiska Jungfrudarna.

oarna och seglade in till
Monsarat-6n, som 4r kind for att ha en vildigt aktiv
vulkan.
Vi trotsade lokalbefolkningens och kustbevakning-
ens varningar och seglade Vitamin Sea rake in i buk-
ten som ligger alldeles vid vulkanens fot. Dir ligger
ocksa staden Plymouth, som ir tickt av ett 30 cm
tjock lager med aska. Det var vildigt spoklikt nir
vi seglade lings kustlinjen och tittade p4 en stad dir
det inte fanns en levande sjil nigonstans. Nir vi
tog foton av staden mirkte vi att vinden frin ber-



get 6kade och samtidigt kom en frin lukt av sva-
vel. Luften kindes extra varm och vinden tkade
kraftigt. Det drdjde inte linge forrin vi fick sprut
av aska p4 oss. Panikslagna styrde vi ddrifrin.

En annan sak jag aldrig gldmmer dr virt besok p&
St Barts. Jag idr en stor fan av reggaeartisten Jimmy
Buffet och har alla hans skivor och t-shirts. Vi lag i
Gustavias fina huvudhamn. Dir handlade jag de
tre nyaste Jimmy Buffet t-shirtsen. Damen som
silde frigade om jag dr Jimmy Buffet fan. -"OM
jag ir Jimmy Buffet fan?”, svarade jag och fortsatte
—”Den mannen ir ett geni och triffar sjilva sjilen
till segling i viistindien”. Hon svarade: - "I kvill spe-
lar han live pd La Select Caf¢, men ingen vet om
det. Det ir hel oannonserat. G& dit och lyssna.” Det
gjorde jag och det blev en fantastisk upplevelse. Och
alle dill ett pris av ”a cheesburger in paradise” (det 4r
en av hans [3ttitlar). Vitamin Sea seglade vidare och
upplevde den ena underbara hiindelsen efter den
andra. Vi seglade nistan 2 000 sjémil genom 30
olika linder.

Vi har lirt oss en hel del om att segla och bo om-
bord, om ankring och om att forutspé vider. Virt
ir i Vistindien 4r nistan 6ver. Vi har seglat frin
brittiska Jungfrudarna till Trinidad och tillbaka till
Antigua. Vi ir nu p8 vig till Panama och en annor-
lunda virld i Stilla Havet. Om den ir lika bra som
Vistindien blir vi mycket beldtna.

Om du skulle friga mig vad jag inte tyckte bra om
pa darna skulle det vara att det 4r f6r varmt pd som-
maren, och s& myggen forstés, eller mosquitos som
de kallas hir. Det finns en sirskild besvirlig sidan
som kallas “no-secum”. Den iter pa dina anklar nir
du dricker en 8l i strandbaren. Enda sittet att skydda
sig mot mosquiterna ir att ha linga strumpor, ling-
byxor och lingirmad skjorta, sdvida du inte blivit
immun mot myggen.

Det jag gillat bist ir seglingen, solen, havet i ett
paradis s& underbart att du maste nypa dig sjilv for
att kiinna efter att det dr verklighet och inte nigon
drdm. Inte konstigt att detta kallas f5r drsmsegling.
Jag riknar med att dterkomma om var drémsegling
i nista nummer av Hallberg-Rassy NewsLetter, nir
vi kommit lingre visterut.

Joe Dormer, HR 42 Vitamin Sea of London.

Detaljer att beakta
vid nybatskop

Det finns minga saker att beakta nir man viljer ut
en ny bit. En ling rad detaljer dterkommer pé alla
Hallberg-Rassy-batar. Det finns goda skil till det.
Hir f6ljer en liten checklista p& vad som kan vara
virt att beakra.

Ar baten konstruerad av en professionell konstruk-
tdr som har ett namn &ver hela virlden? Ar biten
byggd av ett varv som har ett gott namn Gver hela
virlden? Detta ir avgérande for det lingsiktiga
andrahandsvirdet pd baten.

Ar biten byggt av ett varv som sitter en 4ra i att
leverera pd utsatt tid? Hallberg-Rassy har levererat
alla sina 7 700 bitar i avtalad tid.

Finns det ett ordentligt kélsvin, som inte ir for
grunt och inte for djupe? Ett f6r grunt kélsvin kan
inte samla upp eventuellt slagvatten och ett f6r djup
blir svirt att hilla rent. Finns det en dyvika i kol-
svinet? Dyvikan ir en drineringsplugg som kan
anvindas for att spola rent under durkarna vid
vinterférvaring och for att lita spolvattnet rinna
direkt ut ur kélsvinet.

Ar skrovet isolerat med Divinycell? Isoleringen ser
till s att virmaren arbetar effektivare, och isolerar
dven mot virme i tropiska trakter. Dessutom fir
man en torrare bt p g a att man kommer bort frin
kondensproblematiken. Divinycell absorberer inte
vatten, i motsats till t ex balsa.

Har skrovet en integrerad avvisarlist? Listen skyddar
inte bara skrovet frin skrimor, det hiller fendrarna
pa avstind sd att repor frén sandiga fendrar undviks,
och avvisarlisten fir ocksa baten att se elegantare
ut.

Ar seglen sydda av en internationellt erkind
segelmakare? Ar utforandet anpassat till extra tuffa
tag? Alla HR segel sys av Elvstrdm i Danmark i
sarskilt Offshore-utférande, med extra liderforstirk-
ningar och #r allmint extra kraftigt sydda.

Arsittbrunnen vilskyddad av en vindruta? Ar rutan
tillrickligt hog for att ge gote skydd, och tillrickligt
lag for att ge god sikt? Ar vindrutan elegant




formgiven och smilter in i btens 6vriga linjer? Ar
vindrutans mittpanel Sppningsbar for ventilations-
méjlighet? Nir man kliver ur sittbrunnen, finns det
dé nigot handtag integrerat i vindrutan, ngot som
gor detta kliv sikerc? Sitter vindrutan fastskruvad
pé ett sidant sitt att aluminium och rostfritt ir
isolerat frin varandra for att undvika elektrolys?

Finns det tillrickligt med grabbricken pa dick?

Nir det dr ett elektriskt ankarspel monterat, sitter
di motorn i ett helt torrt utrymme, fritt frin
kondens? Loper kittingen ovanpd gingytan? Detta
ir en forutsittning for att £ illricklig fallhsjd pa
kittingen, s att denna blir sjilvstuvande pa ett
tillfredstillande sitt.

Ar motorn kraftig nog? Har baten tillrickligt god
tankkapaciter? Har dieseltanken drinerings-
mdjlighet? P4 HR-bétar som ir 36 fot och storre
sitter det till och med en sirskild drineringspump
monterad inne i motorrummet. Har tankarna
inbyggda skvalpskott? Ar tankarna specialanpassade
till batens form, s3 att maximal tankvolym uppnis?

Arinredningen s planerad att det finns ett naturligt
flsde genom béten, eller blockeras delar nir man
exempelvis anvinder pentryt? Ar pentryt sjoriktige?
Ar det fornufiig stihojd i hela pentryt? Finns det
ndgot vil tilltaget navigationsbord med sits i bitens
firdrikening? Ar kartbordet anatomiske riktigt, med
slingerlister pa sidan, men utan list i akterkant, dir
man har armbigarna?

Ar invindiga trdjobb lackade med sex lager lack? Ar
trdet vl mittat med lack? Har triet en silkeslen
finish? Har durken ikta teakfaner med ljusa
triinligg? Ar durkarnas kanter lackade? Ar
draglddornas sidor gjorda i plywood, eller i elegant
solitt trd?

Ar madrasserna komfortabelt uppbyggda? P4
Hallberg-Rassys batar ir sovmadrasserna uppbyggda
i tvé lager och sittmadrasserna i tre lager skum. Ett
hérdare lager lingst ned, ett mjukare uppe, och ett
tredje lager med en liten kulle lingst fram pd sittytan
for hog komfort. Ar alla dynor skriddarsydda for
att uppna fullgod passning? Alla kojer pd HR-btar
over 50 fot har resdrfjidermadrasser som standard.
Detta ger en om mojligt dnnu bittre sovkomfort,
och kan erhéllas mot merkostnad dven ps modeller

under 50 fot. Har kojbottnarna maénga
ventilationshal och ir britsarna olackade for bista
andningsférmiga? Ar mattan fastsatt med
tryckknappar i durken, for att forhindra glidning?

Ar baten vil ventilerad? Finns det tillrdckligt mdnga
ventilatorer? Ar skip vil ventilerade med luft-
ningsgaller?

Finns det tillrickligt med belysning dveralle? Ligger
alla kablar pd ett fornuftigt site, i kabelkanaler s§
lingt detta dr méjlige?

Ar vattenlinjens position anpassad till bitens
utrustning i évrigt? Tas hinsyn till om baten har
bogpropeller eller inte, ankarvinsch eller inte?

Svaren pd samtliga ovanstdende frigor ir ja for alla

Hallberg-Rassys modeller.

HR 42 med
teakinredning

Nu finns Hallberg-Rassy 42, i likhet med HR 46
och HR 53, dven med inredning i teak. Teak-
inredningen ir byggd i en annan design in
mahognyinredningen, som fortsatt 4r normal-
utférande.

Teakinredet byggs pa ett helt annat sitt 4n
mahognyinredningen. Till dérrpaneler anvinds
samma stycke teaktrd som i fronten. Det betyder
att triets ddring stimmer hela vigen genom front
och dérrar. Alla dérrar och lidors fronter har en
ram runt om, som har en elegant urfrisning. Till
skillnad frin mahognyinredningen sitter skdpens
ventileringshal inte i sjilva dorren, utan ovanfor.
Skotten 4r forsedda med heltickande s k tickskott,
vilket innebir att den dubbelsidiga inlamineringen
ticks helt av teak, inte av listning.

Teaken i sig och framfGrallt arbetsmetoden 4r mer
kostsam 4n for mahognyinrede. Dirfor 4dr mer-
kostnaden for teakinrede inte helt obetydlig. De
fem 4r vi erbjudit teakinredning har varit mycket
framgingsrika. Drygt hilften av alla kpare av 46-
fotare och stdrre har beslutat sig for teakinrede.

s



Pressklipp

Boken 7300 segelbitar i test”, Curt Gelin,
Sverige, 1998, om HR 31: Linjeforingen dr en
blandning av klassiska skimbersideal i bitar och néstan
extrema métt. Droppformen i HR

tyngd, ett behag i gingen med f2 liknar. 1 sjé klyver
34:an vigorna med kraft, hiver sig upp — dver och
kiinns magnifik, mjuk och foljsam.

Yachting Monthly, England, mars 1999: Hallberg-
Rassy 36 toppar listan ver de bitar de flesta
langiirdsseglare skulle giva vad som

31 limnar ingen oberird. In-
redningen Gr vilplanerad for en
31-fotare och ger en angenim
kinsla av luftighet. Kojerna dr
2,00 meter ldnga och ryggstiden
fiills upp i salongen for god bredd.

“Hallberg-Rassyn
dr grannast, tar tid
att se sig métt pa”

helst for att fi segla och dga. Frin
det Ggonblick vi kliver ombord slis
vi av den gedigna kvaliteten.

Boken 7300 segelbétar i test”,
Curt Gelin, Sverige, 1998, om

Bordet ér durkfast och stadigt nog
att sitta pd. Utforandet ir pd topp med vacker
mabogny, bijlimmade kantlister, massivtrii i Gverskdp
och kojfronter och nitad durk. Kvalitetskinsla och
trivsel rdder ombord, Konstruktionen dr gedigen.
Skrovet iir isolerat ovanfor vattenlinjen och dessutom
forsett med bottenstockar enligt Lloyds krav. Pa sd vis
dr HR 31:ans skrov dubbelt vridstarkt. Dirtill
kommer att samtliga skott dr urfrista och laminerade
runt om. Vanten sitter i bastanta knin inne i skipen,
kislen ir nerbyggd och forstirkt med fyra starka
bottenbalkar. Bottenlaminatet ir kraftigt och bidrar
om man gir pd grund. Seglingsegenskaperna dr
exceptionella. HR 31 seglar med helt perfekt tryck i
rodvret, ir foljsam och direktstyrd, stadig och livsam
pd samma ging. I sjo dir betver fint, biten klyver
vigorna mjukt, flyter upp och iver elegant, stampar
eller gungar inte och rir sig liitt. Styvheten dr mer in
fullgod for en 31-fotare, men modernt initialvek for
bra fart i svaga vindar. Dessutom ir farten exceptionell
for en 31-fotare och mycket respekiabel for en med
teakdiick, vindruta och cruiserstil,

HR 39: En superb lingfirdsbat
med gnistrande segelegenskaper,
som dr ett nije att segla och kommer att ge sin dgare
stor stolthet i manga dr framiver. Invedningen dr
rymlig och vacker. Utforandet iir elegant med utvald
mahogny som matchar i fiirg och struktur i bela baten.
Bra lackfinish pd snickerierna.

Yacht, Tyskland, nr 6 98, HR 42: Hallberg-Rassys
bitar ir den stora forebilden for lingfirdsseglare. 1
ARC-statistiken ligger HR allra frimst med 100
startande bitar av votalt 1734.

Meer & Yachten, Tyskland, hosten 1998 om HR
62: Redan forsta anblicken vid kaj iir tilltalande. IR
62 iir riktigt elegant, har flotta linjer med sin
utdragna stiv, som faktiskt ir konkav i sidled, och
bitens mjuka spranglinje. Under segling ligger HR
62 viil avstimd pd rodret och liter sig styras med
fingertoppskinsla. En stor del av forklaringen vill detta
ligger siikert i den lyckade konstruktionen, men ocksd

i de forebildligt skurna seglen

Boken 7300 segelbatar i test”,
Curt Gelin, Sverige, 1998, om
HR 34: Om HR 34 har sagts
mycket gott, senast i Segling
1997, dir jag konstaterade att
baten lever upp till varvets devis

“En superb bdt som
kommer att ge sin
digare stor stolthet i
mdnga ar framover”

fran Elvstrim samt det i
samarbete med HR utvecklade
MaxFurl rullstorseglet. Det seglet
har lattor som rullas in i masten,
men som sitter 90 grader mot
akterliket. Det gir en normal
aketerliksrunda mijlig, som

“uly i faraklider”. Hon dr en av
de tvé bista kombinationerna av rymlig familjebit,
snabbseglare och lingflirdsbas, som gir att uppbringa.
HR 34 ir grannast, tar tid att se sig mitt pa.
Seglingsegenskaperna iir fornimliga. Béten har liuvligt
driv, den ir styv och accelererar istillet for avt ligga
ombkull. Rodertrycket ir helt perfekt och biten har

forutom mer segelyta iiven ger det
riitta trycket i akterliket, som i sin tur ger hojd-
tagningsformdgan pé kryssen. Bitens estetiskt
tilltalande yttre matchas vil i stil av inredningen.
Den stora HR 62:an ir ett skepp for snabba och
komfortabla resor, samtidigt som hon hanteras litt
och sikert av en liten besitining.

—
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44 3r pa
Hallberg-Rassy

Arbetskaren hos Hallberg-Rassy ir kunnig och tro-
gen. Av 225 personer 4r det inte mindre 4n 41 som
jobbat 6ver 25 &r pd varvet och 13 som arbetat dver
30 &r. Den person som varit anstilld allra lingst 4r
Mats Olsson, som jobbat i 44 4r och 8 m&nader.
Samtidigt dr det gliddjande att kunna konstatera att

det finns en god dtertillviixt i yngre generationer.

1 Mats Olsson 44 3r 8 manader
2 RuneRutgersson 43 4r 11 manader
3 Bo Karlsson 41 4r 11 ménader
4 Hugo Gunnarsson 40 3r 11 manader
5  Sune Abrahamsson 38 4r 7 ménader
6  Karl-Ake ”Salle” Haglind 35 &r9 ménader
7  Lars Simonsson 32 4r 7 manader
8  Sten Olsson 32 ir 4 manader
9  Thomas Martinsson 32 4r 11 minader
10 Willy Halvardsson 31 4r 4 ménader
11 Nils-Géran Erixon 31 4r 3 minader
12 Bengt-Arne Fondén 30 ar 8 manader
13 Lennart Josefsson 30 ir 3 minader
14 Uno Réssberg 29 ir 9 minader
15 Kjell Hillsjs 29 ir 8 minader
16 Goran Abrahamsson 29 ir 6 manader
17 Matti Rautiainen 29 4r 5 manader
18 Christer Martinsson 29 ar 3 manader
19 Rolf Nilsson 29 3r 10 manader
20 Roland Gunnarsson 28 ir 10 ménader
21 Kurt-Erik Andersson 28 ar 1 minad
22 Goran Abrahamsson 27 ar 8 manader
23 Ulla Hoglind 27 ar 7 manader
24 Bo Stromberg 27 ar 6 manader
25 Christer Svensson 27 ar 5 ma3nader
26 Thommy Larsson 27 4r 3 manader
27 Karl-Erik Karlsson 27 ar 10 ménader
28 * Per Andersson 26 ir 8 manader
29 Thomas Kaivola 26 4r 8 manader
30 Bengt Knutsson 26 ar 7 manader
31 Lars Alexandersson 26 ar 6 ménader
32 AnnaJohansson 26 ar 11 ménader
33 ArneJohansson 26 ar 10 mdnader
34 LarsJacobsson 25 4r 9 minader
35 Lars Skoglund 25 ir 6 minader
36 Bengt Isaksson 25 ar 6 manader
37  Stefan Dahlquist 25 ir 11 ménader
38 Ingemar Andersson 25 4r 11 manader
39 Jerker Nystrom 25 4r 11 manader
40  Stig Classon 25 ar 1 ménad
41 Bo Hansson 25 4r 1 minad

HR 4 nr 92 p kryss utanfor Tahitis kust

35 000 sjomil i HR 46

Amerikanen John Neal har seglat 35 000 sjémil med
sin HR 46 p& knappt tre &r. Biten kommer finnas
att beskdda pd bitmissan i Seattle i januari 2000.
Trogna ldsare av Hallberg-Rassy NewsLetter minns
Johns intressanta berittelse i 1996 &rs utgdva om
segling till Antarktis i sin ddvarande bat, en HR 42.

Hans hemsida heter www.mahina.com

- HR 34 bista
langfirdsbaten?

I boken 7300 segelbdtar i test”, skriven av
bétjournalisten Curt Gelin, toppar Hallberg-Rassy
34 tio-i-topp-listan éver "bra langfirdsbitar 28-35
fot”. Motiveringen sammanfattas kort: Rymlig,
glimrande seglare. Vi pd HR tackar och bugar.

Nista nummer av
Hallberg-Rassy
NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter kommer ut en ging om
dret, omkring borjan av juli. Nista nummer planeras
att utges borjan av juli &r 2000. Har du képt bacav
oss, fir du tidningen automatiskt. Har du varit i
nirmare forbindelse med oss de tre senaste dren fir
du den ocksd. Om du hittills inte uppfyller dessa
kriterier, skriv d4 girna till oss och sidg att du vill bli
uppsatt pd mailinglistan. Adressen dr Hallberg-
Rassy NewsLetter, Hallberg-Rassy Varvs AB,
Hillavigen 6, SE-474 31 Ellss, Sverige. Var
epostadress hittar du om du gar in pd vir mycket
informativa hemsaida www.hallberg-rassy.se.
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Oppet Varv hos Hallberg-Rassy
helgen 27-29 augusti 1999

Traditionsenligt bjuder Hallberg-Rassy in till Oppet
Varv. Liksom de senaste &ren inbjuder vi ocksé
ovriga battillverkare att visa sina bitar under helgen.
Totalt visas 6ver 70 segel- och motorbétar mellan
30 och 62 fot. Aven en mingd leverantérer av
motorer, rigg, segel, navigationsutrustning och
ovriga tillbehor visar sina produkter. Faktum 4r att
det inte gir att hitta ett sd brett utbud ndgon annan
stans i hela Norden.

P3 dagen

Fredag, l6rdag och sondag, alla dagar mellan ki
10.00 och 18.00, visas HR 31, 34, 306, 39, 42, 46
och 62 ivattnet, samt inte mindre 4n 45 batar under
byggnad i olika stadier. Alla har méjlighet att gd
snitslade banor genom hela varvet. Provseglingar
finns det inte méjlighet till under helgen, men efter
dverenskommelse méndagen den 30/8.

P3 kvillen
P4 16rdag kvill k1 19.00 anordnar vi matoch dryck
och direfter féredrag pd temat langfirdssegling.
Foredraget halls pd engelska. Eftersom antalet platser

till kvillsevenemanget idr begrinsat och vi vill

undvika bokningar som inte blir nigot av, tar vi en
anmilningsavgift till kvillsforedraget pd 100:- per
person. Anmilan gor du till vart postgironummer
887086-7. Glom inte ange namn, adress och
telefonnummer pd talongen. Tidigare &r blev
evenemanget fullbokat, s3 vi rekommenderar dig
att du anmaler dig snarast. Fordelning av platser i
mén av tillging.

Overnattning

Vill du stanna 6ver natten, rekommenderar vi att
du bokar rum pd hotell Sjogarden, direkt granne
med varvet. Forra dret blev hotellet tidigt fullbokat
och vi f6reslar att du ordnar dven detta snarast. Tel
till Hotell Sjogérden: 0304-510 30. Som
alternativa hotell kan nimnas Stenungsbaden Yacht
Club, telefon 0303-831 00, eller Ellésgarden, tel
0304-504 70, Mollosunds Wirdshus, tel 0304-211
08, Nosunds Wirdshus, tel 0304-209 25, Hotell
Carlia i Uddevalla, telefon 0522-141 40 eller Hotell
Gyldenlswe, Uddevalla, tel 0522-146 10.

Viilkommen till Hallberg-Rassy 27-29 augusti for en
intressant bithelg!

‘1 Hallberg-Rassy

HarLBERG-RAssY VARVS AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOS, SVERIGE. TEL 0304-502 90. Fax 0304-513 31.
www.hallberg-rassy.se
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