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Tausendste Frers-gezeichnete

HR ausgeliefert

Im April 1997 wurde die 1000. HR,
konstruiert vom argentinischen Stardesigner Ger-
min Frers, ausgeliefert. Insgesamt wurden bisher
iiber 7 500 HR ausgeliefert. Tausend verkaufte
Einheiten seit der ersten HR 45 in 1989, sind ein
Beweis fiir den konsequenten weltweiten Erfolg von
German Frers und Hallberg-Rassy. Die Tausendste
wurde eine HR 53, die an Herrn Luc van der
Heyden aus Belgien ausgeliefert wurde. Herr van
der Heyden hat frither zwei Frers-gezeichnete Boote
gehabt, unter anderem eine F&C 44, die von Frers
eigener Werft, auflerhalb von Buenos Aires, in
Argentinien konstruiert und gebaut wurde.

Herr van der Heyden ist Perfektionist. Nur
das Beste ist gut genug. Beruflich importiert und
verkauft er einen der besten Lautsprecher der Welt:
B&W aus Worthing in England.

Selbstverstindlich wird auch die Musikanlage
in der neue HR 53 etwas ganz besonderes sein. Die
Entwicklungsabteilung bei B&W in England hat
Lautsprecher im Salon integriert. Wenn Sie glauben,
Sie hitte Pavarotti als Nachbarn in der nichste
Marina, ist es vermutlich Herr van der Heyden mit

seiner Familie, die klassische Musik in seiner neue -

Hallberg-Rassy 53 geniefit.

Die Wahl seiner Yacht erklirt Herr van der
Heyden wie folgt:

Recbtx Herr Luc van der Heyden bei der Auslicferung. Links Roland Olsson von der Werft.

“Meine Frau und ich wollen die Miglichkeit
haben, eine grofe Yacht allein segeln zu kinnen.
Auflerdem méchten wir ein Cockpit, das auch bei
schlechtem Wetter gut geschiitzt ist. Eine weitere
wichtige Sache ist, daff die Yacht auch bei leichtem
Wind gute Segeleigenschaften hat. Ich hatte mich
dafiir entschieden, zur “Offener Werft bei Hall-
berg-Rassy im August zu fahren. Ich war sebr
beeindruckt von dem Professionalismus auf der Hall-
berg-Rassy-Werft. In den Gesprichen beziiglich
Ausriistung und Einrichtung habe ich ein Konnen
und eine Erfabrung erlebt, die ich sonst nicht erlebt
habe. Die Werftleute testen selbst alle Losungen auf
Langfabritirns. Es wird abgeraten, wenn schlechte
Erfabrungen gemacht wurden, oder wenn es etwas
ist, das nicht geniigend ausprobiert wurde. Man spiirt,
daff die Werfi nicht versucht, jeden Blidsinn, den es
auf dem Markt giby, zu verkaufen.

Das endgiiltig Entscheidende bei der Wahl
meiner newen Yacht war das Probesegeln. Wir haben
hauptsichlich wenig Wind gehabr. Die FIR 53 segelt
phantastisch, auch bei wenig Wind. Ich wufSte, durch
meine friheren Frers-Yachten, daff dieser
Konstrukteur das Konnen bat, ausgesprochen leicht
betriebene Yachten zu zeichnen. Ich finde es aber
immer noch erstaunlich, daff eine voll ausgerilstete
Yacht mit fast 26 Tonnen, so gut bei leichtem Wind
segeln kann. Hier haben Hallberg-Rassy und Frers
sich selbst iibertroffen!

Wir bei Hallberg-Rassy wiinschen Herrn van
der Heyden und seine Familie schdnes Segeln mit
seiner neue HR.



Foto: Schwesterschiff’

Hallberg-Rassy 36 Nr. 337

gestohlen

Am Freitag, den 27. September -96 um 10.00
Uhr morgens, stellte man fest, daf§ die Hallberg-
Rassy 36, Baunummer 337 vom Heimathafen in
Maasholm, Norddeutschland verschwunden war.

So spit wie 19.00 Uhr am Tage zuvor, sah ein
Hafenbesucher noch die schéne Yacht. Da es schon
etwas dunkel geworden war, entschied man sich,
am folgenden Tag zuriick zu kommen. Als er wie-
der zuriick kam, um die Schénheit zu sehen, einfach
aus Neugierde, konnte nur festgestellt werden, daf§
das Boot nicht mehr da war. Kurz danach kam der
Eigner, um die Yacht fiir das Wochenende klar zu
machen. Der Schrecken war natiirlich groff als das
Boot einfach weg war.

Die Wasserschutzpolizei und die Versicherung
wurden informiert. Der Eigner suchte selbst in al-
len, in der Nihe liegenden, Hifen. Per Fax ging
augenblicklich eine Suchmeldung an 250
Hafenkapitine in Norddeutschland und Dznemark.
Die Diebe hatten ja nur maximal 15 Stunden
Vorsprung. Aber alles Suchen blieb erfolglos.

 Wihrend der folgenden Tagen gingen weitere
2.000 Suchmeldungen an die verschiedensten
Hiifen, Schleusen und Branchénkenner in ganz Eu-
ropa. Dazu wurden 1.800 Plakate verteilt.
Spediteure und Kranfirmen wurden informiert,
vielleicht wurde das Boot auf einen Trailer oder in
einen Container verladen, um so schnell weit weg
gebracht werden zu kénnen. Man kann nur spe-
kulieren, was mit “Heras® geschehen ist.

Anfang November -96 kam eine Mitteilung,
daf} eine Hallberg-Rassy 36 mit Namen “Herkules®,
mit 3 deutschsprachigen Minnern an Bord die
Kanarischen Inseln verlassen hitte. Es gibt kein Boort,
das mit diesem Namen in Deutschland registriert
wurde. Konnte es die gestohlene “Heras® sein? Die
Spur verlor sich aber im Nichts. Zwei weitere Tips
aus der Karibik gaben auch kein Ergebnis. Durch
eine intensive Fahndungsarbeit von den
Versicherungsgesellschaften ist es duflerst
ungewdhnlich, daff gestohlene Boote dieses Typs
nicht wieder gefunden werden.

Fiir die Familie Helmut Meyer war der Verlust
des gestohlenen Bootes grof§. Die Versicher-
ungssumme wurde ausbezahlt.

Die Differenz fiir den Kauf einer neuen HR
36 wurde jedoch, durch die Selbstbeteiligung und
die umfangreiche wertvolle persénliche Ausriistung
an Bord, die nicht versichert war, groff. Aber eine
HR 36 war fiir die Familie Meyer ein Traumboot.
Es dauerte nicht lange bis eine neue bestellt war.
Allerdings dieses mal mit dem Namen “Sareh®
(“Heras” riickwiirts).

Es ist die dritte HR 36, die wir an Herrn
Meyer liefern diirfen. Die erste war noch mit
traditionellem Heck. Als die Familie 1995 die
verbesserte HR 36 mit verindertem Rumpf sah,
breiter und mit negativem Heck und Bade-
plattform, fand man schnell einen Kiufer fiir die
alte 36:er und bestellte eine neue - die dann
gestohlen wurde.

Die gestohlene Yacht hat die Bau- und Segel-
nummer 337. Besondere Kennzeichen der

Fortserzung



Ausriistung sind Rollmast mit biradialem
Grofsegel aus laminiertem Tuch und senkrechten,
durchgehenden Latten. Dazu Gasfederkick, Bug-
propeller, Seiteneinstieg in der Seereling,
glanzlackierter Cockpittisch, fest auf der Steuersdule
montiert. Unter Deck runde Ecke im BB-Salonsofa.
Der Stoff ist blau, Tric 55, Motornummer
5100692806. Es lohnt sich nach diesem Schiff
Ausschau zu halten. Der Finderlohn ist auf bis zu
10 % des geretteten Wertes festgesetzt. Haben Sie
Tips betreffend dieses Bootes, wenden Sie sich bitte
an MCS Marine Claims Service, Cremon 32; DE-
20457 Hamburg, Deutschland Tel +49-(0)40-37
48 180

HR 31- Ein weltweiter Erfolg

Hallberg-Rassy Yachten kann man praktisch
in jedem Hafen finden - iiber die ganze Welt. Die
HR 31, zum Beispiel, wurde schon an Linder wie
Argentinien, Belgien, Deutschland, Dinemark,
Finnland, Frankreich, Grofibritannien, Holland,
[talien, Japan, Norwegen, Schweden, Schweiz, USA
und Osterreich verkauft. Sollten Sie eines Tages
Thren Augenstern verkaufen wollen, gibt es,
unabgesehen von der Konjunktur, immer einen
Gebrauchtmarke fiir ein Boot, das in der ganzen

Welt bekannt ist.

Das Hallberg-Rassy

NewsLetter Abonnement

Bestellen Sie Thr eigenes Exemplar vom Hallberg-
Rassy NewsLetter direke in den Briefkasten. Das ist
fiir Sie kostenlos. Alles, was Sie machen miissen, ist
diesen Talon ausfiillen. Dann werden Sie drei Jahre
lang den NewsLetter kostenfrei bekommen.
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Bitte an Hallbérg-Rassy NewsLetter, Hillaviigen 6,
SE-474 31 Ellss, Schweden einsenden.

Die Geschichte hinter
Hallberg-Rassy

Das was heute Hallberg-Rassy Varvs AB heifit,
waren am Anfang zwei unterschiedliche Werften.

Harry Hallberg

Harry Hallberg hat mit 14 Jahren, 1928, ange-
fangen Holzboote zu bauen. In den frithen 40er
Jahren 6ffnete Herr Hallberg seine eigene Werft in
Kungsviken auf der Insel Orust an der Westkiiste
Schwedens. Am Anfang wurden die Boote kom-
plett aus Holz und mehr oder weniger nur nach
Gefiihl gebaut. Zeichnungen gab es kaum. Die
Losungen wurden mit dem Besteller an Ort und
Stelle diskutiert und mit Handbewegungen die
Form gezeigt. Man sagte “Wer nicht ohne
Zeichnungen ein schones Boot bauen kann, ist kein
echter Bootsbauer®

Das erste Boot, das in Serie gebaut wurde, war
das Folkeboot. Das erste eigene Modell war die
Kungskryssare, auf deutsch Kénigskreuzer, die Mitte
der 50er kam, und von Harry Hallberg konstruiert
wurde. 1963 gehdrte man zu den Pionieren
innerhalb des GFK-Yachtbaus. Was Herrn Hallberg
am meisten auszeichnet, ist, dafd er friih die Vorteile
von Serienbau und Glasfaserverwendung verstanden -
hat. Er war der erste, der in Schweden einen
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witklichen Erfolg hatte, “Holzboote mit GFK-Sch-
ale” in Serie zu bauen. Die P-28, die in Deutsch-
land eigentlich wenig bekannt ist, wurde ein grosser
Erfolg, vor allem in Nordamerika und Schweden
mit 550 gebauten Einheiten.

, Christoph Rassy

Christoph Rassy ist in Bayern am Starnberger
See aufgewachsen, und ging in die Lehre als
Bootsbauer bei einer kleiner Werft in
Siiddeutschland. Bald wollte er gréflere und
prachtvollere Boote bauen. Er dachte: Da
Schweden ein grofles und schénes Land mit viel
Wasser ist, werden da sicherlich auch grofle schéne
Boote gebaut. Einige Briefe wurden an schwedische
Werften geschrieben, mit der Anfrage, ob man fiir
ihn eine Arbeit hitte. Eine Werft hat positiv
geantwortet. 1962 ist er mit seinem Fahrrad nach
Notesund auf Orust in Schweden gezogen.
Tagsiiber hat er Vinds-Boote gebaut. Um seinen
Geldbeutel aufzubessern, hat er abends eigene
Boote gebaut, und damit Regattasilber gewonnen.
Dann hat er diese Boote mit Gewinn verkauft. Bald
wollte er auf eigenen Beinen stehen. Es war reiner
Zufall, dafl gleichzeitig der fithrende Bootsbauer
in der Gegend eine neue Werft baute. Dieser
Bootsbauer war Harry Hallberg, Mitte der 60er
wurde nimlich die alte Werft in Kungsviken fiir
Hallberg zu klein. Deshalb wurde eine neue Werft
in Ellés, 10 km siidwestlich auf der Insel Orust,
gebaut. Damit wurde die alte Werft von Herrn
Hallberg in Kungsviken frei, und Rassy hat dieses
Gebiude, aber nicht die Firma gekauft. Zuerst
wurden von Rassy auch nur Einzelbauten aus
Vollholz gebaut. Das erste Modell, das von Rassy
in Serie gefertigt wurde, war die Rasmus 35. Dies
wurde 1966 von dem damals fithrenden
schwedischen Yachtkonstrukeeur gezeichnet: Olle
Enderlein. Die zwei ersten Boote wurde komplett
aus Mahagoni gebaut, fiir jedes Exemplar bendtigte
man ein Jahr. Die Rasmus war aus mehreren
Sichten ein Vorreiter. Es war ein Fahrtensegler mit
starker Maschine und einem Mittelcockpit, das von
einer Windschutzscheibe gut geschiitzt war. Dies
ist noch heute grundlegend fiir die Hallberg-Rassy
Yachten. Als die Rasmus kam hatten sich schon
viele gewundert. Einige meinten, daff 35 Fuf§
tibertrieben grof wire. Andere meinten, ein
Segelboot mit Windschutzscheibe, das geht doch
nicht an! So etwas hatte man frither nie gesehen.
Heute ist das eine Selbstverstindlichkeit.

Gleichzeitig hat Hallberg seine Boote in Ellos

Die Rasmus 35

gebaut. Hallbergs Kénnen, Boote in Serie zu bauen
war vorbildlich. Er hat elegante, attraktive Yachten
zu angemessenen Preisen gebaut, dank Serienbau
und GFK-Schalen. 1969 hat auch Rassy die erste
Rasmus mit GFK-Rumpf gebaut. -

Hallberg-Rassy ab 1972

1972 hat sich Herr Hallberg zuriickgezogen.
Wieder war es Zufall, dafl Christoph Rassy sich
nach neuen, grofleren, Anlagen umsah. In Ellos
wurde jetzt die Mistral 33 mit Mahagoniaufbau,
der Halbtonner Mistress 32, die P-28 und die
kleine gelbe Misil 24 gebaut. Alle waren von Olle
Enderlein konstruiert, mit Ausnahme von der P-
28, die von Harry Hallberg gezeichnet wurde.

1972 hat Rassy die Harry Hallbergs Varvsin-
dustri (Harry Hallbergs Werftindustrie) gekauft,
die Gebiude sowie die Firma. Weil Hallberg
einfach viel gréf8er und auf den meisten Mirkten
besser bekannt war, wurde der Name Hallberg-
Rassy gewihlt. Harry Hallberg und Christoph
Rassy haben also nie zusammen gearbeitet.

Als Kuriositit kann von einem Bootskiufer
erzihlt werden, der 1972 zwischen einer Mistral 33
von Hallberg und einer Rasmus 35 von Rassy
gezdgert hat. Die Rasmus hatte Mittelcockpit und
die Mistral Achtercockpit. Der Interessent hat bei
Hallberg gefragt, wieso er gerade die Mistral kaufen

Fortsetzung




Die HR 352 - einer der vielen ﬂendsezters von Hallberg-Rassy

~sollte. “~Weil die Mistral ein Achtercockpit hat,
riskieren Sie nicht Spritzwasser in die Achterkajiite
zu bekommen“ wurde geantwortet. Der Interessent
besuchte ein paar Tage spiter Rassy. Dort hat
folgender Dialog stattgefunden: “- Warum bauen
Sie Boote mit Mittelcockpit, es kénnte doch
Spritzwasser in die Achterkajiite kommen?“ “- Wer
sagt denn dafd es iiberhaupt vorkomme?“ “- Das sagt
man bei der Hallberg-Werft“ “- So etwas wird man
dort nie mehr sagen.” “- Wie so das denn nicht?“ “-
Ich habe heute vormittag die Hallberg Werft
gekauft.“ Der Kiufer hat eine Rasmus bestellt. Die
Yacht ist noch heute im gliicklichen Erstbesitz. Und
das Wasser spritzt auch nicht in die Achterkajiite.

Trendsetter

Das erste neue Modell von Hallberg-Rassy war
die Monsun 31, erstmals 1973 vorgestellt. Das Boot
wurde ein grofler Erfolg, bis 1983 wurden 900
Exemplare gebaut.

Wegen der grosse Nachfrage wurde 1975 die
Fliche der Werft verdoppelt.

Das nichste Modell war die HR 41, die ein
Trendsetter wurde. Das war die erste Yacht mit
einem ordentlichen Durchgang unter Deck zur
Achterkabine. Das Grundprinzip fiir das Layout gilt
noch heute. Man kann sich fragen, ob das
gedankenlose Routine, oder eine bewihrte Lésung
ist. Aber je mehr man sich mit der Sache befafi,
desto mehr stellt man fest, daf} es das optimale

Layout fiir ein Mittelcockpitboot in dieser Grofle
ist. Schon 1974 hat die HR 41 den freien
Durchgang in der selben Fussbodenhshe von Vor-
bis Achterkabine gehabt. An Steuerbord, neben
dem Niedergang, lag die Pantry, seegerecht und
mit voller Stehhéhe. An Backbord der freie
Durchgang zur Achterkajiite. Der Kartentisch auf
der Bb-Seite war grofl und hatte einen richtigen
Sitz in der Fahrtrichtung. Die Maststiitze war in
dem Hauptschott integriert, und kam nicht durch
den Tisch im Salon. Weiterhin war die HR 41
cin Fahrtenschiff mit geteiltem Lateralplan, blauen
Streifen ums Cockpit, das leicht erhsht war, um
Platz fiir den Durchgang unter Deck zu bieten. Die
Bootsgrosse und der Ausstattungsstandard war spek-
takulir fiir die Zeit: Druckwasser, Warmwasser,
Dusche, elektrische Ankerwinsch, Rollfockanlage,
zwei separate Toilettenriume, grofler Motor,
gediegene und elegante Holzeinrichtung, sowie
graziose Linien. Alles das ist noch heute grundlegend
fiir die Hallberg-Rassy Yachten, wenn auch sehr
verfeinert. Die HR 41 wurde kurz und intensiv in
106 Einheiten von 1975 bis 1979 gebaut. Einige
Exemplare wurde auch bis 1981 gebaut

Die HR 38, die ab 1976/77 gebaut wurde,
war auch wegweisend mit fast gleichem Ein-
richtungskonzept, aber htherem Freibord. Das war
das erste Boot mit dem blauem Streifen auf dem
Rumpf.

HR 352 von 1977/78 wurde ein riesiger
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Verkaufserfolg mit 800 gebauten Exemplaren bis
1990. Zum ersten Mal ist es jemandem gelungen,
einen Durchgang unter Deck und ausgezeichnet
elegante Linien in einer 35 Fufl Yacht zu kombinie-
ren. Die HR 352 hat die Eigenschaften einer groflen
Yacht, angeboten zu einem attraktiven Preis. Das
war cinmalig.
Wenn man eine Anzeige von 1979 iiber die
HR 312 liest, die damals neu war, kénnte der Text
genau so gut eine HR 31 von 1997 beschreiben:
Das neue schnelle Tourenschiff. Sie etkennen leicht
die neue HR 312 durch die neue moderne Linie,
die charakeeristisch fiir die neue Generation von
Tourenschiffen von Hallberg-Rassy geworden ist.
Elegantes Teakdeck, modernes, leicht hand-
zuhabenes Rigg, grofiziigiger Bewegungsfreiheit
unter Deck und ausgezeichneten Holzarbeiten® Die
HR 312 wurde bis 1991 700 Mal gebaut.
- Die HR 49, die 1982 prisentiert wurde, war

mit ihren 15 Metern ein imponierendes Flaggschiff '

des schwedischen Bootsbaus.

Einzelbau “Rassker”, schon 1983 mit Badeplattform

1983 wurde ein Experimentboot mit dem
Namen “Rassker® gebaut. Es wurde von dem dam-
als 16-jahrigen Magnus Rassy gezeichnet. Das war
das erste Boot, das bei Hallberg-Rassy mit
auflenliegendem Kiel und Badeplattform zum
Negativheck gebaut wurde. Die Rumpflinge
betrug 7,80 m. Das Boot hat viel Regattasilber
gewonnen.

1985 wurde eine Salonlgsung mit Sesseln
gebaut. So etwas hatte man vorher nie gesehen.
Heute findet man #hnliche Sessel bei Werften aus
der gesamten Welt. Aber keine sind so komforta-
bel, wie das Original von Hallberg-Rassy.

1986 wurde noch ein Experimentboot gebaut,
die 35 Fuss Rassker Magnum, gezeichnet von Mag-
nus Rassy. Beide Rassker-Boote waren fast
unwahrscheinlich schnell, und haben viele neue
Ideen fiir kommende Hallberg-Rassy-Modelle

angeregt. Gleichzeitig haben sie auch viele

Erkentnisse gebracht, wie kommende Boote #ichz
aussehen sollten. Man hat zum Beispiel die grofle
Bedeutung von einer tiefen Bilge und von einem
leicht zu handhabenden Rigg cingesehen.

1987 wurde die erste computergesteuerte
Frismaschine gekauft, eine CNC-gesteuerte Anlage
von Reichenbacher in Coburg. Teile fiir die
Einrichtung konnten mit einer Genauigkeit
ausgeschnitten werden, die frither im Bootsbau
v6llig unbekannt war. Gleichzeitig wurde der
Verschnitt drastisch reduziert, die Arbeitsintensitit
verringert und die Bauqualitit weiterhin erhsht.

1987 wurde auch eine andere Firma gekauft,
die sich bereits viele Jahre als Laminierer von den
Schalen funktioniert hatte. Seit 1987 ist Hallberg-
Rassy Marinplast AB eine Tochterfirma von Hall-
berg-Rassy Varvs AB. HR wurde dadurch eine der
ausgesprochen wenigen Werften, die volle Kontrolle
der ganzen Bauphase; Holzarbeiten sowie GFK-
Arbeiten, bekam. Hier mdchten wir die
Gelegenheit wahrnehmen und alle Geriichte, daf3
hier Schalen fiir andere Yachtwerften gebaut
werden, entschieden zuriickzuweisen. Bei Hall-
berg-Rassy Marinplast werden und wurden

ausschliefSlich Schalen fiir Hallberg-Rassy gebaut.

Der Konstrukteur Germdn Frers

1988 wurde eine erfolgreiche Zusammenarbeit
mit dem argentinischen Stardesigner Germin
Frers eingeleitet (der Name wird Hermann Frers
ausgesprochen). Frers ist ebenso fiir erfolgreiche
Boote beim Whitbread Round The World Race
und America’s Cup bekannt, wie fiir seine
elegante Fahrtenschiffe. Dies hat eine véllig neue
Generation Hallberg-Rassy-Yachten ergeben, die

~nicht nur die alten bewihrten Merkmale weiterhin

aufweisen, so wie die solide Bauweise, die
Seetiichtigkeit, den Komfort, das Sicherheits-
gefiihl und die feine Holzarbeit. Die neue Gene-
ration hat auch ausgesprochen gute Segel-
eigenschaften. Obwohl es sich immerhin um sol-
ide Fahrtenschiffe handelt, kommt es heute immer
hiufiger vor, dafl Hallberg-Rassy Yachten weltweit
Regatten gewinnen. Das hatten vor 1988 nicht
viele erwartet.

Frers hat bisher neun Modelle fiir HR
gezeichnet, in Reihenfolge die HR 45, HR 36, HR
34, HR 42, HR 39, HR 31, HR 53, HR 46 und
jetzt die HR 62. Insgesamt wurden bisher iiber
7.500 Hallberg-Rassys gebaut!



die erste von Frers gezeichnete HR

HR 45

nplast

i Hallberg-Rassy Mari

flinf Hallen be

ne der

Ei




T} Hallberg-Rassy - Miciosoft Intemet Explorer

hitp: /Awww hallbergrassy.se/

sz

This page is designed for 800x500 yesolution. Dox't forget to make s hookmark.

Die Startseite auf der Interner Home-Page von Hallberg-Rassy

Die beste Webseite iiber
Segelyachten im Internet?

Hallberg-Rassys Home-Page wurde ein grofier
Erfolg, mit Urteilen von Internetsurfern und der
Fachpresse, wie: ,Internets beste Web-Site iiber
Segelyachten® und ,vorbildlich fiir die ganze
Branche, mit informativer und leicht {ibersichtlicher
Home-Page*“.

Auf der Home-Page gibt es viel Interessantes
zu lesen. Selbstverstindlich wird jedes aktuelle
Modell eingehendst vorgestellt, mit Segelfoto,
einleitender Textprisentation, Standard-
beschreibung, Segelplan und Einrichtungsplan.
Durch das Klicken auf verschiedene Teile der
Einrichtung erhilt man detaillierte Bilder von allen
inneren Geridumigkeiten. Es gibt je cine eigene Seite
tiber den Konstrukteur, Germén Frers, und Gber
die Werft. Man kann sehen wie die Yachten
aufgebaut sind, und kann Angebote von
Gebrauchtbooten finden. Uber die Modelle, die
nicht mehr gebaut werden, sind noch Daten zu

Last updated June 25 1997,

bekommen, wie Baujahr, Anzahl gebauter Einheiten
von jedem Modell, Bilder etc. Und es gibt viele
schéne Hintergrundbilder.

Die Home-Page wird fortlaufend aufdatiert
und ist immer einen Besuch wert. Vergessen Sie
deshalb nicht http://www.hallberg-rassy.se als

Lesezeichen einzulegen!

Tips fiir Hdlberg—Rassy
NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter wird von Hall-
berg-Rassy intern geschrieben und produziert. Ha-
ben Sie vielleicht Tips oder Ideen, gerne in Form
von eigenen Erlebnissen und Bildern von HR-
Yachten in verschiedenem Zusammenhang fiir
zukiinftige NewsLetter, sctzen Sie sich bitte mit uns
in Verbindung. Unsere Anschrift: Hallberg-Rassy
NewsLetter, Redaktion, Hallavigen 6, SE-474 31
Ellss, Schweden.



Neues Flaggschiff:

Es gibt weltweit nur wenig Werften, die einen
so guten Namen haben, wie Hallberg-Rassy. Mit
der neuen HR 62 wird wieder die Kontinuitit
bewiesen attraktive, gut segelnde Fahrtenyachten
zu bauen. Dem Grundkonzept treu geblieben,
bietet das neue Modell auch Innovationen.

Die Zusammenarbeit mit dem argentinischen

“Top-designer Germén Frers ist schnell erfolgreich

geworden, seit 1989 wurden iiber 1 100 HR-
Yachten nach seinem Rifd verkauft. Bei Hallberg-
Rassy sind wir stolz iiber die vertrauensvolle
Zusammenarbeit, sind uns aber bewuft, dafl sie
auch verpflichtet, Yachten von absoluter Weltklasse
zu bauen.

Die Werft hat viele Anfragen nach einer Yacht,
die grofer als 53 Fufd ist, bekommen. Frers hat
das Gespiir, so einem Projekt die richtige Pro-
portionen zu geben. Die neue HR 62 wird aber
nie in wirklich groien Auflagen gebaut werden.
Es bleibt nur vereinzelten Segler gegonnt, Figner
einer Hallberg-Rassy 62 zu sein.

Charakteristisch fiir die Einrichtungen bei
Hallberg-Rassy ist die gut durchdachte Anordnung.
Seegerecht bei langen Térns auf See und
gleichzeitig funktionell im Hafen. Wie bei allen

HRs, ist auch in der HR 62 der FufSboden in der
gesamten Yacht auf einer Hohe. Dies ermoglicht,
sich frei und ungehindert durch die Yacht zu bewegen.
Der Salon ist sehr hell und luftig. Die grofien Fenster
sowie die Skylights sind zum Offnen. Es gibt
ausreichend Stauraum fiir unbegrenzte
Weltumsegelung. Die technische Ausriistung ist fiir

~ den Service gut erreichbar.

Wie man von einer Hallberg-Rassy erwarten
kann, bietet das groflziigige Cockpit sehr guten
Schutz, mit guter Rundumsicht. Die Plicht ist an
jedes erdenkliche Klima angepafit, von tropischen
bis hin zu den kiltesten Temperaturen. Das Cockpit
wird entweder von ¢iner Windschutzscheibe mit
S prayhood oder einem Hardtop geschiitzt. Beide ha-
ben ein zu &ffnendes Mittelteil, wie alle HR-Yachten.
Dies ist eine Voraussetzung fiir ernsthaftes :
Tourensegeln in jedem Klima. '

Eine kriftige Maschine ist ein w1cht1ger
Bestandteil eines modernen Fahrtenseglers. Der
Motor arbeitet auf Marschgeschwindigkeit mit nur
1 700 Umdrehungen. Auflerdem wird ein zweigdngi-
ger dreifliigiliger Propeller benutzt, der maximale.

Leistung beim Motoren bei jedem Wetter .

ermdglicht.
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Hallberg-Rassy 62

Die Verdringung wurde mit Hinsicht auf die
Montage der gesamten modernen Ausriistung
gewihlt, wie zum Beispiel hydraulischer Rollmast
und Rollfockanlage, elektrische Ankerwinsch,
elektrische Schotwinschen, Bugpropeller, Teakdeck,
220 V Generator, Landstrom, Ladegerit,

Heizungen, Klimaanlage, Kiihlanlage,
~ Gefrieranlage, Geschirrspiilmaschine, Mikrowelle,
Waschmaschine, Entsalzungsanlage, drei oder vier
Toiletten, vier separate Doppelkabinen, viel
persdnliches Gepick, us w.

Obwohl die Yacht ein echtes Flaggschiff ist,
kann man es, im wahrsten Sinne des Wortes, alleine
segeln. Knopfdrucksegeln macht es moglich. Per
Knopfdruck holen Sie vom Steuermannsplatz den
Anker hoch, rollen die Segel aus und schoten die
Segel ein. Knopfdrucksegeln ist nicht mehr ein
symbolischer Ausdruck - das ist Realitit.

Die Einrichtungsarbeiten fiir Baunummer 1
starten im Juli 1997. Die Yacht wird im Spiitherbst
1997 bei der Werft gesegelt. Deutschlandpremiere
wird “boot Diisseldorf* 17.-25. Januar 1998 sein.

Kommentar vom Konstrukteur:

“As the top of the line of high quality offshore
cruising boats produced by this world renowned
builder, the new HR 62 represents years of experience
and a synergy of efforts on the part of Hallberg-Rassy
and our design office to produce t/ﬂe best posszble yac/zt
of its kind

The high performance, well balanced, strong hull
of moderate draft is matched by an eﬁiczent and easy .
to handle sail plan. : ,

The areas reserved for leisure on deck are very
generous and the interior has p/enty of mztum/ light
and ventilation.

A new owner will immediately be able to
appreciate Hallberg-Rassys know how building and
fitting ous their yachts, as much as t/oezr deszgn and
performance in all condztzom o

Germdn Frers




Wo ist die ,,Herat

Weltweite Fahndung nach gestohlener Hallberg Rassy 36

Versetzen Sie sich mal in folgende Situation: Sie kommen eines
Morgens zum Hafen, wollen an Bord. Aber: lhr Schiff ist weg!

So erlebt es Helmut Meyer am 27. September 1996 in Maas-
holm. Seine werfineue und bestens ausgeristete Hallberg Rassy
36 war erst kurz vorher geliefert worden. Wer sie entfihrt hatte,
mubBte ein Kenner sein. Die Wasserschutzpolizei wird alarmiert,
der Eigner sucht selbst die umliegenden Héfen ab. Durch den
Kistenklatsch hért die Pantaenius-Messecrew in Friedrichshafen
noch am selben Tag von dem Diebstahl.

Schon bevor der Eigner Pantaenius benachrichtigt hat, l6uft die
Fahndung an. Per Fax werden sofort 250 Stellen in Nord-
deutschland und Dénemark informiert. In den néchsten Tagen
gehen mehr als 2000 Suchanzeigen an Yachthéfen, Schleusen
und Sachverstandige raus. In vielen Héfen ist die ,Heras” nun
als gestohlen bekannt. Da sie aber spurlos verschwunden
bleibt, wird der Suchradius mit 1800 Fahndungspostern
ausgedehnt. Auch nimmt man Kontakte zu Speditionen und
Kranfirmen auf. Vielleicht wurde die Yacht ganz in der Néhe
des Heimathafens auf einen Trailer verladen?

Anfang November 1996 die Meldung: Eine Hallberg Rassy
36 mit dem Namen ,Hercules” hat am 29. Oktober die

PANTAENIUS

Kanarischen Inseln verlassen, drei deutschsprachige Ménner
an Bord. Eine HR 36 ,Hercules” ist in Deutschland nicht
bekannt. Es kénnte sich um die gestohlene ,Heras” handeln.
Aber die Spur verléuft ins Nichts.

Die weltweite Pantaenius Yachtfahndung kann dank der
Mithilfe vieler aufmerksamer Wassersportler und Hafenmeister
eine sehr Aufklérungsquote bei Diebstdhlen erreichen.

Im Fall ,Heras” gab es bisher kein richtiges Happy End.

Aber ihr Eigner Meyer hat inzwischen, nach Ablauf der amt-
lichen Ermittlungen, die Entschédigungssumme entsprechend
der ,Festen Taxe” erhalten, zu der sein Schiff bei Pantaenius
versichert war. Sollte die ,Heras” doch noch gefunden wer-
den, kann er sie von der Versicherung zuriickkaufen. Falls er
nicht inzwischen eine andere Yacht erwirbt.

An diesem Fall wird deutlich, wie wichtig es ist, dort zu
versichern, wo der richtige Service geboten wird.

Pqntuenius ~ da kann kommen, was will.

Faxen oder senden Sie uns Typ, Baujahr und Wert
Threr Hallberg Rassy. Sie erhalten dann lhr Angebot
in Rahmen des bekannten Hallberg Rassy Gruppen-
versicherungsvertrages mit Pantaenius.

FACHMAKLER YACHTVERSICHERUNGEN

DEUTSCHLAND

GROSSBRITANNIEN
Pantaenius GmbH & Co Pantaenius UK Ltd
Cremon 32 Marine Building - Victoria Wharf

D - 20457 Hamburg

Tel.: +49-40 37 09 10
Fax: +49-40 37 09 11 09

GB - Plymouth - PL4 ORF

Tel.; +44-17 52 22 36 56
Fax: +44-17 52 22 36 37

SKANDINAVIEN MITTELMEER
Pantaenius GmbH & Co Quartier des Rougets
Jyllandsgade 1A Villa Naiska

DK - 7800 Skive

Tel.: +45-97 5133 88
Fax: +45-97 51 33 89

F - 06480 La Colle Sur.Loup

Tel.: +33-493 3273 43
Fax: +33-493 3275 46

Pantaenius Internet: http://www.pantacnius.com - EMail: info@pantaenius.com



Foto: Schwesterschiff ohne Rollmast

HR 53 Gesamtsieger bei Mittelmeerregatta

Die italienische HR 53 “Mahe 2“ hat im
groflen Wettbewerb von IMS-Regatta-Yachten und
andere Schiffe eine Wettfahrt gewonnen. Insgesamt
nahmen 43 Boote an der 21 Meilen langen Regatta
teil, bei der zwischen 12 und 18 Knoten Wind
wehte. Das Ereignis wurde vom Yacht Club di Punta
Sardegna, Costa Smeralda, Nord-Sardinien
veranstaltet. Der Eigner, Herr Gallini aus Italien,
ist vize President von dem respektablen Yacht Club
Italiano. Zweiter in der Regatta wurde die “Gughi®
von Herrn Bonfigli, Dritter wurde “Botta Dritta“
von Herrn Carpaneda, beide Sklpper sind
bekanntlich gute Seglet.

Steuermann bei der HR 53 war der Schwager
von Herrn Gallini, Herr Perren aus England. Herr
Perren hatte bei dieser Gelegenheit keine eigene
Yacht, wurde aber so Feuer und Flamme fiir die
Hallberg-Rassy, daf§ er rasch nach Hause flog, um
sich eine neue HR 39 zu bestellen.

Herr Gallini war einer der allerersten, der bei

Hallberg-Rassy eine HR 53 bestellte, und die “Mahe

2% ist sogar die zweite HR 53 von Herrn Gallini.
Die "Mahe 27 ist noch umfangreicher als seine
Vorgingerin fiir Tourensegeln ausgeriistet, z B mit
hydraulischem Rollmast, 220 V Generator, Bug-
propeller, Spiilmaschine, Mikrowelle und vielem
mehr. Die Regattaergebnisse sind wie folgt:

nach '
Placierung Yacht gesegelter Handi-
Zeit cap

1 Mahé 2, HR 53 2,59,09 1,42,29
2 Gughi 3,38,09 1,44,45
3 Botta Dritta 5 - 3,05,48 1,45,58
4 Angelica Il 2,41,57 1,48,03
5 Elying Fish 3,38,22 1,48,36
6 Vanara 3,30,02 1,51,41
7 Malicia 3,14,35 1,59,39
8 Stravento Due 3,37,06 2,06,27
9 Portalsole 3,11,30 2,14,16
10 Isola 3,37,41 2,15,15
11 Nuvola 3,13,31 2,16,17
12 Rosa 3,32,01 2,21,55
13 Jasmine 3,29,37 2,22,17
14 S Nicola 3,40,44 2,22,33
15 Bissotuno 3,46,34 2,22,51
16 . Giuliana G 4,30,17 2,26,23
17 Lulal 4,05,13 2,30,49
18 Musa 4,54,53 3,01,29
19 Ganzuria 4,41,24 3,03,45
20 Guia Lonley 3,39,52 3,17,28
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Bedeutende Entwicklung
in 8 Jahren von der

HR 45 zur HR 46

Eine Hallberg-Rassy wird stindig

- weiterentwickelt. Nicht der Verinderung wegen,

sondern weil wir einfach immer danach streben,
bessere Boote zu bauen.

Als 1988 die HR 45 prisentiert wurde, war
sie ein Trendsetter. Es war die erste Hallberg-Rassy,
die von Germdn Frers gezeichnet wurde. Sie hatte

einen auflenliegenden Bleikiel und eine kriftige

Bodenwrange iiber dem gesamten Unter-
wasserbereich, wodurch eine bedeutende
Versteifung erreicht wurde. Dazu war diese Yacht
im Uberwasserbereich mit Divinycell isoliert. Bei
héherem Wohnkomfort erreichte man gleichzeitig
eine groflere Steifigkeit und eine glatte Innenseite,
im Gegensatz zu den fritheren Konstruktionen. Die
HR 45 verkorperte alle die guten Eigenschaften wie
Aussehen, Komfort, feine Holzarbeiten, sorgfiltige
technische Installation und grofiziigig bemessene
Tankkapazititen. Dabei hatte sie Segeleigenschaften,
die bei einer Yacht dieser Art bis dahin kaum bekannt
waren. Fine Hallberg-Rassy 45 gewann auch den
Totalsieg der ARC iiber den Atlantik an der tiber
150 Yachten teilnahmen.

Man kann aber alles verbessern, und heute ist
die HR 45 durch die HR 46 ersetzt worden. Der
Unterschied ist erheblich mehr als nur der negative
Spiegel, den man zunichst als erstes beachten wird.

Hier folgen die wichtigsten Punkte:
Der Rumpfwurde neu gestaltet, daher haben
wir einen neuen Block und eine neue Negativform

gebaut.

Der neue Spiegel verlingert auch die maximale
Segelwasserlinie, und zwar um nicht weniger als 56

" cm, wihrend die Wasserlinie in Ruhestellung fast

die gleiche Linge hat. Die lingere Segelwasserlinie
gibt dem Boot aber ein noch besseres
Geschwindigkeitspotential.

Der Rumpf ist vom Cockpit nach achtern brei-
ter. Am Spiegel ist die HR 46 44 cm breiter als die
HR 45. Hierdurch wird mehr Raum in der

Achterkabine und mehr Eliche auf dem Laufdeck

gewonnen. Der Aufbau ist im achteren Bereich der
HR 46 8 cm breiter. Trotzdem wurde das Laufdeck
dort grofer als auf der HR 45.

Der Deckssprung ist noch attraktiver
geworden. Er erlaubt mehr Stehhshe und noch
schonere Linien. Die Differenz betrigt achtern 10
cm und verlduft bis auf 0 cm am Bug.
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Der Unterschied in der Stehhshe betrigt:
HR46. HR45

Salon 1.98 1.94
Durchgang 1.94 1.91
Achteriabine 1.88 1.82
WC-Raum achtern 1.91 1.76
Dusche achtern 1.87 1.81

Alle Mafse in Metern und wo die Stebbihe am
grifSeen ist.

Das Genuaschotsystem wurde neu iiberarbeitet
und dem Standard der HR 53 angepafdt. Es gibt
nun zwei separate Schotblécke auf jeder Seite,
womit die Segelfithrung mit einem Kutterstagsegel
erleichtert wird. Der Vorsegelholepunkt ist vom
Cockpit aus zu regulieren. Die elegante
Lewmarschiene hat keine sichtbaren Schrauben.

Die HR 46 hat jetzt unter dem breiten blauen
Streifen eine integrierte Scheuerleiste. Dies hat die

HR 45 nicht gehabt.

- Das Cockpit der HR 46 ist geu und hat das
gleiche Design wie auf der HR 53 und HR 62.
Dadurch entsteht mehr Raum zum Sitzen, obwohl

die Linge des Cockpits die gleiche geblieben ist.

Die Rahmenkonstruktion der Wind-
schutzscheibe ist nun aus einem Stiick gebaut und
daher sehr gut wasserdicht.

Die achteren Backskisten sind noch grofSer als
auf der HR 45. ‘

Wir kénnen die HR 46 auf Wunsch auch mit
einem grofleren Tiefgang (ca. 2,35 m) liefern.

Das Ruderdesign wurde verbessert. Der
Ruderdruck wurde dadurch geringer und die Yacht
ist noch leichter zu steuern.

Die Ruderiibertragung geschieht auf der HR
46 mit Lenkstangen, Wéi%lrend die HR 45
Ruderdrihte hatte. Stangesteuerung gibt eine
prizisere Steuerung und besseres Fiihlen.

Ein neuer Typ von Steuersiule wird montiert,
der Platz fiir viele Instrumente und Druckknépfe
bietet.

Die Fenster auf der HR 46 werden von Lew-
mar geliefert, zwslf davon sind zum Offnen. Die
Aluminiumprofile der Fenster haben alle die gleiche
Stirke. Dadurch entsteht ein sehr harmonisches
Bild. Auf der HR 45 waren nur 8 Fenster zum
Offnen und die Stirke der Rahmen war

unterschiedlich.



Hallberg-Rassy 46
Die Einrichtunﬁ der HR 46 bauen wir sowohl

in Mahagoni als auch in Teak.
Das Lackfinish wurde erheblich verbessett.
Alle inneren Teile werden heute flachliegend
espritzt. Bei der HR 45 wurden viele Teile von
%Iand mit Pinsel innen im Schiff gestrichen.

Es gibt fiir die HR 46 eine neue Aufteilung
im Vorschiff mit einem separaten Durchgang, von
dem aus zwei Kabinen und ein Waschraum mit
separater Dusche zu erreichen sind. -

Die Schranktiiren in den Waschriumen sind
auf der HR 46 weif8 lackiert, passend zur
Wandverkleidung.

Die Innenbeleuchtung wurde dem Standard
der HR 39-HR 62 ange licﬁen. Deckensrahler im
Salon und indirekte %eleuchtung hinter den
Gardinenpaneelen.

Wie auf allen Booten der laufenden Serie, sind
nun auch auf der HR 46 die Gardinen mit einem
neuen eleganten Rutschersystem versehen.

Die Schlingerleisten in der Pantry, im
Durchgang und in der Achterkabine sind mit
integrierten Handgriffen versehen.

Die Isolation der Kiihlbox ist noch besser als
auf der HR 45 und das Volumen wurde ebenfalls
vergroflert.

Die Dieseltankkapazitit wurde von 600 auf
660 | erhsht.

Zusammengefafit bietet die HR 46 in jeder
Hinsicht mehr. Die Entwicklung geht weiter.

HR 33 Mistral-Eigner und
HR 24 Misil-Eigner

Der Norweger Tore Gjesti mit seiner Mistral
33 Nr. 79 und Bérje Wasén auf Aland mit einer
Misil II, wollen jeweils einen Club fiir ihren
Bootstyp griinden. Tore ist der Ansicht, dafl die
Hallberg-Rassy 33 Mistral ein wichtiger historischer
Klassiker mit ihren ungewohnlich eleganten Linien
und harmonischen Eigenschaften werden wird.
Etwas, das auf alle Hallberg-Rassy Modelle zutrifft.

Tore will so viel Material wie moglich {iber
das Boot sammeln und hitte gerne personliche
Erlebnisse, Reiseschilderungen, Teste und Fotogra-
fien. Interessierte wenden sich am besten an Tore
Gjesti, Likollen 15, NO-1481 HAGAN,
Norwegen, Fax +47-22 38 02 58 und betreffend
der Misil IT an Bsrje Wasén, Grindmattesvigen 2A,
Bost 8, AL-221 00 Mariehamn, Aland. E-Mail:
swasen@mailbox.aalnet.aland.fi.




Aus der Presse
Sailing, USA iiber die HR 31: Alles sagt

mir an diesem Boot zu. Von dem geschiitzten
Cockpit bis hin zum 7/8-Rigg. Frers hat uns eine
Reihe wirklich ausgezeichneten Boote gegeben.

Segling, Schweden, HR 31: Cruising, ja
gerne - aber nicht ohne richtig zu segeln. Nur weil
ein Boot zum Fahrtensegeln gedacht ist, braucht
man doch keine schlechten Segeleigenschaften
akzeptieren. Eigenartigerweise war nimlich diese
Einstellung recht verbreitet. Eine Einstellung, die
darauf hinausgeht, daf§ eine ,gute” Fahrtenyacht
geradezu miflig segeln mufl, um die Fahrt-
eneigenschaften zu erfiillen. Als ob ein
Fahrtenschiff nicht segeln briuchte. Das ist doch
Unsinn! Hallberg-Rassy wollte mit diesem Myt-
hos Schluf} machen. In Zusammenarbeit mit dem
kritischen Germdn Frers ergab sich diese
Mbglichkeit. Frers hile sich an der Weltspitze in
der Entwicklung von Kiel und Ruder. Ohne zu
iibertreiben kann man sagen, daf} ein Teil der
teueren America’s Cup Forschung den Fahrten-
schiffen bei Hallberg-Rassy zu Gute gekommen
ist... Das Boot war ausgesprochen steif und leicht
zu kontrollieren - auch in den hirtesten Béen.
Vieles davon wire aber nutzlos gewesen, wenn das
Boot nicht gleichzeitig schnell gewesen wire. Und
das war die HR 31! Sie glitt leicht durch die
schwachen Windgebiete. Feiner Wasserablauf, eine
Pinne ohne jegliche Lose - alles trug zu dem
Gefiihl guter Kontrolle und ruhigem Segeln bei.

Seiling & Bitliv, Norwegen iiber die HR
34: Die Hallberg-Rassy 34 ist ein Wolf im
Schafspelz. Sie sieht wie eine typische Hallberg-
Rassy aus und hat eine traditionelle
Fahrteneinrichtung. Aber der moderne Rumpf
und das flexible Seldén-Rigg verleihen dem Boot
ausgezeichnete Segeleigenschaften.

Pa Kryss & Till Rors, Schweden, iiber die
HR 34: Sie hat ihren eigenen Stil. Vor allem durch
die breite, tragkriftige Achterpartie geprigt. Die
HR 34 ist kompakt und hat ihren eigenen Char-
akter. Und es ist mehr unter Wasser, als bei vielen
anderen Regattayachten. Es handelt sich ja auch
um ein Fahrtenschiff. Unser T6rn startete von
Orust mit vorlichem, schwachem ONO, der sich
im Laufe der Zeit zu guten 7 Windstirken
aufbaute. Wir konnten bald feststellen, daf es sich
um ein schnelles Boot handelte. Dabeti ist es steif,
gut ausgetrimmt, mit behaglichem Druck auf dem
Ruder. Das Rigg ist unproblematisch und die
Reffanordnung gut zu bedienen. Die Ruderfliche
ist so grof3, dafl das Boot ausgesprochen leicht zu
mandvrieren ist. Wir sind der Auffassung, daf sie
mustergiiltig aufgetrimmt ist. Wir stellten auch
fest, daf$ die HR 34 in vielem an einen Langkieler

erinnert, was die Bewegungen in der See betreffen,
Wir sind imponiert von HR:s Frers-Konstruktio-
nen - vor allem durch die einmalige Kombination
von Fahrt und Seetiichtigkeit, die eciner
Fahrtenyacht zugehort. Wir sind der Auffassung,
daf} diese Konstruktionsphilosophie einen neuen
Typ der Fahrtenyacht markiert.

Batnytt, Schweden, iiber die HR 36: Hall-
berg-Rassy 36 - fiir Feinschmecker. Die
Segeleigenschaften sind fiir eine Fahrtenyacht
einmalig. Die HR 36 hat Leben und beschleunigt
wohltuend nach der Wende. Sie kreuzt gut, bewegt
sich angenehm, es macht Freude sie zu segeln. Sie
hat eine Art, einen Willen, gegenan zu gehen, wie
es fiir eine gegliickte Segelyacht typisch ist. Beach-
ten Sie das Auflere der HR 36 und Sie sehen, dafl
es ein guter Bau ist. Alles - das kriftige
Schanzkleid, das sauber verlegte Teakdeck, die
kriftige Windschutzscheibe, die integrierte
Scheuerleiste, das hohe Finish der Kunst-
stoffarbeiten und das lederbekleidete Steuerrad.
Unter Deck wird das Gefiihl von Qualitit noch
verstirkt. Und man findet sich sofort zurecht, man
ist auf einer HR-Yacht. '

Bitnytt, Schweden, iiber die HR 39: Die
beste in der neuen Flotte. Die Segeleigenschaften
sind spitze. Es ist eine Freude, die HR 39 zu segeln,
leicht auf dem Ruder und auf beiden Bugen
ausgewogen. Sie ist wohltuend steif, hat geringe
Abdrift, ausgezeichnete Geschwindigkeit und man
hat allgemein das Gefiihl eines sensiblen
Segelbootes. Bei Seegang klettert die HR 39 tiber
die Wellen und nickt nicht wie die 4ltere Genera-
tion der HR-Yachten. Sie segelt trocken, dank des
hohen Freibords. Die Steuercigenschaften sind
einmalig. Die HR 39 reagiert auf das Ruder, auch
wenn man mit dichtgeschoteten Segeln abfillt.
Man hat das Gefiihl der vollkommenen Kontrolle,
wenn man bei achterlichem Wind in hoher,
brechender See iiber die Ozeane rauscht. Die
Sicherheit an Deck ist mustergiiltig. Das Teakdeck

ist Standard und bietet unter allen Bedingungen

guten Halt. Das Teakschanzkleid erméglicht
sicheren Halt bei Kringung und'die Relingstiitzen
sind in das massive Laminat eingegossen. Die HR
39 ist rundum phantastisch. Nicht gerade billig,
aber herrlich zu segeln, gerdumig und ausgezeichnet
ausgeriistet. Vielleicht das bisher beste Boot von
HR?

Yachting Monthly, Oktober 1994 iiber
die HR 42: Wenn der Wetterbericht 6-7
Windstirken voraussagt, vielleicht 8, ist es ein
beruhigendes Gefiihl zu wissen, daf} die Yacht, die
Du zu erproben gedenkst, von einer Werft gebaut
wurde, die den Ruf hat seetiichtige und komfor-
table Yachten zu bauen und dafd das Boot von
einem Konstrukteur gezeichnet wurde, der es

—



versteht wie man dafiir sorgt, dafl eine Yacht mit
einem Minimum an Muskelkraft zu segeln ist. Kurz
gesagt, wir waren etleichtert, daf§ die Yacht, die wir
segeln sollten eine Hallberg-Rassy 42 war,
gezeichnet von Germdn Frers... Eine moderne
Yacht, bei der alle traditionellen Werten beibehalten
wurden, ist eine gute Zusammensetzung, Der Stan-
dard des Baues, die Qualitit und das Finish,
kombiniert mit einem imponierenden Aus-
riistungsstandard, hat seinen Preis. Aber es ist nicht,
im Gegensatz zu anderen Konkurrenten, un-
gerechtfertigt teuer.

~ Yacht, Deutschland, Nr. 18/96, HR 42: Das
tiber 13 Meter lange Schiff lag ausgezeichnet auf
dem Ruder und reagierte durch eine sehr direkee
Ubersetzung sofort auf kleinste Bewegungen des
Rades. Die Hallberg-Rassy 42 beschleunigte nach
jeder Wende oder Halse iiberraschend schnell wie-

der auf Marschgeschwindigkeit... Unter Deck lisst

die 42 keine Wiinsche offen. Der perfekte
Mahagoni-Ausbau und helle Deckenverkleidungen
machen das Schiff keineswegs zu einem dunklen
Kellerverlies. Viele Seitenfenster im Aufbau und
insgesamt vier Decksluken sorgen fiir viel Tageslicht
und eine makellose Beliiftung.

Meer & Yachten, Deutschland, Nr. 1
1997, HR 46: Schon der pure Anblick einer Hall-
berg-Rassy 46 floflt Vertrauen ein, dank der
erkennbaren soliden Verarbeitung, des bewihrten
Mittelcockpits und des breiten Seiten-
decks...Sicherheit wird auch unter Deck grofi
geschrieben. Griffleisten und Handldufe geben im
hellen Salon Halt.

Sailing, USA, August 1996, iiber die Hall-

berg-Rassy 46: Eine Hallberg-Rassy gehort zu den
besten seriengebauten Fahrtenyachten der Welt.
Fahrtensegler werden besonders den grofziigig
bemessenen Motorenraum schitzen. Yachten von
Hallberg-Rassy sind immer speziell ansprechend im
Design. Die Werft baut dusserst elegante
Windschutzscheiben und Hardtops. Die 46er hat
einen hiibschen Sprung und das Freibord harmoni-
ert mit der Linge des Bootes. Dieses ist ein sicheres
und angenehmes Fahrtenschiff.

Yacht Premiere, Italien iiber die HR 53:
Sie ist von Germdn Frers gezeichnet und kombini-
ert modernes Styling mit schnellen Linien. Die-
zeitlose Eleganz war schon immer typisch fiir Hall-
berg-Rassy. Innen bietet sie Platz und Komfort, wie
eine schwimmende Luxuswohnung. Die
Einrichtung ist in hiitbschem Mahagoni mit
wunderbarem Liister verarbeitet, woriiber die Werft
zu Recht stolz sein kann. Der seidenmatte Lack,
die weich gerundeten Holzarbeiten, warm und
behaglich zu sehen, machen die Einrichtung ganz
einfach siiperb. Das Layout nimmt darauf
Riicksicht, freie Passage von vorn bis achtern zu
bieten, leicht geschwungen, ohne Hindernisse. Der
Salontisch hat eine gerundete Kante, auf spezielle
Art verjiingt zu den Ecken. Unglaublich hiibsch!
Man kann in den Motorraum hineingehen und hat
Hohe und reichlich Bewegungsfreiheit, um an dem
6-zylindrigen Motor zu arbeiten. Hier ist auch das
Stromaggregat untergebracht. Weiterhin ist Platz fiir
eine Entsalzungsanlage. Und vor allem ist alles leicht
erreichbar angeordnet. Die perforierte Alu-
miniumverkleidung der Schallisolierung erhéht

noch weiter das schon hohe Qualititsgefiihl.
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Verbesserungen

Die Arbeitsfliche der Pantry ist jetzt in
einem neuen Laminat erhiltlich: Marmor.
Weifles Laminat ist unverindert zu haben. Die
Wahl ist frei, kein Mehrpreis weder fiir das eine,
noch fiir das andere.

Eine neue Polsterstoffauswahl ist dazu
gekommen, mit dem Namen Dole. Dole gibt
es in den Farben blau/lila, tiirkis, griin, anthrazit
und weinrot. Der Stoff ist auflerordentlich
widerstandsfihig und kann in einer normalen
Waschmaschine bei 60° gewaschen werden.
Diese Serie kostet etwas mehr als die Standard-
kollektion.

Die Niedergangstreppen in der HR 39, 42
und 46 sind breiter geworden.

Unter Deck werden Scharniere, Lampen
und iibrige Beschlige einheitlich in Chrom/
rostfreiem Stahl geliefert.

Die Farbe der Duschwannen wird von
Elfenbein auf weifd gedindert, um so besser zu
der iibrigen Einrichtung zu passen.

Alle Fenster sind jetzt in der HR 39 und
42 zu ffnen, so wie das bisher schon bei den
grofleren Yachten der Fall war.

In der HR 31, 34 und 30 ist das Fenster
iiber der Pantry zum Offnen.

Das Zertifikat 100 A 5 vom Germanischen
Lloyd ist jetzt Standard.

Weiterhin entsprechen alle Boote dem CE-
Standard, Kategorie A, unbegrenzte Ozeanfahrt.

Eine elektrische Notlenzpumpe gehért
jetzt ebenfalls zur Standardausfiihrung.

Was ist CE und GL 100A5?

Vor 25 Jahren war Hallberg-Rassy die erste
schwedische Werft, die das HCC-Zertifikat von
Lloyd’s Register (Schalenzertifikat) in der
Standardausfithrung mitlieferte. Damit wurden
der Rumpf, das Deck, die Schotten, das Motor-
fundament, die Tanks und das Rudersystem -
kurz alle wesentlichen, zur Seetiichtigkeit
beitragenden Elemente, von einem
unabhingigen Lloyd’s Reprisentant kontrolli-
ert.

Es gibt jetzt die CE-Sicherheitsrichtlinien.
Dabei zeigte sich, daff die HR-Yachten bereits
alle wesentlichen Punkte auf diesem Gebiet
erfiillten. Die Direktive ist bis Juni -98 freiwillig
und danach auf dem gesamten EU-Markt
zwingend. Bereits heute werden alle HR-Boote
mit CE-Kennzeichen geliefert. Das spezielle ist
aber, dafl gerade fiir Eigner auf8erhalb der EU

die CE-Kennzeichnung die allergréfite Bedeutung hat.
Denn nach dem 16. Juni -98 diirfen keine Boote ohne
diese Kennzeichnung in die EU eingefiihrt werden,
gleichgiiltig ob neu oder alt, soweit diese nicht in der
EU vor dem 16. Juni -98 in Betrieb genommen
wurden. Das bedeutet, daff z B ein Boot aus der
Schweiz mit CE auf dem Gebrauchtmarkt einen
wesentlich grofleren Absatz findet als es ohne CE-
Kennzeichnung der Fall wire. Da dieses natiirlich den
Wiederverkaufswert beeinfluf3t, sollten Sie unbedingt
darauf achten, schon heute nur ein Boot mit CE-
Kennzeichnung zu kaufen. -

Bei der CE-Zertifizierung handelt es sich in ers-
ter Linie um Sicherheitsaspekte fiir die Besatzung. Sie
beriihrt also kaum die eigentliche Bauqualitit. Deshalb
haben wir das erweiterte Zertifikat 100 A 5 vom
Germanischen Lloyd eingefiihrt. Es handelt sich um
ein umfangteiches Zertifikat fiir den gesamten Bau.
Nicht nur Rumpf, Deck und Schotten werden
kontrolliert, sondern auch die gesamte Elektrik, Motor-
installation, Rigg, usw. Das Zertifikat 100 A5 ist die
héchste Klasse fiir unbegrenzte Ozeanfahrt beim
Germanischen Lloyd.

Eine Hallberg-Rassy entspricht schon heute den
Forderungen der Zukunft. Eine Hallberg-Rassy hat
schon immer einen besonders guten Wieder-
verkaufswert gehabt und jetzt wird der Vorsprung noch
grofler. Qualitit lohnt sich auf Dauer immer!

So groff ist der Unterschied in Fliche

Rollgross-Revolution

Hallberg-Rassy und Elvstrém Sails haben im
vergangenen Jahr ein véllig neues Rollgroflsegel
entwickelt. Schon vor 6 Jahren prisentierte Elvstrom
ein Rollgrofisegel mit senkrechten, durchgehenden Lat-
ten. Jetzt ist die Zeit fiir die nichste Generation
gekommen: Max-Furl.

Das neue Segel ist eine kleine Revolution auf dem
Gebiet der Rollsegel. Es hat eine richtige
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Achterliekrundung und iiberhaupt entspricht es in
seiner Form weitgehend einem normalen Standard-
Grof3segel. Die Latten sind auch, wie bei einem
normalen Segel, horizontal und kénnen einfach
eingerollt werden.

Viele Segelmacher haben Versuche mit Lat-
ten in Rollsegeln gemacht, ohne wirklich damit
weiter zu kommen, Die Zusammenarbeit von Hall-
berg-Rassy und Elvstrém hat uns jedoch das Resul-
tat gebracht. Das Segel ist einfach phantastisch.

Es kann jedoch nicht bedingungslos jedem
Segler empfohlen werden. Max-Futl ist etwas fiir
Sie, wenn Sie grofiten Wert auf gute Segel-
eigenschaften legen und dennoch die bequemen
Vorteile des Rollmastes suchen. Die Vorteile dieses
Segels sind neben der wesentlich grofleren
Segelfliche mehr Hohe am Wind, bessere
Laufeigenschaften bei vorlichen Kursen und weniger
Rollen auf achtetlichen Kursen bei See und wenig

Wind. Mag sein, daf§ die Latten nicht unendlich

- halten, wir konnten aber bisher keine Tendenz fiir

einen Frithverschleiss feststellen. Und wenn eines
Tages ein Austausch notwendig werden sollte, wird
man das gerne akzeptieren, wenn man bedenkt,
welche Vorteile das Segel bietet.

Ein Motor, der nur noch

fliistert auf der HR 53
Unser grofites Vorfithrboot, eine HR 53, ist

in manchem ein Boot auf dem wir viele
Neuigkeiten testen und bei Erfolg dann auch
allgemein einfiihren. Und man kann wirklich sa-
gen: Es ist wieder so weit. '

Auf dieser Yacht haben wir bei dem Einbau
des Motors absolut alles unternommen, um
Gerdusche und Vibrationen zu dimpfen. Was wir
genau gemacht haben, mdchten wir in diesem
Zusammenhang gar nicht sagen, denn das Resultat
ist so iiberzeugend, dafl wir es gerne einige Zeit
unserer Werft vorbehalten méchten.

Interessieren Sie sich fiir die Anschaffung eines
grofleren Segelbootes? Sind Sie sich dariiber im
Klaren, daf3 auf einer Fahrtenyacht mehr als die
halbe Zeit unter Motor gefahren wird? Dann wissen
Sie auch, dafl ein leiser Motor der Nutzung eines
Segelbootes eine neue Dimension verleiht. Kom-
men Sie und machen Sie eine Probefahrt. Nicht
nur unter Segeln, auch unter Motor, und dann auch
gleich noch das Knopfdrucksegeln mit Max-Furl!

Ein Besuch auf der Werft lohnt sich immer!

Eine HR 26 segelte

‘nach Neuseeland

Brief von Jan und Ingela Franke aus
Neuseeland:

Meine Frau und ich segeln eine HR 26 und
sind auf der anderen Seite, nimlich in Neuseeland.
Und dariiber sind wir etwas stolz. Wir haben immer
unsere HR 26 gepriesen fiir ihre Qualitit, Planlés-
ung und weil sie so gerdumig ist. Gibt es wirklich
eine andere 26:er die so gerdumig ist und dabei so
gut segelt? Wir glauben es nicht. Auf unseren Etap-
pen halten wir Schritt mit den groferen, bis zu 40
Fufl. Mag sein weil wir unsere Segel und das
Windruder stindig nachtrimmen und weil immer
jemand im Cockpit ist, unabhingig ob Tag oder
Nacht. Sie benimmt sich gut, auch unter schweren
Bedingungen auf der Kreuz, 6 Tage und Nichte
lang gegen drei Tiefs, eins mit Sturmstirke, auf dem

- Weg nach Neuseeland. Sicherheitsausriistung und

Rigg wurden komplettiert, um Ozeanpassagen zu
entsprechen. Sicher haben wir zwischen 1'und 1,5 -
Tonnen im Boot an Extraausriistung. 4 Anker,
Kette, Ersatzteile, 7 Segel, Leinen, Auflenborder,
Beiboot, Rettungsinsel plus alles weitere was man
braucht, einschliefSlich 220 Liter Wasser, 100 Liter
Diesel, Benzin, Konserven, Bibliothek usw.
Natiirlich ist es zwischendurch miihsam, aber bisher
ist alles perfekt gelaufen. Keine Reparaturen, nur
Wartung. Ein gutes Zeugnis fiir ein Qualititsboot.
Wir sind bald 3 Jahre unterwegs und wenn alles
gut geht, sind wir in einigen Jahren zuriick in Go-
teborg. Viele Griifle von HR 26 Windsong, Jan
und Ingela Franke.

Besuchen Sie uns auf den

Bootsausstellungen!
Datum Messe Land Ausgestellte Yachten
22.-24. Aug’97 Offene Werft S HR 31 bis 53
29.-31.Aug.  Kolding DK HR 31 bis 42
2.-7. Sept. Amsterdam NL HR 31 bis 53
4.-7. Sept. Oslo N  HR 34, 39 und 42
10.-14. Sept.  Seattle USA  HR 39 und 42
10.-14. Sept.  Newport USA HR 36
13.- 21. Sept.  Southampton GB  HR 36 und 53
20.-28. Sept.  Friedrichshafen D HR 31, 34, 36'und 39
9.-13. Okt. Annapolis, MD USA HR 36
11.-19.0kt.  Genua I HR 42 und 46
25.10.-2.11.  Hamburg D  HR3I bis 53
31.10.-3.11.  Nishinomiya  JAP HR 34
6.-9. Nov. Stockholm S HR 31,36 und 42
8.-18. Jan.’98 London GB HR 36 und 42
16-25 Jan. 98 Seattle, WA ~ USA HR 42
17-25jan’98  Diisseldorf D - HR31l:dll 62

HR 31, 34, 36, 42, 46
HR 31 bis HR 62

10.-13. Apr ’98 Bruinisse NL
21.-23. Aug’98 Offene Werft S
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Oftene Werft bei Hallberg-Rassy ]
22.-24. August 1997

Die Hallberg-Rassy Werft ist am Wochenende vom
22.-24. August -97 wieder im Zentrum der
Ereignisse. Wie schon vor einem Jahr, sind nicht
nur simtliche Yachten von Hallberg-Rassy
versammelt, auch die meisten anderen Segel- und
Motorbootshersteller von Skandinavien sind hier
zu finden. Insgesamt werden ca 50 Boote gezeigt.
Auch eine grofle Anzahl Lieferanten von. Motor,
Segel, Rigg, Navigation und iibrigem Zubehor,
werden hier ihre Produkte zeigen. [nteressieren Sie
sich gezielt fiir Yachten iiber 30 Fuff und deren
Zubehor, kénnen Sie kein besseres Angebot im
Norden finden.
Tagsiiber

Freitag, Samstag und Sonntag gesffnet von 10.00
bis 18.00 Uhr. HR zeigt alle Modelle von 31 bis
53 Fufl im Wasser. Dazu ca 45 Yachten in
verschiedenen Baustadien. Probesegeln ist wihrend
dieser Tage nicht méglich, aber nach Vereinbarung
am Montag, den 25. August.

Am Abend
Am Samstagabend kaltes Biifett und danach
Vortrag/Dislg(ussion mit Kurt Bjérklund. Kurt
Bjorklund segelte mit seiner HR 31 Monsun
dreimal um die Welt. Nachdem Kurt sich jetzt aus
Altersgriinden zuriickgezogen hat, kam seine
Monsun, als erstes Kunststoﬁ%oot, in ein Museum.

Wir kénnen versichern, dafl Kurt viel Interessantes
zu erzihlen hat. Da die Anzahl der Plitze fiir dieses
Biifett begrenzt sind und wir Kontrolle {iber die
Buchungen bewahren wollen, nehmen wir pro Per-
son fiir ci:n Abend eine Schutzgebiihr von SEK 60.
Diese Schutzgebiihr kénnen Sie, wenn Sie nicht in
Schweden wohnen, bis zum Samstag Nachmittag
direkt auf der Werft bezahlen. In den fritheren
Jahren wurde dieser Abend immer schnell
ausgebucht und deshalb empfehlen wir, daf Sie sich
vorEer schriftlich anmelden. Bitte geben Sie dabei
Anzahl der Personen, Name, Adresse und
Telefonnummer mit an.

Ubernachtung
Maéchten Sie tiber Nacht bleiben, kénnen Sie ein
Zimmer im Hotel Sjégérden, direke gegeniiber der
Werft, zum Vorzugspreis von ca DM 90 pro
Einzelzimmer und ca DM 135 pro Doppel-
zimmet, einschliesslich Friihstiick buchen. Auch das
Hotel wurde immer frith ausgebucht. Wir schlagen
vor, Sie rufen bald méglichst an. Telefon von
Deutschland 0046-304 51030. Sollte es ausgebucht
sein, rufen Sie gerne hier auf der Werft an. Wir
versuchen dann, eine Alternative fiir Sie zu finden.

Willkommen bei Hallberg-Rassy am 22., 23. uhd
24. August zu einem interessanten Wochenende!

‘) Hallberg-Rassy

HaLLBERG-RaAssY VARvs AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOS, SCHWEDEN. TEL 0046-304-502 90. FAx 0046-304-513 31.
INTERNET: http://www.hallberg-rassy.se
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