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”Tz'// higer Luc van der Heyn vid leveransen. Till vinster varvets Roland Olsson

Tusende Frers-ritade

HR-baten levererad

Lapril 1997 levererades den tusende Hallberg-
Rassyn ritad av argentinaren Germén Frers. Den
forsta, HR 45, presenterades 1989. Over 1.000
Frers-ritade HR-b4tar p4 kort tid #r ett bra bevis
for den stora framging samarbetet Frers / Hallberg-
Rassy inneburit. Totalt har det byggts 6ver 7.500
HR-bétar genom éren.

~ Den tusende baten blev en Hallberg-Rassy
53. Bestillare 4r Mr Luc van der Heyden frin Bel-
gien. Luc har tidigare gt tv bitar ritade av Ger-
mdn Frers, bland annat en F&C 44 som bide ri-
tades och byggdes av Frers eget varv utanfor Bue-
nos Aires i Argentina.

Luc dr perfektionist. Endast det bista ir gott
nog. Till vardags importerar och siljer han en av
virldens bista hégtalare, de bersmda B&W hog-
talarna fin Worthing, England.

Sjalvklart 4r sven ljudanliggningen i Lucs nya
HR 53:a néigot alldeles extra. Utvecklingsav-
delningen pd B&W i England har specialkonstru-
erat ett par B&W hogtalare till salongen. Skulle
du tro att du fitr Pavarotti som granne i nista
marina, sd 4r det formodligen Luc och hans familj
som njuter av klassisk musik i sin nya Hallberg-

Rassy 53.

Sitt val av bat forklarar Luc s3 hir:

“Min fru och jag vill ha méjligheten att segla en stor
bit ensam. Dessutom vill vi kunna sitta skyddade i
héindelse av att vidret si kriver. Mycket viktigt ir
ocksd att biten mdste ha bra seglingsegenskaper dven
i liitt vind. Jag beslot mig for att besoka Oppet Varv
pd Hallberg-Rassy i augusti. Jag blev dvervildigad
av den professionalism som mitte mig. I
diskussionerna som foljde angdende mitt val av
utrustning och inredning upplevde jag ett kunnande
och en erfarenher som jag inte mott tidigare. Varvets
personal seglar sjiilva minga tusen sjomil per dr och
provar ut alla lisningar. De har modet att avrdda
nér de gjort diliga erfarenbeter eller om det ror sig
om ndgot som inte testats ordentligt. Man kinner
direkt att hir forsiker man inte silja pa dig allt
nonsens som finns pd marknaden.

Det slutgiltigt avgirande for mitt val av bit blev
provseglingen. Den genomfordes mestadels i mycker
svaga vindar. HR 53 seglar helt fantastiskt dven i
liitt vind. Jag visste efter alla mina tidigare Frers ritade
bitar, ast Frers har formégan att rita littdrivna skrov,
Men jag har fortfarande svirt att forstd hur en bit
som utrustad har ett deplacement pid nidrmare 26 ton,
kan segla sd bra i liitt vind. Hiir har Hallberg-Rassy
och Frers ivertriiffat sig sjilval “

Vi pd Hallberg-Rassy énskar Luc van der Heyden
med familj mycket glidje med sin nya bét.

——



Fotot visar en liknande HR 36:4

Hallberg-Rassy 36 nr 337

stulen

K1 10 p4 morgonen fredagen den 27 septem-
ber 1996 uppticktes att Hallberg-Rassys 36:an
Heras med byggnummer 337 var stulen frin
hemmahamnen i Maasholm i norra Tyskland.

Sé sent som kl 19 kvillen innan sig en hamn-
besokare den vackra biten. Eftersom det hade bli-
vit lite dunkelt beslét de sig dock att komma till-
baka nista dag. Nir de kom for att beskida skon-
heten igen, av rent nyfikenhet, kunde de konsta-
tera att biten inte lingre fanns dir. Strax direfter
kommer den riktiga dgaren for att gora baten klar
for veckoslutet. Forskrickelsen var naturligtvis stor
nir bdten bara var borta.

Sjdpolisen och forsikringsbolaget informe-
rades, dgaren letade sjilv i alla omkringliggande
hamnar. Per fax trummades i samma 6gonblick ut
en efterlysning till 250 hamnkaptener i norra Tysk-
land och i Danmark. Tjuvarna kunde ju bara ha
maximalt 15 timmars férspring. Men inget s6-
kande gav resultat. De nistf6ljande dagarna gér
yttetligare &ver 2 000 efterlysningar ut runt hela
Europa till hamnar, slussar och branschfolk. Dess-
utom sitts det upp 1800 affischer. Speditérer och
kranfirmor kontaktas.

Kanske lastades biten pd en trailer eller i en
container for transport lingt bort? Man kan bara
spekulera i vad som har hint Heras.

I botjan av november 1996 kom ett medde-
lande att en Hallberg-Rassy 36 med namnet
Hercules limnat Kanariearna med tre tysksprikiga
min ombord. Men det finns inte nigon sidan bat
registrerad i Tyskland. Kunde det vara den stulna
Heras? Spéret rann dock ut i tomma intet. Ytterli-
gare tvi tips frin Vistindien ledde inte heller vi-
dare.

Genom intensivt detektivarbete frin
forsikringsbolagets sida ir det ytterst ovanligt att
stulna bdtar av den hir typen inte dterfinns.

Familjen Helmut Meyers saknad efter den
fina baten var stor. Forsikringspengarna betalades
ut. Mellanskillnaden i pris f6r en ny HR 36 blev
dock stor p g a sjilvrisk och mycket virdefull per-
sonlig utrustning ombord som inte var forsikrad.
Men hjirtat klappade hirt fér en Hallberg-Rassy
36. For Meyers har Heras kommit tillbaka, i form
av en ny HR 36 med namnet Sareh (Heras bak-
linges). Det 4r den tredje HR 36:an for Helmut.
Den férsta var med positiv akter. Nir familjen
Meyer 1995 fick se den nyutvecklade HR 36:an
med skrovet som var nytt och fylligare frin sitt-
brunnen och akterut och dessutom med negativ
akter och badplattform, blev man sugna pé att képa
nytt. Man fann snabbt en képare som var villig ate

- betala vil fr den gamla 36:an. Man bestillde d4

sin andra HR 36, som blev stulen.
Den stulna baten har byggnummer och segel-
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nummer 337. Utmirkande utrustning ir rullmast
med storsegel i biradiellt snitt i laminerad duk och
stiende genomgdende lattor, gasfjaderkick, bog-
propeller, portar i mantigen, blanklackat teak-
sittbrunnsbord fast monterat pd styrpiedestalen
och rundat hérn i bb salongssoffa. Dyntyget ir
bla Tric 55. Motornumret 4r 5100692806.

Det lonar sig att hilla 6gonen 6ppna efter
henne. Hittelonen 4r upp till 10 % av det riddade
objektets virde. Har du tips om den férsvunna ba-
ten, vind dig d2 till MCS Marine Claims Service,
Cremon 32, DE-20457 Hamburg, Tyskland. Tel
+49-40-37 48 180

HR 31 vil spridd

over virlden

Hallberg—Rassys batar kan man hitta i prak-
tiskt taget varje hamn man kommer till runt hela
jorden. HR 31 har t ex redan hunnit siljas till
linder som Argentina, Belgien, Danmark, Finland,
Frankrike, Holland, Italien, Japan, Norge,
Schweiz, Storbritannien, Sverige, Tyskland, USA
och Osterrike. Den dagen det blir dags att silja
din 6gonsten som begagnad, finns det alltid en
marknad fér en bat som ir kind 6ver hela virl-

den, oavsett konjunktur.

Specialforsikring for
Hallberg-Rassy

En ny forsikring, speciellt for Hallberg-Ras-
sys batar, finns nu framtagen av vilrenommerade
Alandiabolagen frin Marichamn p3 Aland.

Alandiabolagen bildades 1938 och har gjort
sig ett gott namn med sina forsikringar for passage-
rar-/bilfirjor, tankfartyg och liknande.

De har dven sedan 1988 tecknat en speciell
Medelhavsforsikring for medlemmar i Svenska
Kryssarklubbens Medelhavssektion. HR-forsik-
ringen 4r till sitt inneh3ll hégklassig och premien
skall vara konkurrenskraftig.

- Hallberg-Rassy digarna verkar vara mer er-
farna in andra bitigare. Skulle det indi hinda

ndgot, dr en HR starkt byggd och i allméinbet litt-
reparerad. Vira kostnader minskas diirmed. Diirfor
kan vi erbjuda en speciellt konkurrenskrafitg forsik-
ring for Hallberg-Rassy iigare, siger Tom Pussinen
pa Alandiabolagen till Hallberg-Rassy NewsLetters
redaktdr.

Forsikringen giller i Norges farvatten upp
till Polcirkeln samt Sveriges, Finlands och Danmarks
farvatten samt Ostersjon med vikar. Med tilliggs-
forsikring dven Holland, Belgien, England, Wales
och Skottland.

Som prisexempel for normalomradet kan
nidmnas 0,55 % av forsikringsbeloppet vid 30 000:-
sjilvrisk vid sjoskada. Vid skadefria 4r sjunker
premien ytterligare. Den som har fem skadefria r
hos annat forsikringsbolag far direkt 15 % i bo-
nus. Denna fortsitter vixa till maximalt 25 % bo-
nus och d4 blir premien 0,41 % av forsikring-
svirdet med ovanstiende sjilvrisk. Lagre sjilvrisker
finns ocksd, med négot hégre premiekostnad.

Alandiabolagen har kontor bide i Mariehamn
pa Aland och i Stockholm. Ansvarig f6r kontoret i
Stockholm ar Paul Zimmerman. Ar du intresserad
att f3 en offert, skicka d4 in talongen hir nedan, s3

skickar vi handlingar.

Ja tack, jag ir intresserad av Hallberg—Rassy

forsikringen. V g sind mig ansékningshandlingar.

Forsikringsvirde.......coocvvnnrccninennnnes EOT
Skicka in till Hallberg-Rassy Varvs AB,
Forsikring”, Hillavigen 6, SE-474 31 Ellés,

Sverige.



Historien bakom
Hallberg-Rassy Varvs AB

P 28, ritad av Harry Hallberg

Det som idag heter Hallberg-Rassy Varvs AB
var frén bérjan tvi varv.

Harry Hallberg

Harry Hallberg bérjade bygga tribatar 1928
vid 14 3rs alder.. Vid tidigt 40-tal 6ppnade Hall-
berg eget varv i Kungsviken p& Orust. Till en bor-
jan byggde Harry batar helt i trd och mer eller min-
dre pd kinn. Losningarna diskuterades och peka-
des fram tillsammans med bestillaren. Ritningar
existerade knappast. “Den som inte klarar av att
bygga en bat utan ritningar, ir ingen riktig bat-
byggare®, sa man. Den forsta baten som byggdes i
serie var Folkbdten. Den forsta egna modellen var
Kungskryssaren som kom i mitten av 50-talet och
var ritad av Harry Hallberg. Det som utmirker
Hallberg allra mest, var att han tidigt férstod for-
delarna med att bygga i plast och att bygga i serie.
Man hérde 1963 till pionjirerna nir det giller se-
rietillverkning av segelbatar i plast. Han var den
~ forste som hade riktig framgang i Sverige med att
bygga “Iribétar med plastskrov® i serie. P-28 blev
en mycket stor framging och en forebild i minga
avseenden.

Christoph Rassy

Christoph Rassy vixte upp i Bayern i
Sydtyskland vid en sj6 vid namn Starnberger See.
Det stora intresset var att bygga egna bétmodeller
och batar. Han ville lira sig mer om bétar och
blev batbyggarlirling hos ett litet tribatsvarv i
Sydtyskland. Snart ville Christoph bygga och segla
storre och priktigare bétar for storre vatten. Han
tinkte att eftersom Sverige ir ett stort och vackert
land med mycket vatten, méste det nog byggas
stora fina bétar dir. Féljaktligen skrevs ndgra brev

till ett antal svenska varv, med {6rfrigningar om

Rasmus 35

man inte kunde f2 komma dit och jobba. Ett varv
svarade positivt. 1962 kom Christoph med tva
tomma hinder och en cykel till Sverige och Néte-
sund for att bygga bétar. P& dagtid byggde han
Vind6batar &t Karl-Erik Andersson. For att dryga
ut kassan byggde den unge Rassy bétar till sig sjilv
pa fritiden. Batarna kappseglade han med, vann
och silde med fortjinst. Snart ville Christoph Rassy
std pd egna ben. Av en tillfillighet sammanf6ll detta
med att en ledande bitbyggare bytte lokaler. Denna
bitbyggare var Harry Hallberg. I mitten pa 60-
talet blev nimligen varvet i Kungsviken for litet for
Hallberg. Dirfor byggdes nya lokaler i Ellos, 10

Fortsiittning




HR 352 - en av Hallberg-Rassys ménga trendsiittare

km sydviist p:‘i Orust. Christoph Rassy képte Hall-
bergs gamla varvslokal i Kungsviken.

1965-1972 konkurrerade
Hallberg med Rassy!

Forst byggde dven Rassy batar helt pi “one-
off* basis. Den forsta biten som kom att byggas i
serie av Christoph Rassy var Rasmus 35, ritad 1966
av ddtidens ledande konstruktér nir det gillde att
rita eleganta batar, Olle Enderlein. De tv4 forsta
exemplaren byggdes helt i mahogny och varje bét
tog ett dr att bygga. Rasmusen var i minga avseen-
den en foregingare. Man var pionjir med en
langfirdsseglare som hade en kraftig motor och en
mittsittbrunn som var skyddad av en vindruta. N3-
gonting som giller for Hallberg-Rassy bitarna in
i dag. Niir Rasmusen kom var det minga som lyfte
pé dgonbrynen. En del tyckte att biten var pi tok
for stor. 35 fot var enormt p4 den tiden. Och dess-
utom var det en segelbit med vindruta! Det var en
kombination man aldrig skidat tidigare. Idag 4r det
en sjilvklarhet pa en riktig bat. Samtidigt byggde
Hallberg sina batar i Ellés. Hallberg var en forebild
ndr det gillde att serietillverka segelbatar. Eleganta,
attraktiva bétar till rimlig prisnivi tack vare serie-

tillverkning och plastskrov.

Hallberg-Rassy fran 1972

1972 drog sig Harry Hallberg tillbaka. Ateri-
gen rikade det passa sig s bra att Rassy i Kungs-
viken sig sig om efter nya, storre lokaler. I Ellés
byggdes nu Mistral 33 med trioverbyggnad i ma-
hogny, halvtonnaren Mistress 32, bistsiljaren P-
28 och lilla gula Misil 24. Alla ritade av Olle
Enderlein, utom P-28, som var ritad av Harry
Hallberg. 1972 kipte Rassys Batbyggeri i Kungs-
viken Aktiebolaget Harry Hallbergs Varvsindustri
i Eli6s. Eftersom Hallberg med bred marginal var
det storsta och mest kinda mirket med sina fyra
modeller mot Rassys Rasmus, blev det nya nam-
net Hallberg-Rassy Varvs AB. Harry Hallberg och
Christoph Rassy har dock aldrig varit kompan-
joner.

Som kuriosa kan berittas om en batspekulant
som 1972 stod och tvekade mellan att képa en
Mistral 33 fran Hallberg eller en Rasmus 35 frin
Rassy. Rasmusen var dubbelruffad och Mistralen
enkelruffad. Han gick till en forsiljare hos Hall-
berg och frigade varfor man skulle vilja Mistralen.
“- Eftersom bten 4r enkelruffad riskerar man inte
att fi vattenskviit in i akterruffen blev svaret. Spe-
kulanten 4kee senare till Rassy for ate titta pg Ras-
mus. Féljande dialog kom att utspela sig: Speku-
lanten till Rassy “- Varfor inte en enkelruffad bét,



s4 man slipper vatten som stinker in i akterruffen?”
“- Vem siger att det skulle vara si?°, frigade Rassy.
- “De pa Hallberg i Ellss“, “- Det kommer de ald-
rig mer att siga“. “- Jasd, varfor inte det? “- Jag
kopte Hallbergvarvet i formiddags“ Det blev en
Rasmus som bestilldes. Baten har 4n idag samma
lyckliga dgare. Och vattnet skvitter inte in i
akterruffen.
Trendsittare

Den forsta nya modellen som frin bérjan
kom ut under namnet Hallberg-Rassy var Mon-
sun 31, som introducerades 1973. Béten blev en
stor framging, och kom att byggas i éver 900 ex-
emplar fram till 1983. |

For att mota efterfrigan byggdes varvet 1975
ut till dubbla ytan.

Nista modell var HR 41. Detta kom att bli
en trendsetter. Det var den forsta biten med en
ordentlig genomging till akterruffen under dick.
Grundprincipen f6r layouten, om #n kraftigt for-
finat, giller éin idag. Man kan d& friga sig om detta
beror slentrian eller om det 4r en optimal in-
redningsprincip f6r en mittsittbrunnsbat. Ju mer
man studerar saken, desto mer kommer man fram
till att det dr den optimala layouten. Redan vid
projekteringen 1975 hade HR 41 den fria genom-
gingen frin for dll akter under dick i ett och
samma durkplan. Pentryt var placerat till sb vid
nedgingen, helt ur vigen f6r passerande, sjoriktigt
och med full stéhojd. Kartbordet pd motsatta si-
dan var rejilt och med en riktig sits i batens fird-
riktning, Maststottan var integrerad med huvud-
skottet i salongen, och kom inte mitt genom sa-
longen. Vidare var HR 41 en langfirdsbat med de-
lat lateralplan, bl4 rand runt sittbrunnen, som var
itt upphajd for att ge plats 4t genomggngen under
dick. Batstorleken och utrustﬁingsgraden var spek-
takulir for tiden: Tryckvatten, varmvatten, dusch,
elekeriskt ankarspel, rullfocksanliggning, tvd sepa-
rata toaletter, rejil motor, gedigen och elegant tri-
inredning och graciosa linjer. HR 41 byggdes en
kort och intensiv period i 105 exemplar huvud-
sakligen mellan 1976 och 1979, ndgra batar bygg-
des ocksa tills 1981.

HR 38, som togs fram 1976/77 blev ocksi
vigvisande med samma inredningskoncept, men
med lite hogre fribord och var den f6rsta biten med
den karaktiristiska blia randen runt skrovet.

HR 352 frin 1977/78 blev en verkligt stor
forsiljningsframging med 6ver 800 byggda exem-
plar fram till 1989. For forsta gingen hade ndgon
lyckats kombinera genomgéing under dick till
akterruffen med synnerligen eleganta linjer i en 35
fots bat. HR 352 erbjod storbitsegenskaper till en
rimlig prisniva.

Nir man liser en annons f6r HR 312 frin
1979 kommer man ofelbart att tinka pa dagens
moderna HR 31: “Den nya snabba lingfirdsbaten.
Du kinner litt igen nya HR 312 pa den moderna-
linjen och designen som har blivit karakeiristisk f6r
den nya generationen ldngfirdsbatar frin Hallberg-
Rassy. ...elegant teakdick, modern, litthanterlig
rigg, ordentligt med svingrum invindigt och ut-
sokta triarbeten HR 312 byggdes i 700 exemplar
fram till 1991. |

HR 49 som kom 1982 var med sina 15 me-
ter ett imponerande flaggskepp f6r det svenska bat-
byggandet.

Rassker frin 1983 hade badplattform

1983 byggdes en experimentbét vid namn
Rassker efter ritningar av dd 16-4rige Magnus
Rassy. Det var den forsta biten byggd p3 Hall-
berg-Rassy med utanpiliggande blykél och ne-
gativ akter med badplattform. Storleken var 7,80
meter. Biten kammade hem méinga kapp-
seglingar.

Fortsiittning




1985 tog varvet fram en salongslésning som
inte skidats tidagere: Fatoljer! Idag finner man

likande I8sningar hos varv 6ver hela virlden, men

inga ir sd bekvima som Hallberg-Rassys origi-
nal. '

1987 byggdes ytterligare en experi-
mentbdt ritad av Magnus, 35 fotaren Rassker
Magnum. Bdda Rasskerbdrna var mycket
snabba och tillférde minga nya idéer for fram-
tida Hallberg-Rassy bitar, samtidigt som de till-
forde idéer om hur de inze skulle se ut. T ex in-
sdg man vikten av ett ordentligt, djupt kélsvin
och en litthanterlig rigg.

1987 koptes den forsta datorstyrda tri-
bearbetningmaskinen in, en CNC-styrd frisma-
skin. Delar kunde skiras ut med en precision
som inte foérr var kind i bitbranschen, samti-
digt som spillet minimerades och kvalitetsnivén
héjdes ytterligare. -

1987 koptes dven ett foretag upp, som i
manga ir fungerat som legotillverkare av plast-
skrov till Hallberg-Rassy. Frin 1987 ingdr Hall-
berg-Rassy Marinplast AB som ett heligt dot-
terbolag till Hallberg-Rassy Varvs AB. HR blev
didrmed ett av de ytterst f2 varv som har full kon-
troll éver hela bygget, bdde nir det giller tri-
och plastarbeten. Vi vill samtidigt passa pi att
ta dod pa rykten att skrov till andra varv byggs
hir. P4 Hallberg-Rassy Marinplast byggs det
och har det alltid bara byggts skrov &t Hallberg-

Rassy, och ingen annan.

Kostruktoren Germdan Frers

1988 inledde varvet ett framgangsrikt sam-
arbete med en konstruktér av virldsformat: Ger-
mdn Frers frin Argentina (det uttalas Herman
Frers). Frers ir lika kind for att rita vinnande
batar for Whitbread och America’s Cup som
att rita eleganta cruisingbdtar med verkligt
vackra linjer. Detta har resulterat i en helt ny
generation segelbétar som inte bara behallit de

dldre Hallberg-Rassy bitarnas kvalitéer sisom
robusthet, sjovirdighet, komfort, trygghets-
kinsla och det fina triarbetet. Det har ocksd
resulterat i synnerligen goda seglingsegenskaper.
Nu har det blivit en allt vanligare syn att Hall-
berg-Rassy batar vinner kappseglingar virlden
over. Ndgot man inte vdntat sig innan 1988.
Detta visar att en modern ldngfirdsbat inte be-
hover sakna prestanda. Frers har hittills gjort nio
konstruktioner fér Hallberg-Rassy, i tur och

ordning HR 45, HR 36, HR 34, HR 42, HR

39, HR 31, HR 53, HR 46 och nu senast HR
62. Totalt har det hittills byggts 6ver 7.500 HR-
bitar, varav, nir detta skrivs i juli 1997, drygt

1.100 ir Frers-ritade.

Prenumerera pa

Hallberg-Rassy NewsLetter
Gillar du den hir trycksaken, kan du bestilla
ditt eget exemplar av Hallberg-Rassy NewsLetter
direkt hem i brevlddan. Det kostar ingenting for
dig. Om du képt en bit av varvet sedan 1990
eller p4 annat sitt varit i nirmare kontakt med
oss, ir du automatiskt med pé vir mailing list.
Om inte, fyll bara i nedanstdende talong och

skicka till oss. D3 finns du med pd mailinglistan

‘i tre &r framéver.

Ja tack, jag vill girna ha Hallberg-Rassy NewsLetter

1 min brevlida.

V g skicka in till Hallberg-Rassy NewsLetter,
Redaktoren, Hillavigen 6, SE-474 31 Ellos,

Sverige.
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Startsidan till Hallberg-Rassys internet-hemsida

Internets bista web site

om segelbatar?
Hallberg-Rassys hemsida pa internet har bli-
'vit en stor framging. Uttalanden som “internets
bista web site om segelbitar och “en forebild for
hela branschen med en informativ och littoverskad-
lig hemsida® 4r omddémen som sagts av
internetsurfare och fackpress.

P4 hemsidan finns mycket intressant lisning.
Varje aktuell modell presenteras forstas ingdende
med seglingsfoto, inledande teitpresentation,
standardbeskrivning, segelplan och inredningsplaner
dir man kan klicka pd olika delar av inredningen
och dirmed f3 fram bilder av alla innerutrymmen.
Konstruktsren Germdn Frers och varvet kan man
lisa om p4 var sina egna avdelningar. Man kan se
hur bétarna ir uppbyggda om man klickar pé ett
annat filt. Du kan ocks hitta begagnade HR-bé-

Lasi updated June 25 1997,

tar. Modeller som inte byggs lingre kan du lisa om
med fakta om byggdr, antal byggda bétar, bilder m
m. Det finns minga vackra bakgrundsbilder att
ladda ned. 7

Hemsidan uppdateras kontinuerligt och ir

alltid vird ett besdk av och till. Glom dirfér inte

‘att ldgga in http://www.hallberg-rassy.se som

bokmirke.

Tips till
Hallberg-Rassy NewsLetter

Hallberg-Rassy NewsLetter skrivs och produ-
ceras internt av Hallberg-Rassy. Har du nigra tips
eller idéer om uppslag, girna i form av egna upple-
velser och bilder pd HR bétar i olika ssmmanhang
for framtida NewsLetter, hor dé girna av dig till
Hallberg-Rassy Newsletter, Redaktéren, Hilla-
vigen 6, SE-474 31 Ell6s, Sverige.




Nytt tlaggskepp:

Det finns f3 varv som har ett s3 virldsomfat-
tande och grundmurat gott anseende som Hall-
berg-Rassy. Med nya HR 62 fortsitts konsekvent
linjen att bygga attraktiva l&ngfirdsbétar med fina
seglingsegenskaper. Utan att indra grund-
konceptet har den nya modellen ocksi ett antal
innovationer. Samarbetet med det argentinske
virldsesset Germdn Frers har varit mycket fram-
gingsrikt med dver ettusenetthundra batar silda
sedan 1989. P4 Hallberg-Rassy ir vi mycket stolta
over det fortroendefulla samarbetet, men 4r ocksd
medvetna om att det forpliktar att gora arbete i
virldsklass. Det har kommit ménga forfrigningar
om en stdrre bt éin 53 fot. Frers har formagan att
ge de ritta proportionerna till ett sddant projekt.

Karaktiristiskt for Hallberg-Rassys in-
redningslosningar ir att alla 4r logiska, vilplanerade
och sjériktiga vid 1nga perioder ombord, bade till
havs och i hamn. Som p4 alla HR-bétar, ir durk-
nivdn i samma plan i hela baten, dven pd HR 62.
Detta gor det utpriglat l4tt att rora sig ombord.
62:an har en mycket ljus och luftig salong med

stora ppningsbara fénster och skylights. Baten har
stuvutrymmen som ir stora nog for obegrinsad
virldssegling. Den tekniska utrustningen ir ldteill-
ginglig for service.

Som man kan férvinta sig pd en Hallberg-
Rassy, 4r sittbrunnen vil skyddad, generdst tilltagen

i storlek och erbjuder god sike 4t alla hall. Sict-

brunnen ir vil anpassad for de mest skiftande kli-
maten frin de mest tropiska till Antarktissegling.
Sittbrunnen ges gott skydd av antingen en vindruta
med softtop eller en hardtop. Bigge har, som pi
alla HR-b4tar, en 6ppningsbar frimre mittsektion.
En forutsittning for serids cruisingsegling i alla kli-
mat.

En kraftig motor ir ocksd en viktig del av en
modern [dngfirdsbit. Maskinen arbetar pa endast 1
700 varv vid marschfart. Dessutom anvinds en tre-
bladig tvavixlad propeller, som ger maximal pre-
standa under motorgdng i alla viider. En punkt som
inte nog kan poingteras for riktiga langfirder.

Deplacementet 4r valt for att bira all modern
utrustning sisom hydraulisk rullmast och rull-
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Hallberg-Rassy 62

focksanliggning, elektrisk ankarvinsch, elektriska

skotvinschar, bogpropeller, teakdick, 220 v elverk,
landstrom, batteriladdare, virmare, luft-
konditionering, kyl, frys, diskmaskin, mikro-
vagsugn, tvittmaskin, avsaltningsanliggning, tre eller
fyra toaletter, fyra separata dubbelkabiner, ming-
der med personlig utrustning, m m.

Trots att biten 4r en “top-of-the-line yacht®
kan hon i ordets ritta bemirkelse seglas av en en-
sam seglare. Knapptryckning ger dig méjligheten
att ta upp ankaret, rulla ut seglen och skota seglen,
allt frn styrpiedestalen i sittbrunnen. Detta kan
man kalla “Knappsegling™! Ordet 4r inte lingre bara
ett symboliske uttryck, nej, det dr dagens verklig-
het. |

Férsta skrovet bérjar inredas under juli mé-
nad 1997. Biten seglas vid varvet i Ellés under sen-
hésten 1997 och visas pd bitmissan i Diisseldorf
17-25 januari 1998. v

Lingd 18,88 m, bredd 5,15 m, djupgiende
2,5 m, deplacement 33 ton.

Konstruktdrens kommentar:

As the top of the line of high quality offshore
cruising boats produced by this world renowned
builder, the new HR 62 represents years of experience
and a synergy of efforts on the part of Hallberg-Rassy
and our design office to produce the best possible yacht
of its kind.

The high performance, well balanced, strong hull
of moderate draft is matched by an efficient and easy
to handle sail plan. l

The areas reserved for leisure on deck are very
generous and the interior has plenty of narural light
and ventilation.

A new owner will immediately be able to
appreciate Hallberg-Rassy’s know how building and
[fitting out their yachts, as much as their design and
performance in all conditions.

Germdn Frers
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Millennium Odyssey

Jimmy Cornell drar iging
Jorden runt rally

World Cruising Ltd, med Jimmy Cornell i
spetsen, drar iging ndgot som man fir kalla en kors-
ning mellan en eskadersegling och kappsegling runt
jorden. Cornell 4r bl a kiind for att 1986 ha initie-
rat ARC-seglingen 6ver Atlanten. Denna segling har
sedan upprepats varje r. Trogna Oppet Varv bess-
kare kommer ocks3 ihdg Jimmys hégintressanta
foredrag om langsegling under Oppet Varv pa Hall-
berg-Rassy 1995.

Liksom i ARC forvintas just Hallberg-Rassy
bitarna bli ett av de absolut mest representerade
mirkena. Totalt har redan 43 bdtar anmilt sig.
Jordenruntseglingen Millennium Odyssey startar i
augusti 1998.
~ Malgingen ir &r 2000. Det finns ett flertal
olika banstrickningar, s att det alltid finns en pas-
‘sande variant oberoende i vilket omride av virlden
du vill ansluta till seglingen och om du féredrar en
varmare eller kallare strickning. Man kan bl a vilja
mellan Medelhavsstart, Englandsstart eller USA-
start. Firden kan g8 6ver Antarktis och Chile, eller
Vistindien och Galapagos. Vidare 6ver Hawaii och
Japan eller Australien. Réda havet eller Sydafrika.

Startande bétar kan vilja mellan en racing-

division och en cruisingdivision. Skillnaden ir att
cruisingdivisionen tilléts anvinda motorn (mot tids-
tilldgg) nir vinden blir for svag. Minsta storlek pa
bit som tillts deltaga ir 36 fot.

Liksom i alla tidigare rally organiserade av
World Cruising Ltd ingdr dven hir sidana kostna-
der som hamnavgifter, infortullning, inreseavgifter
och karantinskostnader, samt transitkostnader for
Panama- och Suezkanalen i deltagaravgiften. Ar-
rangdren stdr dven for alla Svriga formaliteter i l4n-
der man besdker under seglingen.

En informationsvideo och broschyrer kan
rekvireras frin och anmilan géras hos World
Cruising Ltd., P O Box 165, London WC1B 3XA
ENGLAND. Tel +44-171 405 99 05. Fax +44-
171 831 0161.

E-post: 106034.3010@CompuServe.com.

Slutligen vill vi géirna citera en deltagare i ett
tidigare Jimmy Cornell arrangemang: “- He forced
us to realize our dreams’, - Han tvingade oss att
forverkliga vira drommar. Kan en arrangér fa ett

bittre betyg?

Semester 1997

Varvet har semester frén den 14 juli till den
8 augusti 1997.



Fotot visar en systerbir utan rullmast

‘HR 53 vann prestigefylld medelhavsregatta

Den italienska HR 53:an Mahe 2 vann i tuff
konkurrens frin bl a IMS-racers en prestigefylld
kappsegling vid Sardinien.

Totalt 43 bétar deltog i racet pa 21 sjomil.
Det bliste mellan 6 och 9 m/s. Evenemanget ar-
rangerades av Yacht Club di Punta Sardegna, Costa
Smeralda, Norra Sardinien i Italien.

Agaren, Mario Gallini frén Italien &r vice ord—
forande i den respektabla Yacht Club Italiano. Tvéa
i kappseglingen blev Gughi med Luciano Bonfigli
till rors, pd tredje plats Botta Dritta rattad av Luigi
Carpaneda. Bida dessa rorsmin klassas i Italien som
erkint duktiga.

Rorsman pd den vinnande HR 53:an var
Gallinis sviger, Nick Perren frin England. Nick
Perren, som vid tillfillet inte dgde ndgon bit, blev
sd i eld och lagor 6ver Hallberg-Rassy, att han gick
raka vigen och bestillde en ny HR 39 sjilv.

Mauro Gallini var en av de allra forsta som
bestillde en HR 53:a. Mahe 2 ir till och med
Gallinis andra HR 53:a. Den nya béten ir innu
mera utrustad f6r bekvim cruisingsegling, med

bl a hydraulisk rullmast, 220 v elverk, bogpropeller,
diskmaskin, mikrovdgsugn och mycket mera.

Resultatlistan lyder som foljer:

Tid efter

Placering Bit Seglad handi-
tid Kapp

1 Mahé 2, HR 53 2,59,09 1,42,29
2 Gughi 3,38,09 1,44,45
3 Botta Dritta 5 3,05,48 1,45,58
4 Angelica 111 2,41,57 1,48,03
5 Flying Fish ~ 3,38,22 1,48,36
6 Vanara 3,30,02 1,51,41
7 Malicia 3,14,35 1,59,39
8 Stravento Due 3,37,06 2,06,27
9 Portalsole 3,11,30 2,14,16
10 ‘ Isola 3,37,41 2,15,15
11 Nuvola 3,13,31 2,16,17
12 Rosa 3,32,01 2,21,55
13 Jasmine 3,29,37 2,22,17
14 S Nicola 3,40,44 2,22,33
15 Bissotuno 3,46,34 2,22,51
16 Giuliana G 4,30,17 2,26,23
17 Lula I 4,05,13 2,30,49
18 Musa 4,54,53 3,01,29
19 Ganzuria 4,41,24 3,03,45
20 Guia Lonley 3,39,52 3,17,28

__
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Betydande utveckling under 8
ar frain HR 45 dll HR 46

En Hallberg-Rassy bit utvecklas stindigt.
Hela tiden gors forbittringar. Inte for forindring-
ens skull, utan for att vi hela tiden strivar efter att
bygga biittre bétar.

Nir HR 45 introducerades 1989 var det en
trendsetter. Det var den f6rsta Hallberg-Rassyn som
ritades av Germdn Frers. PA HR 45 fanns for forsta
gingen en HR med utanpéliggande blyksl, kraf-
tiga bottenstockar lings och tvirs i hela bdten'mel-
lan durk och ks, vilket forstyvar baten hogst avse-
virt. Dessutom ett skrov isolerat med Divinycell,
vilket inte bara ger isolering mot virme och kyla,
det ger ett dnnu mer vridstyvt skrov med en slit
insida i motsats till gamla tiders stringers. HR 45
kombinerade alla Hallberg-Rassys traditionella
adelsmirken sdsom stil, komfort, fina triarbeten,
omsorgsfulla tekniska installationer och generdst
tilltagen tankvolym med seglingsegenskaper som
tidigare var helt okinda for en bit av denna typ.
Hallberg-Rassy 45 gick och totalsegrade i ARC seg-
lingen 6ver Atlanten, i konkurrens med allt frén
Whitbreadbétar och racer/cruisers till smd familje-
bitar.

Det finns dock ingenting bra som inte kan
goras dnnu bittre. Idag har HR 46 ersatt HR 45.
Skillnaden ir definitivt mycket mer 4n bara en an-
norlunda lutning av akterspegeln.

Hir f6ljer de viktigaste punkterna:

- Till HR 46 har byggts en helt ny plugg och

nya formar.

- Den maximala seglande vattenlinjen 4r si
mycket som 56 cm lingre pd HR 46. Den flytande
vattenlinjen 4r dock i stort sett identisk. Den lingre
seglande vattenlinjen ger 4nnu bittre prestanda.

Skrovet ir bredare fran sittbrunnen och ak-
terdver. Vid aktern ér skillnaden 44 cm. Detta ger
storre utrymmen i akterruffen och storre akterdsicks-
yta. Trots att ruffen 4r 8 cm bredare akterut pd 46:an,
ir dven gdngytan pa sidan bredare.

- HR 46 har en integrerad avvisarlist under
den bla randen i skrovet. HR 45 hade inte detta.

- Spranglinjen ir vackrare pd HR 46 in pA HR
45. Aktern pd HR 46 har mer hojd. Detta ger mer
stahsjd och dnnu finare linjer. Skillnaden 4r 10 cm
akterut, avtagande till noll vid stiven.
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Skillnaden i st8hojd 4r:
HR 46 HR 45
Salong - 1,98 1,94
Genomging till akter 1,94 1,91
Akterruff 1,88 1,82
Aktertoa 1,91 1,76
Aktra duschen 1,87 1,81

Allt ovanstdende miitt i meter diir hijden ir som
higst.

- Genuaskotsystemet 4r av den nya upp-
graderade typen som anvints pd HR 53 med tvd
skottravare pa varje sida. Detta underlittar avsevire
nir man anvinder ett kutterstagsegel. Lewmars ele-
ganta skotskena utan synliga skruvskallar anvinds.
Genuatravaren kan trimmas frin sittbrunnen.

- Sittbrunnsdesignen ir ny och i samma stil

som pd HR 53 och HR 62. Detta ger 6kad sittyta,

trots att inte sittbrunnslingden 4r stérre 4n pd HR

45.

- Vindrutan pd HR 45 var byggd av separata
delar som skéts ihop. P4 HR 46 ir hela vindrutan
en enda enhet. Sprayhooden gir pd ett sinnrike sitt
in i profilen. Tillsammans uppnis en 6verligsen
vattentithet.

- Akterdicksstuven ir dnnu stdrre pd HR 46
in pd HR 45.

- HR 46 finns, férutom med den normala
kolen pd 1,88, dven i en djup variant, med 2,35 m

djupgiende.
- Roderdesignen pd HR 46 i4r ny, dir de se-

naste ronen tagits tillvara. Detta gor baten dnnu Lit-
tare pa rodret.

- Styrsystemet ir nytt pi Hallberg-Rassy 46,
med kardanlinkad stingstyrning. Detta bidrar yt-
terligare till en precis och sensibel roderkiinsla. HR

45 hade vajerstyrning,

- Piedestalen 4r av en ny typ som ger plats for
manga tryckknappar och displayer.

- Sidofonstren kommer idag frin Lewmar, och
13 av dem ir 8ppningsbara. Ramen ir jamntjock
pa alla rutor, oavsett om de ir 8ppningsbara eller
inte. P4 45:an var det olika fonsterramsbredd och
endast 8 fénster var 6ppningsbara.

-HR 46 kan erhillas med bide teak- och
mahognyinredning.



Hallberg-Rassy 46

- Lackfinishen dr hogst avsevirt forbittrad, - Dieseltanksvolymen har kunnat utvidgas, frin
med alla invindiga delar sprutlackade liggandes ned 600 till 660 liter.
utanfor biten. P& HR 45 handlackades de flesta

delar med burk och pensel stdende p3 plats inne i Totalt sett ir HR 46 en bit som p3 alla punk-
béten. ter ger mer. Utvecklingen gér framit.

- P4 HR 46 ir det méjligt med en forskepps- . .
layout som har bide en separat genomgang till bida HR 33 Mistr alagar e och
dubbelkabinerna och en vil tilltagen toalettave- "HR 24 M isiléigare se hit

delni d dusch .
cniig Med separat dusciutrymme Norrmannen Tore Gjesti med Mistral 33 nr

- Skapsdorrarna i toalettutrymmet r idag 79 och Bérje Wasén pd Aland med en Misil II vill
vita, for att matcha den dvriga vittiliga inred- starta en klubb for respektive bittyp. Tore menar
ningen. att Hallberg-Rassy 33 Mistral kommer att vara en

viktig historisk klassiker i framtiden med sina osed-

- Slingerlisterna runt arbetsytorna i pentryt, vanligt vackra linjer och harmoniska egenskaper.

vid kartbordet, i genomgangen till aktern och i o Al in pa alla Hallbere-R
akterruffen har »fz‘itt praktiska integrerade handtag. iiﬁiﬁ:ﬁfﬁ) r:;avilll) 2:?5;;62 :a ?ngj ligz mztrfri alasz

- Pentrylayouten r uppgraderad, vilket ger kring biten och vill girna ha personliga upplevelser
stérre volym i kylen. Tsoleringen i kylen 4r dnnu  och reseskildringar, tester och fotografier. Intresse-

omsorgsfullare och effektivare pi HR 46. rade kan hora av sig angiende Mistralregister till Tore
: Gjesti, Likollen 15, NO-1481 Hagan, Norge, Fax
- Belysningen invandigt ar uppgraderad, i +47-22 38 02 58 och for Misil II till Birje Wasén,

samma Sti.I som pAHR 39 tom HR _62’ det vill Grindmattesvigen 2A Bost 8, AL-221 00 Marie-
siga spotlights i taket, och elegant indirekt belys- hamn, Aland. E-post: ‘

ning bakom gardinlisterna. swasen@mailbox.aalnet.aland.fi.

h
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Pressklipp

Sailing, USA om HR 31: Jag tycker om
allting pd den hir béten, frin den vilskyddade
sittbrunnen till partialriggen. Frers har givit oss
en del verkligt fina batar.

Segling, Sverige, HR 31: Cruising, ja visst
- men inte utan prestanda. Bara for att en bit ir
av utpriglad cruisingkaraktir behéver man vil
inte automatiskt acceptera att den ocksd dr ling-
sam. Detta 4r mirkligt nog en instillning som
har varit allmint spridd, detta egendomliga'syn-
drom som fakriske siger att en “bra“ cruisingbat
. nidrmast med nédvindighet méste vara trég och
otymplig. Som om inte cruisingbdt behdvde vara
en bra seglare! Detta dr ju nonsens. Hallberg-
Rassy ville punktera denna myt. I samarbetet med
kritiske Germdn Frers fick man tillfille att géra
just det. Frers héller sig i frimsta ledet i virlden i
friga om utveckling av bl a ksl och roder. Utan
att verdriva kan man nog siga att en del av all

dyrbar America’s Cup-forskning sipprat igenom

high tech-planet och limnat avtryck ocksi ps -

cruisingverksamheten ute pi Hallberg-Rassys
varv... Biten kindes rejilt styv och var enkel att
kontrollera ocksd i de virsta byarna. Nu skulle
mycket av detta “lugn® varit bortkastat om ba-

ten inte samtidigt rort pa sig. Och det gjorde HR

31:an. Hon tog sig fint genom de svagare vind-
partierna med god fart, fint slidpp i vattnet, full-
komligt glappfri rorkult, allt detta bidrog till
kinslan av god kontroll och lugn segling.

Seiling & Batliv, Norge om HR 34: Hall-
berg-Rassy 34 ir en ulv i firaklidder. Den ser ut
som en typisk HR-modell och har en traditio-
nell cruisinginredning, men det moderna skro-
vet och en flexibel Seldénrigg gor biten béde
snabb och vilseglande.

Pa Kryss & Till Rors, Sverige, om HR
34: Hon har en egen stil, fram{or allt priglad av
det breda, biriga akterpartiet. HR 34 ser tuff och

kompakt ut. Och det finns mer under vattnet 4n

pd ménga andra moderna snabbseglare. Det

handlar ju ocksd om en léngfirdsbét. Vir segling
frin Orust bérjar med djup slér i svag ONO,
som si smédningom 6kar till omkring kuling 17
och det tar inte lng tid att konstatera att detta
ir en snabb bat. Det 4r dessutom en styv och
vilbalanserad bt med behagligt tryck i rodret.
Riggen ir littskott och revanordningen ir bra
och enkel. Roderytan ir tilleickligt stor for att
gdra henne extremt littmangvrerad. Vi finner att

hon i4r exemplariskt balanserad... Vi konstate-
rar att HR 34:an pdminner mycket om en ling-

kolad bat nir det giller rérelserna i sjon... Vi ir

imponerade av German Frers HR-bitar, framfér

“allt genom den unika kombinationen av den

moderna snabbseglarens och den traditionella
sjovirdiga langfirdsbitens egenskaper. Enligt vér
mening markerar denna konstruktionsfilosofi en

ny typ av lingfirdsbit. 34-fotaren 4r inget un-

dantag.

Béatnytt, Sverige, om HR 36: Hallberg-
Rassy 36 - for finsmakaren. Seglingsegenskape-
rna dr enastiende for att vara en lingfirdsbat.
HR 36 har liv, den accelererar tilltalande efter
ett slag... Den kryssar fint, den rér sig behagligt,
den ir rolig att segla och den har ett bett, ett sitt
att vilja ta sig fram som kinnetecknar en mycket
fin segelbat... Titta pa exteriéren s& ser du att
HR 36 ir ett skont bygge. Notera den kraftiga
teakéverliggaren, det vilgjorda teakdicket, den
kraftiga vindrutan, den integrerade avvisarlisten,
den hoga finishen pé plasten och den skinnklidda
ratten. Under dick forstirks kinslan av kvalitet
och man kinner igen sig frin HR-batar genom
dren.

Batnytt, Sverige, om HR 39: Bist i nya
flottan. Seglingsegenskaperna 4r fornamliga! HR
39 dr en njutning att ratta, litt pa rodret och lika
vilbalanserad pd bigge bogarna. Den ir skont
styv, har liten avdrift, gor fornimlig fart och
kinns allmint som en mycket fin segelbat. I sj6
hiver sig HR 39 6ver vigorna, nickar inte som
gamla tiders HR-bétar och gir trevligt torrt med
de hoga friborden. Styrférmdgan ir suverin, HR
39 svarar och lyder roder dven om man faller av
med inskotade segel. Den kiinns mycket kontrol-
lerbar, en stor trygghet om man seglar undan vin-
den i hég 6verbrytande sj6 pd de stora haven.
Sikerheten pd dick ir foredomlig. Teakdick ir
standard och ger alltid bra grepp, vétt eller torrt.
Fotlisten med teakoverliggare ger fint fiste vid
kringning och mantdgsstéttorna sitter nergjutna
i listens homogena laminat. Totalt sett ir HR 39
mycket fin. Inte billig, men ljuvlig att segla, rym-
lig, och mycket vilutrustad. Kanske den bista
HR-béten hittills?

Yachting Monthly, October 1994 om
HR 42: Nir sjviderprognosen talar om 13-18
m/s, mojligen 22, kiinns det tryggt att veta, att
den bat du planerat att provsegla ir byggd av ett
foretag med ett rykte om sig att bygga sjovirdiga,
komfortabla batar, och att béten ir ritad av en



konstruktor som vet hur man fir en bit att segla
vil med ett minimum av muskelkraft. Kort sagt,
vi var glada att biten vi skulle provsegla var en
Hallberg-Rassy 42, ritad av Germdn Frers... “En
modern bét med alla traditionella virden bibe-
hallna® 4r en bra summering av den hir biten.
Hennes standard nir det giller bygge, kvalitet och
finish, kombinerat med en imponerande
utrustningsstandard, har sitt pris, men hon 4r inte,
i motsats till vissa konkurrenter, obefogat dyr.

Yacht, Tyskland, nr 18/96 om HR 42: Den
over 13 m langa bédten kinns perfekt pa rodret
och biten reagerar genast pd minsta rattrorelse.
Hallberg-Rassy 42 accelererar éverraskande snabbt
upp i fart efter varje slag... Under dick limnar
42:an inga 6nskemdl 6ppna. Den perfekta
mahognyinredningen och den ljusa takbeklidnaden
gor baten till allt annat 4n en mérk killare. Manga
sidofénster i dverbyggnaden och totalt fyra
skylights sorjer for mycket dagsljus och en syn-
nerligen vilfungerande ventilation.

Meer & Yachten, Tyskland, nr 1 1997 om
HR 46: Redan den forsta anblicken pd en Hall-
berg-Rassy 46:a inger frtroende, tack vare det er-
kint vilgjorda hantverket, den trygga mittsitt-
brunnen, och de breda sidodicken. Sikerheten
star hogt i kurs dven under dick. Manga grepplis-
ter och handtag gor att man kan hélla sig fast nir
helst man behéver det.

o

Sailing, USA, augusti 1996 om HR 46:
Hallberg-Rassy hér till virldens allra bista serie-
byggda cruisingbétar. Langfirdsseglare sitter stort
virde pa det vil tilltagna motorrummet. Hallberg-
Rassys bétar dr alltid mycket tilltalande i designen.
Varvet bygger mycket eleganta vindrutor och
hardtopar. 46:an har en vacker spranglinje och fri-
borden harmonierar vil med bétens lingd. Det
hir dr en trygg och angenim langfirdsbét.

Yacht Premiere, Italien om HR 53: Hon
ir ritad av Germdn Frers och kombinerar modern
styling och ett hégprestandaskrov, med den tid-
lésa elegans som har blivic HR-bétarnas adels-
mirke. Invindigt har hon utrymmen och kom-
fort som ett flytande exklusivt hus. Inredningen
ar byggd i vacker mahogny med glédande lyster.
Aven detta ir ett av Hallberg-Rassys varumirken,
som varvet med ritta kan vara miktigt stolt 6ver.
Den sidenmatta lacken, de mjuka och rundade
tridetaljerna, varma och lena att titta pa, gor helt
enkelt inredningen superb. Layouten ir ritad for
att mojliggora fri passage fran for till akeer, i en
mjuk linje, utan hinder. Salongsbordet har en run-
dad kant, som tonas ned i hérnen. Otroligt vack-
ert. Motorrummet kan man gd in i och har god
hajd och rikligt med utrymme att arbeta kring
den sexcylindriga motorn. Hir inne finns ocksd
elverket, plats for avsaltningsanliggning, och fram-
for alle lictlillginglighet till alla system.
Aluminiuminklidnaden 6ver ljudisoleringen ho-
jer den redan hoga kvalitetskiinslan ytterligare.
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Forbittringar

Arbetsytan i pentryt kan nu erhallas i ett nytt
laminat: marmorlaminat. Vitt laminat finns kvar
som tidigare. Valet ir fritt, inget merpris for var-
ken marmorlaminat eller vitt laminat.

En ny tygkollektion har tillkommit, med

‘namnet Dole. Dole finns i firgerna blé-lila, tur-

kos, gron, antracit och vinréd. Tyget 4r mycket
taligt, och kan tvittas i vanlig tviittmaskin i 60 gra-
der. Nackdelen ir att denna serie kostar lite mer
4n standardtygerna. '

Nedgingslejdaren i HR 39, 42 och 46 har
blivit bredare.

Invindiga gingjirn, beslag och lampor blir
enhetligt i crome.

Firgen p3 duschbaljorna dndras frin elfenben
till vitt for att matcha resten av vétrumsinredningen.

Alla fonster har blivit oppningsbarai HR 39 och
42. Det var de redan tidigare i HR 46 och HR 53.

I HR 31, HR 34 och HR 36 har fonstret
over pentryt blivit 6ppningsbart.

Elektrisk nédlinspump ingir numera som
standard.

CE-certifiering ingdr, kategori A, obegrinsad
oceansegling. :

Germanischer Lloyd certifikat 100 A5 ingdr.

CE och GL 100A5 - vad ir det?

For 25 4r sedan var Hallberg-Rassy det forsta
svenska varvet som inférde Lloyd’s HCC Certifi-
kat (skrovcertrifikat) som standard. Dirmed kon-
trollerades skrov, dick, skott, motor, motorbidd,
tankar och rodersystem, d v s allt som betriffar
sikerheten, av en fristdende kontrollér.

Numera finns. det ett europeiskt sikerhets-
direktiv, CE-mirkning. Det visade sig, att HR-ba-
tarna redan uppfyllde kraven p4 alla visentliga punk-
ter. Direktivet ir frivilligt till 16 juni 1998, och
direfter tvingande for EU-marknaden. Redan idag
levereras alla HR-b4tarna med CE-mirkning. Det

ironiska ir, att just f6r konsumenter utanfor EU

har CE-mirkningen allra stdrst betydelse. Efter 16

juni 1998 fir inga batar siljas till EU utan CE-méirk-

ning, oavsett om de 4r nya eller begagnade, om de
inte satts 1 bruk inom EU innan 16 juni "98. Detta
betyder att en norsk bit med CE-mirkning har en
hogst visentlige stérre marknad 4n en utan. Natut-
ligtvis paverkar detta andrahandsvirdet. Ar du norr- -
man skall du se till att du képer en bét med CE-
mirkning,

CE-certifieringen ror dock i foérsta hand
sikerhetsaspekter. Den berdr alltsé inte sjilva byg-
get. Dirfor har vi infért Germanischer Lloyd certi-
fikat, 100A5. Detta ir ett ingiende certifikat for
hela bygget. Inte bara skrov, dick och skott kon-
trolleras, utan ocks3 el, motorinstallation, rigg och
si vidare. Hela byggfasen kontrolleras alltsd av en
oberoende inspektdr. Certifikatet 100A5 4r hogsta
klassen for obegrinsad oceansegling hos

Germanischer Lloyd.

En Hallberg-Rassy motsvarar framtidens krav
redan idag. En HR har alltid haft exceptionellt gott
andrahandsvirde. Nu blir skillnaden 4nnu storre.
Kvalitet l6nar sig alltid i lingden

S4 stor dr .r/ezl 7
Ny revolutionerande rullstor

Hallberg-Rassy och Elvstrém Sails har under
senaste dret gemensamt utvecklat en helt ny typ av
rullstorsegel.

For 6 ir sedan presenterade Elvstrom
rullstorseglet med stdende genomggende lattor. Nu
ir det dags for nista generation, Max-Furl, som ir
extrautrustning,

Det nya seglet 4r en smiirre revolution nir det

|
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giller rullstorsegel, f5r den har en ordentlig akter-
liksrunda och en segelform som ir mycket lik ett
normalt standardstorsegel. Seglet har horisontella
inrullbara lattor. Men seglets fordelar ir fler 4in bara
mer segelyta. Seglet gor att du tar bittre hojd pa
kryssen och att du rullar mindre p4 undanvind-
skurser vid skvalpig sj6 och lite vind.

Minga segelmakare har forsokt sig pa att gora
ett sadant hir segel, men ingen har tidigare lyckats.
Hallberg-Rassy och Elvstrém Sails har kommit pa

ett kombinationsrecept som vi av konkurrensskil

inte vill avsldja. Men seglet ir fantastiskt!

Det kan dock inte villkorslést rekommende-
ras till varje seglare med rullstor. Max-Furl skall du
vilja, om du sitter mycket stort virde pa fina
seglingsegenskaper och 4nd3 vill ha bekvimlighe-
ten av en rullmast. Du méste vara observant nir du
rullar in storen. Rikna med att lattorna inte hiller i
all odndlighet utan méste bytas ut ungefir en ging
per sisong om du seglar normalflitigt. Under var
drslanga utprovning har vi dock inte kunnat mirka
nigon tendens till utslitning av lattorna. Och nir
den dagen kommer, tror vi att man accepterar

lattbytet, med tanke p4 alla férdelar med Max-Furl.

HR 53 med motorn

som bara viskar

Pa vér storsta demonstrationsbit, en HR 53,
provar vi ut minga nya ldsningar. Inte alla blir
lyckade och kommer i serieproduktion. Men nu
har vi verkligen innu en stor nyhet att komma med.
P4 den hir biten har vi gjort alle for atc dimpa
ljudnivin och vibrationer under motorging, Exakt
vad vi gjort vill vi inte avsléja hir, for resultatet ir
sd enastdende att vi inte vill att andra varv skall fslja
oss i hjulsparen alltfor tidigt. Nackdelen ir att in-
stallationen 4r relativt komplicerad, och méste be-
stillas p3 ett mycket tidigt stadium. P4 HR 53 och

" nya HR 62 dr det standard. Om du intresserar dig

for en storre bat, och 4r medveten om, att man pd
en cruisingbat minga gdnger kan gi 50 % av tiden
under motor, d vet du hur viktig ljudnivén 4r. D3
skall du absolut besdka Hallberg-Rassy. Du kom-
mer att fien helt ny syn p4 seglingen, bade nir det
giller under motorging, seglingsegenskaper och be-
greppet Knappsegling i kombination med Max-
Furl. Ett bessk hos Hallberg-Rassy lonar sig alltid.

HR 26 seglade till Nya
Zeeland

Vi citerar ett brev varver flist frin en lingfirdsseglare:

Min fru och jag seglar en Hallberg-Rassy 26
och 4r pa andra sidan, nimligen i Nya Zeeland och
det 4r vi lite stolta dver. Vi har alltid prisat vir 26:a
for kvalitet, planlésning och for att hon ir s3 in-
ventiés. Finns det en 26:a som ir si rymlig och
samtidigt seglar s f6rndmlige? Vi tror det inte. P§
dessa etapper seglar vi jimt med de storre upp till
40 fot, kanske for att vi trimmar segelsittning och
vindroder stindigt och alltid finns nigon av oss i
sittbrunnen, dygnet runt. Hon uppfor sig vil iven
under tuffa férhillanden med kryss i 6 dygn mot
tre ldgtryck, ett med stormstyrka, hit till Nya Zee-
land. Sikerhetsdetaljer och rigg ir kompletterade
for att gora oceanpassager. Sikert har vi mellan 1-
1,5 ton i biten av extra utrustning, 4 st ankare,
kitting, reservdelar, 7 segel, tigvirke, utombordare,
dinge, livflotte plus allt det andra man maste ha
som 220 liter vatten, 100 liter diesel, bensin, kon-
server, bibliotek o s v. Visst 4r det tufft ibland men
allt har gatt perfeke hittills. Inga reparationer, bara
underhdll. Ett gott betyg for en kvalitetsbat. Vi har
varit ute i tre r snart och om allt gir vil, 4r vi hemma
i Goteborg om nigra ar.

Hilsningar frin HR 26 Windsong,

Jan och Ingela Franke

Se oss pa batmissorna!

Datum Miissa Land Utstillda bitar
22-24 aug’97 Oppet Varv S HR 31 till 53
29-31 augusti  Kolding ~ DK HR3I114ll 42

2-7 september Améterdam NL HR31ll 53

4-7 september Oslo N  HR 34, 39 och 42
10-14 sept Seattle, WA USA HR 39 och 42
10-14 sept Newport USA HR 36

13- 21 sept  Southampton GB  HR 36 och 53
20-28 sept Friedrichshafen D HR 31, 34, 36 och 39
9-13 oktober Annapolis, MD USA HR 36

11-19 oktober - Genua I HR 42 och 46

25 okt-2 nov Hamburg D HR31il53

31 okt-3 nov  Nishinomiya ~ JAP HR 34

6-9 november Stockholm S HR 31, 36 och 42
8-18 jan 1998 London GB  HR 36 och 42
16-25jan’98  Seattle, WA ~ USA HR 42

HR 31 dll 62
HR 31, 34, 36, 42, 46
‘HR 31 ll 62

17-25 jan'98  Diisseldorf D
10-13 april "98 Bruirisse NL
21-23 aug’98 Oppet Varv S

—
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PORTO BETALT

Oppet Varv hos Hallberg-Rassy
helgen 22-24 augusti 1997

Kurt har mycket intressant att beritta.

Hallberg-Rassy Varv ir dter i hindelsernas centrum
helgen 22-24 augusti 1997. Liksom férra aret,
samlas inte bara hela Hallberg-Rassys flotta, utan
ocksd de flesta andra segel- och motorbétarna frin
hela Skandinavien. Totalt visas omkring 50 bdtar.
Aven en mingd leverantdrer av motorer, rigg, segel,
navigationsutrustning och 6vriga tillbehor visar sina
produkter. Faktum 4r att det inte gér att hitta ett sa
brett utbud nigon annan stans i hela Norden.

P3 dagen
Fredag, 16rdag och sdndag, alla dagar mellan kl
10.00 och 18.00, visas alla HR-modeller frdn 31
till 53 fot i vattnet, samt hela 45 bitar under
byggnad i olika stadier. Provseglingar finns det inte
méjlighet till under helgen, men efter Gver-
enskommelse mandagen den 25/8. '

P4 kvillen
P4 lsrdag kvill kl 19.00 bjuder vi pd mat och
direfter foredrag/diskussion med Kurt Bjsrklund,
kind jorden runt seglare. Kurts HR 31 Monsun
var den forsta plastbdten som hamnade p& museum.

Eftersom antalet platser till kvillsevenemanget dr
begrinsat och vi vill undvika bokningar som inte
blir nigot av, tar vi en anmilningsavgift till
kvillsféredraget pd 60:- per person. Anmilan gor
du till virt postgironummer 887086-7. Glom inte
ange namn, adress och telefonnummer p talongen.
Tidigare &r blev evenemanget helt fullbokat, sa vi
rekommenderar dig att du anmiler dig snarast.
Fordelning av platser i mén av tillgang.

Overnattning

Vill du stanna &ver natten, kan du boka rum pa
hotell Sjsgarden, direkt granne med varvet, till
formanspriset av SEK 400:- for enkelrum och SEK
600:- f6r dubbelrum, inkl frukost. Férra iret blev
hotellet tidigt fullbokat och vi foreslér att du ordnar
idven detta snarast. Tel till Hotell Sjogarden: 0304-
510 30.

Vilkommen till Hallberg-Rassy 22-24 augusti for
en intressant bithelg!

‘) Hallberg-Rassy

HarLiBERG-RASSY VARVS AB, HALLAVAGEN 6, SE-474 31 ELLOS, SVERIGE. TEL 0304-502 90. Fax 0304-513 31.
INTERNET: htep://www.hallberg-rassy.se

ELLOS TRYCKERI
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